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MESA DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE Y CALIDAD DEL AIRE (Jun 2020)
INFORME DE SISTEMATIZACION
Julio 2020

Direccion
Delegacion de Empleo y Desarrollo Sostenible. Diputacion de Granada

José Mateos Moreno. Director General de Empleo y Desarrollo Sostenible
Miriam Prieto Labra. Jefatura de Servicio de Desarrollo
Ma Trinidad Manrique de Lara Vilchez. Oficina de Proyectos Europeos

Coordinacion tematica de la Mesa

Gonzalo Esteban Lopez. Coord. Movilidad Urbana sostenible. Oficina Provincial de Energia
Benjamin Jiménez Rodriguez. Coord. Calidad del aire. Diputacion de Granada

Coordinacion metodolagica e informe de sistematizacion
Senda ecosocial S. Coop. And. (tallerecosocial.coop)

José Maria Lopez Medina. Dr. Arquitecto urbanista.
Rafael Fuentes-Guerra Soldevilla. Gedgrafo urbanista.

Colaboracion en la dinamizacion de talleres:

Esteban de Manuel Jerez, Conso Gonzalez -Arriero, Eva Garcia Banos, Loic Molinete.
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1 CONTEXTOY OBJETO DE LA MESA

1.1 CONTEXTO DE LA MESA EN EL PROCESO DE EJECUCION DE LAS EDUSI

Esta Mesa agrupa las tematicas EDUSI de Movilidad urbana sostenible (0T4) y Calidad del aire (OT6). Cuando
se convoca la mesa, dichas tematicas estan en distintas fases de su proceso de ejecucion:

e Movilidad urbana sostenible

La mesa tiene lugar en su fase de planificacion. Actualmente se estan redactando los Planes de Movilidad
Urbana Sostenible de ambas EDUSI. Por tanto, se ha previsto que el sentido de esta Mesa sea, en buena
medida, darlos a conocery abrirlos a las aportaciones y criticas por parte de los participantes. En la Mesa se
aborda tanto el diagnostico como las posibles operaciones a seleccionar.

e (alidad del aire
En materia de calidad del aire se esta redactando un diagnodstico que se espera concluir en los proximos
meses, mientras que en materia de contaminacion aclstica se prevé elaborar un estudio especifico. Por tanto,
de ambos trabajos se dara cuenta mas adelante. En este momento se aportan a la mesa estudios parciales a
nivel municipal.

Seleccion de Seguimiento y

Planificacion . Diseno -
operaciones evaluacion
Movilidad urbana sostenible O o
Calidad del aire .

En la siguiente convocatoria se podra contrastar el conjunto de operaciones seleccionadas, asi como los
criterios de diseno y cuales de ellas pueden enfocarse como Buenas practicas.

1.2 ALCANCE Y OBJETO

Las mesas tienen caracter consultivo. Las aportaciones se incorporaran al proceso de elaboracion de los
planesy se recogen en la memoria de participacion.

El objeto de trabajo se enuncia en los siguientes términos:

MOVILIDAD METROPOLITANA'Y CALIDAD DEL AIRE: LOS PMUS DE LAS EDUSI AUG Y MSO.
- Parte I: Diagnéstico.
- Parte Il: Objetivos y posibles operaciones

El objetivo de esta primera Mesa tematica de Movilidad urbana sostenible y calidad del aire es abrir el debate
sobre los diagnosticos realizados y las posibles actuaciones a emprender en estas materias.

Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste 4
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2 MEMORIA METODOLOGICA

A consecuencia de la crisis sanitaria provocada por la pandemia de la Covid19 se han redisenado los formatos
de trabajo, concebidos inicialmente como presenciales, para pasar a ser encuentros online.

Para salvar la mayor dificultad de interaccidon que ofrece este formato, la convocatoria se ha dividido en dos
momentos de trabajo espaciados a lo largo de una semana, en una secuencia de trabajo-devolucion-trabajo-
devolucion. La secuencia de cada convocatoria de una Mesa tematica seria la siguiente:

C ) 4 ™

Parte 1 Parte 2
Visionado/ Encuentro online
lectura de devolucion +
i ial +
Preparactlon' y fmater;a\. Sistematizacion debate (3 grupos) Devolucion
convocatoria Y ormulario ) k j
1 semana /

2.1 SECUENCIA METODOLOGICA

2.1.1 APORTACION PREVIA DE INFORMACION Y DOCUMENTACION

En primer lugar, se han grabado en video unas exposiciones introductorias, se ha preparado documentacion
en PDF, se han disenado un formulario online y se ha alojado todo en internet. Se ha enviado la convocatoria
con antelacion enlazando a una carpeta en la que se aloja dicho material como informacion de partida.

En el momento de lanzar esta convocatoria esta en construccion la pagina web definitiva de las EDUSI. En
futuras convocatorias se alojara en dicho sitio la documentacion anexa a las mesas de debate. En esta ocasion
utilizamos provisionalmente este medio para acompanar la invitacion de la siguiente documentacion:

1. Sobre las EDUSI:
- Triptico informativo sobre la figura EDUSI y las EDUSI de Diputacion de Granada (PDF)

- EDUSI Metropolitano Suroeste (MSO):

o Documento completo (PDF)

o Extracto lineas de actuacion movilidad y calidad del aire (PDF)
- EDUSI Aglomeracion Urbana de Granada (AUG):

o Documento completo (PDF)

o Extracto lineas de actuacion movilidad y calidad del aire (PDF)

2. Sobre la participacion en las EDUSI:
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- Explicacion esquematica del plan de participacion en las EDUSI. Video (8') (mp4)
- Triptico informativo (presentacion utilizada en el video) (PDF)

3. Sobre el contenido de la Mesa tematica:
- Video de introduccion a la tematica de Movilidad urbana sostenible (3') (mp4)

- Video de Introduccion a la tematica de Calidad del Aire (3") (mp4)
- Sintesis de la evolucion de la calidad del aire en los municipios de las EDUSI entre 2002 y 2019 (PDF)
- Resumen del diagnostico del PMUS por sectores metropolitanos:

o EDUSI AUG Norte. Video (8') (mp4) y presentacion (PDF)

o EDUSI AUG Sureste. Video (8') (mp4) y presentacion (PDF)

o EDUSI MSO. Video (6") (mp4) y presentacion (PDF)

La duracion total de los videos es de unos 35'.

2.1.2 PARTE 1: FORMULARIO Y RECEPCION DE PROPUESTAS POR CORREO ELECTRONICO

Una vez visionados los videos y consultados los documentos, la primera instancia del itinerario de trabajo
propuesto a los participantes es rellenar un formulario’ que pretende recoger aportaciones tanto al
diagnostico como a las propuestas a ejecutar desde la EDUSI.

El formulario distingue entre los tres sectores metropolitanos norte y sur (EDUSI AUG) y oeste (EDUSI MSOQ); y
se divide en dos partes:
- La primera, relativa al diagnostico, solicita senalar problemas y potencialidades relativas a cada uno
de los modos de movilidad, asi como a aspectos relacionados con la intermodalidad.
- Lasegunda se refiere a las tipologias de actuaciones planteadas por los avances de los PMUS, sobre
las cuales se pide igualmente propuestas de posibles operaciones.

Se solicita el envio de formulario relleno en plazo de 3-4 dias y confirmacion de asistencia al encuentro
online. La sistematizacion del formulario se recoge en detalle en anexo a este documento. En sintesis, se
obtienen los senalados por las participantes como temas sensibles para cada uno de los sectores
metropolitanos, que posteriormente se categorizan y se someten a una valoracion inicial en una matriz de
coste e impacto, de la cual sale una bateria de propuestas estratégicas.

Ademas del formulario, también se reciben propuestas mas desarrolladas por parte del movimiento
asociativo, cuyo contenido igualmente se incorpora a la sistematizacion, ademas de recogerse completo en
anexo a este documento.

2.1.3 PARTE 2: ENCUENTRO ONLINE

El encuentro online? se abre con una presentacion institucional y una introduccion a la mesa y el objeto de
trabajo de la sesion. A continuacion, se subdivide en tres grupos de trabajo: Norte, Sureste y Suroeste.

" Los formularios se hicieron en la herramienta GForms.
2 |a sesion se celebro en la plataforma Gotomeeting.
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En cada uno de los talleres se presentan las aportaciones recibidas (respuestas al formulario y alegaciones)
sistematizadas en la matriz preliminar de coste e impacto, dividida a su vez en: propuestas localizadas en el
sector territorial en cuestion y propuestas de caracter transversal.

Sobre esa base se da inicio al debate y se recogen las aportaciones de las participantes, que en general
vienen a enfatizar, aclarar o profundizar en algunas de las cuestiones ya recogidas previamente.

El presente documento recoge los resultados de todo el proceso y se constituye como informe de
sistematizacion de la Mesa.

Ademas, hasta nueva convocatoria, se mantiene a disposicion de las entidades y personas interesadas las
direcciones de correo electronico movilidad.edusi@dipgra.es y calidaddelaire.edusi@dipgra.es , para recibir
cualquier comunicacion relativa a estas tematicas. Las gestionan los coordinadores de la mesa y serviran
para la comunicacion en general, atender solicitudes de incorporacion a la mesa y recibir documentos que
se desee remitir: sugerencias con un mayor desarrollo, informes, trabajos previos de interés, etc.

2.2 PARTICIPANTES

2.2.1 FORMULARIO

Se reciben 14 respuestas, con predominio de las procedentes del sector publico:

@ Sector plublico: administraciones,
agencias o empresas plblicas...

@ Sector privado: empresas,
profesionales, ...

& Tercer sectory ciudadania:
asociaciones, ONG, colectivas, ..

@ Sector academico- educativo:
Universidad, Centros educativos, ...

2.2.2 TALLERES 0 GRUPOS DE DEBATE

Respecto a los talleres, se dio la siguiente distribucion de participantes por territorios y sexos:

Total Mujeres Hombres
Norte 19 4 15
Sur 16 5 1
Oeste i 6 5
Total 46 15 31
33% 67%
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3 INFORME DE RESULTADOS

3.1 DIAGNOSTICO

SECTOR OESTE Problemas Potencialidades

) . ) . - Certeza de los aspectos positivos (salud, no
- Se localizan en itinerarios y puntos conflictivos
o p contaminante, operatividad) aun sefalando la
concretos (Avda. Cristobal Colon a su paso por

. - necesidad de rutas alternativas para lograr seguridad y
Armilla, conexion con la 3303 desde la Carretera

confianza en el uso de estos medios alternativos.

MOVILIDAD del “Dani" y rotonda Alban) sobre los que se ] o )

PEATONAL Y e e (o T s e € e e = Favoréble orografia, distancias interntcleos acotad'as y

PRIVADA EN T puE), eusenda do el aspadis e asumibles, contando con una potente red de caminos
I . . . . . atrimoniales para posible configuracion de la

HEAICILOS vehiculos ligeros y reiteradas interrupciones que patnmont P posi Isuraci

LIGEROS movilidad, que se defiende ha de ser segregada.

inviabilizan su utilizacion, complicada por la falta
de concienciacion generalizada como medio de
movilidad.

- Insuficiencia de la red y las infraestructuras e
inseguridad del estacionamiento

- Ampliacion del Metropolitano o sistema de lanzaderas

Se detallan todos los factores de gobernanza que
o - L de este servicio a los nlcleos.
inciden en wun transporte publico ineficaz: .
o - Reestructuracion de las concesiones (modelo L-33)
apuesta politica por coche y carreteras que hace

Renovacion parque vehiculos

dependientes a los usuarios; Intereses

S . S - Implementacion soluciones tecnologicas
individualizados de cada municipio impidiendo P g

planificacion integrada; Incapacidad financiera Aparte de oportunidades, se destaca los aspectos

MOVILIDAD EN o ) B - o o
TRANSPORTE del  servicio y falta de inversion; positivos y beneficiosos del transporte publico:
U incompatibilidades derivadas de reparto de . L - .
PUBLICO P . - Mas igualitario y eficiente; menos contaminante; menor
concesiones; antigiiedad de los vehiculos mas . L
ocupacion espacio publico"
contaminantes y baja tasa reposicion. . -
- La cercania de los municipios
- Un servicio con baja frecuencia, largos trayectos ) .
- Accesible a gran parte de la poblacion
y recorridos compartidos con otros medios que
congestionan.
- Deficiente o inexistente intermodalidad y
carencia de recorridos transversales.
. . - Limitar nimero de turismos que acceden a la ciudad
- Congestion y dificultad de acceso en hora punta /
- . - Organizar rutas/dias de reparto de mercancias
MOVILIDAD y dificultad de aparcamiento con mayor coste g 2
p . . - Transporte pUblico competitivo en tiempo, regularidad
PRIVADA EN - Vehiculos con baja ocupacion porte p P PO, reg
I . . L coste.
VEHICULOS - Protagonismo excesivo en la via publica del J
PESADOS - Recuperacion de la red de caminos y senderos de la

vehiculo motorizado privado.
Vega, y en su caso arcenes en las carreteras, para dar

Contaminacion por combustion y antigliedad del

L .. - alternativas reales a los medios de locomocion activos.
parque movil y conduccion poco eficiente

r@ Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste 8
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Endogamia de usos (agricolas) y vehiculos en - Red de cargadores para vehiculos eléctricos

carreteras sin arcén Gestion de la demanda

Posibilidad espacial para desdoblar carriles

- Mayor autonomia; menor coste

Inexistencia infraestructuras; inseguridad;

) - ) . . . Acceso rapido a Granada y paisaje agradable
incompatibilidad, sin aparcamientos disuasorios P (AL U

. . . Alto interés de la poblacion
- Necesaria adaptacion recorridos de accesos

INTERMODALIDAD Y Necesaria apuesta economica

ASPECTOS . . . - Capacidad de la red de caminos para asignar horarios
administrativa para su implantacion.

TRANSVERSALES 3 reservados
Falta procesos de pedagogia

- Necesaria una fuerte coordinacion

- Exigencia de etiquetas de la DGT para acceder a ciertas
partes
- Estudio de eliminacion de parkings de coches

r@ Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste 9
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SECTOR NORTE Problemas

- Pérdida de protagonismo del peatdn sobre la via

plblica.
’:‘EOA\QSI\?AAFY - Falta de concienciacion de la ciudadania sobre los
PRIVADA EN vehiculos ligeros.
VEHICULOS - Falta de continuidad carriles bici
LIGEROS Peligros para el ciclista al no garantizar su itinerario
completo segregado
- Concesiones, rutas e itinerarios muy antiguos, no
MOVILIDAD EN adaptados al momento actual.
TRANSPORTE - Servicios directos con cada municipio encareciendo
PUBLICO el servicio.
- Faltan conexiones transversales entre nicleos de la
zona
- Bajo desarrollo TIC, poco atractivo
MOVILIDAD - Protagonismo excesivo en la via pablica del
PRI\{ADA EN vehiculo motorizado privado.
VEHICULOS - Uso intenso del vehiculo motorizado privado, lo que
PESADOS '

conlleva otros problemas (contaminacion)."

La ciudadania quiere, a toda costa, llegar cuanto

antes. No entiende el concepto de intermodalidad.
INTERMODALIDAD Y -
ASPECTOS
TRANSVERSALES

No se ha realizado desde las administraciones
pedagogia de los beneficios de la intermodalidad.
- Inexistente, no hay puntos intermodales, ni
servicios publicos adaptados

Su creacion no deberia suponer un sobrecosto al

usuario que en ese caso los evitaria

Estrategia Aglomeracion Urbana

de Granada de Granada

o

Potencialidades

Estrategia Metropolitano Suroeste

Los municipios estan muy unidos (conurbados)
entre si.

Pueblos llanos que permitirian la utilizacion de
vehiculos ligeros.

Interés de la poblacion general por la movilidad
peatonal y ciclista, no se lanza a ella por no
considerarla segura al coincidir en muchos tramos
con traficos de velocidades muy superiores

El metro

La cercania de los municipios posibilitaria
compartir servicios de transporte plblico para
hacer mas eficiente y sostenible dicho servicio.

El metro ha sido vital para el transporte publico

Hay concienciacion de paliar los problemas de
contaminacion, lo que ayudaria a que la
ciudadania pudiera entender restar protagonismo
al vehiculo motorizado privado.

Alto interés de la poblacion por la misma
Facil ubicacion de superficies de intercambio
multimodal, falta solo la financiacion y el interés

de llevarlas a cabo

10
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SECTOR SUR Problemas Potencialidades

Pérdida de protagonismo del peaton sobre la via
publica.

Falta de concienciacion de la ciudadania sobre los

Los municipios estan muy unidos (conurbados)
entre si.
Orografia favorable

Cercania con Granada capital y el resto de

MOVILIDAD vehiculos ligeros.
. . - municipios; Poder utilizar cursos de rios, acequias,
PEATONAL Y - Inexistencia de una red de movilidad peatonal P a
barrancos...
PRIVADA EN como tal
I S . - Interés de la poblacion general por la movilidad
HEAICILOS - En algunos municipios, las pendientes son bastante ) p E .
LIGEROS . peatonal y ciclista
considerables
- Extremadamente peligrosas sus conexiones con
Granada, en las rotondas de paso bajo A-44,
necesario resolverlo, preferiblemente con pasos a
distinto nivel"
) - ) ) - La cercania de los municipios.
- Concesiones, rutas e itinerarios muy antiguos, no B
- Futura conexion con el Metro de Granada
adaptados al momento actual.
. . N . - La conciencia social-ambiental general, en el
- Servicios directos con cada municipio encareciendo ) ) )
MOVILIDAD EN el servicio momento actual, orienta las preferencias hacia el
TRANSPORTE o - transporte publico, si éste fuera realmente
o - Frecuencias insuficientes i
PUBLICO . p operativo atraeria a muchos usuarios
- Faltan conexiones transversales entre nucleos de la ) ) ) )
Jona - La tecnologia actual permite medidas que lo harian
L . . altamente aceptado por los posibles usuarios si se
- Pésima conexion con metro en camino de Ronda. } }
pusiesen en practica, informacion en tiempo real
de frecuencias y retrasos, conexiones...
. ) . - Concienciacion por problemas de contaminacion.
- Protagonismo excesivo en la via publica del i
MOVILIDAD vehiculo motorizado privado - Hay espacio para mas aparcamientos disuasorios
PRIVADA EN ¢ DU [PUINEIEE,
VEHICULOS - Uso intenso del vehiculo motorizado privado, lo que
PESADOS conlleva contaminacion.

INTERMODALIDAD Y

ASPECTOS
TRANSVERSALES

@

Retenciones en horas punta en la Circunvalacion

Falta de aparcamientos

Concienciacion por problemas de contaminacion.
La ciudadania quiere, a toda costa, llegar cuanto
antes. No entiende el concepto de intermodalidad.
No se ha realizado pedagogia de los beneficios de

la intermodalidad.

- Hay espacio para mas aparcamientos disuasorios

Estrategia Aglomeracion Urbana
de Granada

Inexistente, no hay puntos intermodales, salvo La
Zubia sin terminar, ni servicios piblicos adaptados
Su creacion no deberia suponer un sobrecosto al

usuario que en ese caso los evitaria

9

de Granada

No existen grandes distancias. Por tanto, la
intermodalidad es posible (vehiculo privado,
autobus, a pie)

Alto interés de la poblacion por la misma

Facil ubicacion de superficies de intercambio
multimodal, falta sélo la financiacion y el interés

de llevarlas a cabo

Estrategia Metropolitano Suroeste 1
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3.2 PROPUESTAS

3.2.1 PROPUESTAS Y CRITERIOS ESTRATEGICOS POR SECTORES
3.2.1.1 NORTE
Resultados del cuestionario

Conexiones ciclistas de los municipios con Granada

Corredores no motorizados en los margenes de los rios

Corredores no motorizados en caminos patrimoniales

Resolver la conexidon peatonal y vehicular no motorizada en las rotondas de la autovia
Situar los intercambiadores con los aparcamientos disuasorios

Conexion ciclista intermunicipal y complecion de la red

Terminar el carril bici de la GR-3417 y conectarlo con Peligros y Jun

Aparcamiento disuasorio en zona Parque Granaita (Kinépolis)

Aparcamiento en un punto comin para Alfacar, Viznar y Jun

0. Aparcamiento en el entorno de la Diputacion de Granada

N EWN =

= O

Resultados taller

- Los parkings disuasorios pueden concentrar la contaminacion en puntos no tan lejanos de los
centros. Quitar el foco de los aparcamientos disuasorios cerca de destino y concentrar la inversion
mas en infraestructuras para los modos sostenibles que para la movilidad privada motorizada

- Politicas de disuasion del uso del coche (que no se pueda aparcar...) e incidir en la mejora del
transporte piblico. La mejor oferta de transporte plblico y conexiones a través de este medio es
clave.

- Establecer una ruta verde en Granada desde Lachar a Pinos Genil, aprovechando el marco
incomparable del rio Genil

- También habria que mejorar las carreteras para ampliar arcenes

- Establecer zonas centrales residenciales

- Trabajar a distintas escalas: intervenciones de conexion puntual, trabajando con los municipios,
resolver tramos disfuncionales o discontinuidades. Diagnosticos detallados y corregir esos nodos
dentro de la escala de inversion EDUSI.

- Movilidad interurbana segura ademas de sostenible. Caso eje Peligros - poligonos - Albolote. Con
Peligros la conexion en bus es via Granada. Y la conexion peatonal o ciclista es muy peligrosa.

- Favorecer el acceso y el uso del metro. La parada Juncaril queda lejos de la mayoria de las
empresas, y mas de Peligros y Asegra. Los jovenes de Peligros vuelven en esa linea y cruzan en esos
puntos inseguros. Propuesta: Favorecer la conexion de esa parada con los poligonos y con Peligros.
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3.21.2 SUR

Resultados del cuestionario

N s WD =

9.
10.

Corredores no motorizados en caminos patrimoniales

Resolver la conexion peatonal y vehicular no motorizada en las rotondas de la autovia
Situar los intercambiadores con los aparcamientos disuasorios

Conexion ciclista intermunicipal y complecion de la red

Corredores no motorizados en margenes de rios Genil y Monachil y acequias.
Conexiones ciclistas de Cajary La Zubia hasta el carril bici de la GR-3211

Soluciones alternativas (pasarelas, puentes o tineles)

Segregar peaton-bici a distinto nivel en nodo GR-3211 - A-4028-Ronda Sur (estadio) (*ya existe
proyecto).

Intercambiador y aparcamiento proximo a interseccion GR-3202 con A-4028.

Segregar peaton-bici a distinto nivel en nodo GR3202 - Ronda Sur (CC Serrallo)

Resultados taller

@

Incidir en la escala municipal (intramunicipal) para cambiar el reparto modal hacia los medios no
motorizados.

Transporte publico: circulares entre municipios complementarias a las radiales que evite pasar por
Granada para moverse entre diferentes municipios.

Linea que una los municipios de la cornisa sur: transversal en area sur Gojar a Huétor Vega.
Aparcamientos disuasorios cerca del origen (lejos de la capital), cerca de los municipios con lineas
de transporte que penetren en municipios desde/hasta granada. Cerca de medios de transporte de
alta capacidad.

Intermodalidad TP-bici

Actuaciones que den prioridad al TP

Tramos horarios en las carreteras existentes para conseguir plataformas reservadas (creatividad
para reducir grandes infraestructuras y asfalto)

Prolongacion lineas urbanas a Gojar, La Zubia y Monachil. Enlazando con el Metro las dos primeras.
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OESTE

Resultados del cuestionario

N s WD =

Conexiones bici con Granada

Corredores no motorizados en margenes de los rios

Red de corredores no motorizados en caminos y senderos de la Vega; red de arcenes
Corredores no motorizados en caminos patrimoniales.

Resolver la conexidon peatonal y vehicular no motorizada en las rotondas de la autovia.
Avda. Cristobal Colon: desdoble para ubicar aceras/ carriles bici

Situar los intercambiadores con los aparcamientos disuasorios.

Corredor en Camino viejo de Clllar en Churriana de la Vega.

Corredor en rio Beiro.

Corredor en rio Dilar.

Corredor en camino de Camaura.

Corredores no motorizados en margenes de rios Genil y Beiro.

Aniloo Santa Fe- Belicena- Cullar Vega- Churriana- Armilla.

Dotar de carril bici la GR-3304.

Conexion del carril bici GR-3303 con GR-3304

Corredor en via pecuaria Camino Puente del palo en Churriana de la Vega.
Aparcamiento disuasorio en Las gavias: entre las carreteras provinciales GR-3303 y GR-3304.

. Aparcamiento en Churriana de la Vega entre C/ Santa Luciay C/ Alhama.

Aparcamiento disuasorio en PTS.

. Aparcamiento en parque comercial Alban.

Estudio de parking disuasorio en Santa Fe.

Resultados taller

Se sefala la necesidad de abordar desde la EDUSI un estudio global de la confluencia del vial Avda.
Cristobal Colon de Churriana con la rotonda de la "Carretera del Dani" de Armilla y su conexion
con la 3303, que es un embudo, con diferentes anchos y arcenes peligrosos sin mantenimiento que
dificultan el transito de ciclos y VMP, asi como el uso de transporte publico

Nos tenemos que olvidar tener que moverse de forma radial, y buscar conexiones que sean mas
directas, desde desplazamientos transversales que articulen el territorio.

Se incide, como crucial para el funcionamiento del ambito metropolitano oeste, en la intervencion
sobre Avda. Cristobal Colon, donde hay un embotellamiento que ocasiona problemas con el
transporte urbano. Seria beneficioso para Gabias, Churriana, que se solucionara.
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PROPUESTAS Y CRITERIOS ESTRATEGICOS DE CARACTER TRANSVERSAL

Resultados del cuestionario

Gobernanza de la movilidad metropolitana

aswnN =

Gobernanza y observatorio multiactoral: crear consenso.
Mesa metropolitana de movilidad (técnica y politica)
Gestion integral de la movilidad metropolitana

La Diputacion podria ser el nexo articulador.

Tarjeta integrada de transporte

Propuesta de criterios de diseno

SRGRCREN

o N

Movilidad inclusiva: bancos con sombra suficientes para las personas mayores

Plataformas reservadas de transporte publico

Desplazamientos peatonales: 3 m de ancho minimo / medidas sencillas y rapidas

Red metropolitana de ciclo-vias

Conexion integral entre los carriles bici existentes (3)

Dos criterios enfrentados: No segregacion de vehiculos (no a carriles bici urbanos) vs. Segregar
conexiones ciclistas y peatonales.

Soluciones alternativas (pasarelas, puentes o tineles)

urbanizacion homogénea y continuidad trazados (2)

Propuestas de gestidn y politicas

—

OO NoOU S WN

Desincentivar uso del coche y moto/ incentivar no motorizados
APP plazas libres en aparcamientos en la ciudad

Servicio municipal / metrop. de bicicletas

Aumentar y mejorar oferta transporte piblico colectivo (2)
Incentivos fiscales a la movilidad sostenible

Concienciacion (fines de semana piloto, otras..)

Gestion inteligente de semaforos, frecuencias..

mantenimiento adecuado de carriles bici existentes

Potenciar economias locales de la bicicleta

Resultados taller

Salud y calidad del aire

La medicion de la calidad del aire, identificar mejor los puntos donde se concentran las peores
situaciones y particularizar los diagnoésticos en distintas zonas del area metropolitana.

La quema de biomasa podria reducirse con una gestion correcta de los residuos vegetales y
campanas de concienciacion

Establecer una red de medidores de bajo costo a nivel metropolitano, para concienciar del
problema de la mala calidad del aire a los distintos municipios

Estudiar repercusion en salud de todos los proyectos que se planteen

Salud: incidencia en el desarrollo infantil de la mala calidad del aire: es el momento de ser mas
audaces.

Invertir en la medicion de la calidad del aire

Mejorar/ampliar los puntos representativos de la calidad del aire. Sistema movil que se pueda
desplazar y equipos de nivel intermedio que permitan crear un mapa de la calidad del aire
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- Aprovechar el impulso post-Covid19 para avanzar en movilidad sostenible y saludable
- Criterios de diseno para evitar la contaminacion luminica y sistemas de iluminacion sostenibles

Movilidad inclusiva

- Criterios de inclusion y diversidad social: accesibilidad
- Perspectiva inclusiva (diversidad funcional, de género, paradas accesibles a nivel...)

Segregacion/ cohabitacion de modos de desplazamiento

- Separar el debate de segregacion de carriles (si o no) del concepto de ciudad 30, puesto que
genera confusion y perjudica a la concepcion integral de calmado de trafico, no siendo cuestiones
incompatibles ciudad 30 con (si-no) segregacion de carriles. por lo que pedimos suprimir de la
polémica la propuesta de ciudad 30.

- Sobre la segregacion o no, deberia contemplarse el crear la opcion y atender al espacio en cada
sitio pero siempre primando el hecho de crear la via (segregada o no).

- Redes ciclistas y peatonales que eviten conflictos entre los modos no motorizados.

- Alianza bici - transporte piblico (mediante park&ride para bicicletas; pueden ser ademas
alimentadores de usuarios del TP)

- Criterios para que VMP y bici no cohabiten con vehiculos contaminantes que puedan danar la salud
de los usuarios (respirar el humo de los VMotorizados)

- Segregar en ambito interurbano y no segregar en el urbano (aplicacion de ordenanza ciudades 30,
apoyada por campanas de informacion, concienciacion y control de velocidad)

Aparcamientos disuasorios

- Sobre los aparcamientos disuasorios, estan contrastados modelos como el de Pontevedray
técnicos como Alfonso Sanz, que acreditan la solvencia de restriccion de accesos en los centros de
las ciudades ligado a la restriccion de aparcamientos.

- Seapunta la necesidad de evitar desplazamientos motorizados desde origen (municipios de la orla
metropolitana hacia la ciudad) y apostar por el uso de transporte plblico alternativo. Los
aparcamientos disuasorios no incitan a la gente a dejar el vehiculo. Desde el Ayto de Granada se
esta trabajando en eliminar aparcamientos en superficie. En la cornisa de Granada capital hay
aparcamientos con tarifas reducidas, pero es complejo implementar la intermodalidad. Bajar la
velocidad incrementa la contaminacion.

Educacion ambiental: incidir en los habitos de movilidad cotidiana

- Mas educacion ambiental.

- Focalizar las medidas orientadas a los desplazamientos cotidianos, y dentro de eso incidir en la
parte educativa y cambio de habitos: colegios y después adultos.

- Es muy importante la EDUCACION, tenemos que cambiar patrones, costumbres.

- Incorporar la seguridad vial en los colegios.

Gobernanza

- Observatorio interactoral para la movilidad.

- Se entiende crucial una coordinacion de la Diputacion de Granada en la elaboracion de
ordenanzas especificas para la actuacion sobre los espacios piblicos, que dote de coherencia al
conjunto metropolitano. Ordenanzas que dispongan instrucciones técnicas en las que se parta de
que el peaton es lo primero y disefnar en consecuencia.
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- Trabajar con la DGT la limitacion de velocidad y la micromovilidad VMP
- Como medida de bajo coste a corto plazo: reestructuracion de la flota concentrando el esfuerzo en la
alta frecuencia de las lineas mas estructurales para los desplazamientos cotidianos.

- Precios baratos y/o gratuitos para TP y aparcamientos disuasorios. Tarjeta metropolitana bonificada.
- Servicio municipal de bicicletas.

Reforestacion y naturalizacion

- Criterios de reforestacion para compensar las emisiones en corredores para el transporte.

- Criterios de naturalizacion con plantaciones de arboles en zonas verdes que favorezcan la movilidad
activa pero que NO impacten en alergias.

- Pontevedra ha ganado en peatonalizacion pero sigue sin ser una ciudad amable. El PMUs se debe

apoyar en un plan de re-vegetacion de todo el ambito puesto que estamos en zona cada vez mas
arida y es necesario ir preparando mecanismos de resiliencia
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4 ANEXOS
4.1 ANEXO 1: LISTADOS DE ASISTENTES AL TALLER DEL 26 DE JUNIO

Informes descargados de la aplicacion utilizada (Gotomeeting)

4.1.1 GRUPO SECTOR OESTE

Resumen

Fecha de la reunion Duracion de la reunion

26 de jun de 2020 a las 10:42 52 minutos
BST

Detalles

Nombre Direccion de correo
electronico
Ana

Gloria Marti Romero
Javier

Juan Andrés Garcia Poza
Juan Andrés Garcia Poza
Lola Trespando

Manuel Samaniego
Paloma Carinanos

RAFAEL FUENTES-GUERRA leafarfuentes@gmail.co
m
Roda Marcos

eva ma gb
frederic chassot

usuario
Dinamizacion: 2

Participantes: 11 (6 mujeres; 5 hombres)

Ndmero de
asistentes
12

Hora de inicio

10:43
10:58
10:42
11:03
10:58
10:42
10:55
10:43
10:42

10:45
10:42
10:57
10:46

|d. de reunion

823-389-621

Hora de
finalizacion
11:29
11:34
11:24
11:34
11:03
11:34
11:01
11:29
11:34

11:34
11:34
11:03
10:51

. Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste
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Tiempo en sesion
(minutos)
45

35
42
30
5

51
6

45
52

49
52

21
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Resumen
Fecha de la reunion

26 de jun de 2020 a las 9:00
BST

Detalles

Nombre
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Duracion de la reunion

187 minutos

Direccion de correo
electronico

ALEJANDRA OLMEDO- Ayuntamiento de Ogijares

Adelina

Ana

Ana

Andres Perez Roman
Andres Perez Roman
Andres Perez Roman
Andres Perez Roman
Angel Camarero
Angel Camarero
Angel Camarero
Angel Camarero

Benjamin Jiménez Rodriguez

Conso
David Saura CPS

Enrique Hernandez Salas
Esteban de Manuel Jerez
FRANCISCO

FRANCISCO PUNZANO (AYTO.
MARACENA)

FRANCISCO PUNZANO (AYTO.
MARACENA)

Fernando Os

GARCIA HERNANDEZ, PABLO

Gloria Marti Romero

Estrategia Aglomeraciéon Urbana
de Granada

adelinapeinado@gmail.co
m

iuca.churriana@gmail.com
iuca.churriana@gmail.com
iuca.churriana@gmail.com

iuca.churriana@gmail.com

benjaminjimenez@dipgra.
es

davidsaura@pruebacfs.on
microsoft.com

fpunzano@ayuntamiento
maracena.org
fpunzano@ayuntamiento
maracena.org

Namero de
asistentes
59

Hora de inicio

9:22
9:51

9:34
10:31
9:00
10:32
9:17
10:33
9:35
12:03
10:14
9:31
9:25

9:02
11:23

9:55
9:17
9:25
10:32

9:59

9:57
9:20
10:51

Id. de reunion

972-002-261

Hora de Tiempo en sesion
finalizacion (minutos)
10:23 60
10:30 38
10:30 56
10:43 1
9:16 15
10:32 0
10:31 74
10:38 4
12:01 146
12:06 3
10:55 41
9:34 3
12:08 162
10:26 83
11:47 24
11:03 68
10:25 67
9:31 6
10:38 6
10:12 12
12:06 129
10:41 81
10:57 6
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Gloria Marti Romero
Gloria Marti Romero
Gloria Marti Romero
Gonzalo Esteban
Gonzalo Esteban
Gonzalo Esteban
Ismael Motos Marin
JUAN BAUTI RAYA RUIZ
Javier

Javier

Jose Maria Lopez Medina

Juan Andrés Garcia Poza
Juan Andrés Garcia Poza
Juan Casquero - UGR
Juan Casquero - UGR
Juan Casquero - UGR
Juan Raya

Juan Raya

Juan Raya

Juan Raya

Jorg Fischer

Loic Molinete

Lola Trespando

Lola Trespando

Lola Trespando

Lucas Alados

Luis Miguel Valenzuela Montes

Manuel Chia. Ayto de Albolote

Manuel Morante (Granada al

Pedal)
Manuel Samaniego

Manuel Samaniego
Manuel Samaniego

Manuel Samaniego

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Una manera de hacer Europa

gestebanlopez@dipgra.es
areatecnica@apegr.org
areatecnica@apegr.org

imotos@granada.org

senda.ecosocial@gmail.co
m

casquero@ugr.es
casquero@ugr.es

casquero@ugr.es

jfischer@ffgeo.com

lvmontes@ugr.es

asesorjuridico@albolote.c
om
granadaalpedal@gmail.co
m

10:45
9:22
9:30
9:36
10:52
11:00
9:24
9:29
10:29
9:31
9:00

10:02
10:47
9:44
10:22
9:31
9:37
10:35
10:32
10:28
9:33
9:01
9:47
11:34
10:34
9:30
9:44
10:41

9:30

9:34
9:39
11:01
10:39

10:50
9:28

10:42
10:53
11:00
12:08
12:06
9:35

10:42
10:26
12:08

10:28
10:56
10:21
12:06
9:43

10:27
10:36
10:34
10:32
12:08
12:08
10:26
12:06
10:42
10:26
12:07
12:06

12:06

9:57

10:27
11:02
10:46
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72
76

67
162

12
54
187

25

37
103
12
50

155
186
39
31

55
142
84

156

2
47
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Mariano Sevilla Flores
(Ayuntamiento de Monachil)
Mariela Fernandez-Bermejo

Maria Almudena Pereira
Zapata
Office365-2

Office365-2
Office365-4

Palma

Paloma Carinanos
Paloma Carinanos
Paloma Carinanos

Pani Guzman

Patricia

Patricia (Granada En
Transicion)
Paula Rodriguez

RAFAEL Y DAVID

RAFAEL Y DAVID

Rafa

Rafa Fuentes-Guerra
Ramon Alcaraz

Renato Herrera Cabrerizo
Rocio Cerezuela Requena
Roda Marcos

Roda Marcos

Roda Marcos

Rubén Rodriguez

Trinidad Manrigue de Lara
Vilchez
Usuario

Usuario

Usuario

VILLEGAS JIMENEZ, JOSE MARIA
cmunoz

eva ma gb

frederic chassot

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Una manera de hacer Europa

msf18193@hotmail.com

almudenapereira@dipgra.
es

desarrollo@ayuntamiento
peligors.es

paularodriguezaznar@gma
il.com

rociocerezuela@dipgra.es

trinim@dipgra.es

9:26

9:43
10:29

9:35
10:30
9:36
9:25
9:36
9:44
10:29
10:32

9:39
9:57

9:33

11:10
9:59
9:48
9:27
10:26
9:37
10:25
10:35
10:33
9:29
9:53
9:26

9:00
9:44
10:01
9:37
9:36
9:27
10:44

10:26

12:06
10:38

10:26
10:34
10:25
12:07
9:43

10:28
10:42
11:58

9:57
10:40

11:42

1M

10:25
10:00
10:25
10:27
10:59
10:32
10:45
10:34
10:29
10:27
10:29

9:41

9:57

10:28
10:26
10:27
10:26
10:57
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59

143

50

49
162

44
13
85

17
42

129

25
1
57

81

10

60
33
62

40
12
26
48
51

59
12
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frederic chassot
frederic chassot
juan aponte maestre
lola aguayo campana
particular

usuario

usuario

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Una manera de hacer Europa

4.1.3 GRUPO SECTOR NORTE

Detalles

Nombre

Angel Camarero

Benjamin Jiménez
Rodriguez
David Saura CPS

Enrique Hernandez Salas
Fernando Os

Gonzalo Esteban
Gonzalo Esteban
Gonzalo Esteban

Ismael Motos Marin
Javier

Javier

Jose Maria Lopez Medina
Juan Casquero - UGR
Juan Casquero - UGR
Jorg Fischer

Loic Molinete

Lola Trespando

Lola Trespando

Lola Trespando

Lucas Alados

Luis Miguel Valenzuela
Montes

Direccion de correo electronico

benjaminjimenez@dipgra.es

davidsaura@pruebacfs.onmicrosoft.com

gestebanlopez@dipgra.es
areatecnica@apegr.org
areatecnica@apegr.org

imotos@granada.org

senda.ecosocial@gmail.com
casquero@ugr.es
casquero@ugr.es

jfischer@ffgeo.com

lvmontes@ugr.es

de Granada

10:35
9:27
9:33
9:25
9:43
9:43
9:20

Hora de
inicio

9:35
9:25

11:23
9:55
9:57
9:36
10:52
11:00
9:24
10:29
9:31
9:00
9:44
10:22
9:33
9:01
9:47
11:34
10:34
9:30
9:44

10:40
10:28
10:27
10:25
9:45

10:32
10:27

Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste
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Hora de

61
53
59

49
67
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12:01
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11:47
11:03
12:06
10:53
11:00
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10:26
12:08
10:21
12:06
12:08
12:08
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12:06
10:42
10:26
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Tiempo en
sesion
(minutos)
146

162

24
68
129
76

67
162
12
54
187
37
103
155
186
39
31

55
142
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Manuel Chia. Ayto de
Albolote

Manuel Morante
(Granada al Pedal)
Mariela Fernandez-
Bermejo

Palma

Pani Guzman
Paula Rodriguez

frederic chassot

Dinamizacion: 2

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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asesorjuridico@albolote.com

granadaalpedal@gmail.com

desarrollo@ayuntamientopeligors.es

paularodriguezaznar@gmail.com

Participantes: 19 (4 mujeres; 15 hombres)

4.1.4

Resumen
Fecha de la reunion

26 de jun de 2020 a las 10:27 BST

Detalles

Nombre

ADELINA UGR
Adelina

Conso

Esteban De Manuel

IMM

IMM

José Morales Morales
Juan Raya

Lucas Alados
Manuel Samaniego
Manuel Samaniego

Mariano Sevilla Flores

(Ayuntamiento de Monachil)

de Granada

Estrategia Aglomeraciéon Urbana

GRUPO SECTOR SUR

Duracion de la reunion

110 minutos

Direccion de correo
electronico

adelinapeinado@gmai
l.com

estebandemanueljerez
@gmail.com
imotos@granada.org

imotos@granada.org

msf18193@hotmail.co
m

10:41

9:30

9:43

9:25
10:32
9:33
10:44

Nimero de
asistentes

19

Hora de inicio

10:29
10:30

10:27
10:27

10:36
10:33
10:27
10:37
10:27
10:28
11:13

10:27

12:06

12:06

12:06

12:07
11:58
11:42
10:57

Id. de
reunion

253-917-661

Hora

finalizacion

11:12
11:28

12:04
12:17

10:36
10:34
11:51
11:51
11:51
10:36
11:51
11:51
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84
156
143

162
85
129
12

Tiempo en sesion
(minutos)
42

57

96
109

84
74
83

38
83
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Maria Almudena Pereira Zapata
Paco Alvarez

Patricia (Granada En Transicion)
RAFAEL Y DAVID

Rocio Cerezuela Requena
Rocio Cerezuela Requena

Rubén Rodriguez
Trinidad Manrique de Lara Vilchez
cmunoz

juan aponte maestre

Dinamizacion: 2

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Una manera de hacer Europa

almudenapereira@dip
gra.es

office365-
2@monachil.es

rociocerezuela@dipgr
a.es
rociocerezuela@dipgr
a.es

trinim@dipgra.es

Participantes: 16 (5 mujeres; 11 hombres)

11:12

11:06

10:40
10:28
10:51

10:47

10:27
10:29
10:28
10:29

11:51

11:51

11:51
11:08
11:59

10:51

11:03
11:51
11:51
10:30
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ANEXO 2: RESPUESTAS AL FORMULARIO

DIAGNOSTICO: PROBLEMAS Y POTENCIALIDADES
OESTE

MOVILIDAD PEATONAL Y PRIVADA EN VEHICULOS LIGEROS

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada a pie
o en vehiculos ligeros (bicicletas, monopatines,...), dispongan o no de motor eléctrico

Principales problemas

[tinerarios:

Falta de homogeneidad en los recorridos interurbanos

Ausencia de carril especifico para vehiculos ligeros, con alta densidad de trafico en determinados horarios;
interrupciones frecuentes que fuerzan el uso intermitente de la calzada; interrupciones por obras. (4)

Falta de conectividad de la red, insuficiente y con cuellos de botella (3)
Gran distancia respecto a la capital (para la movilidad a pie y relativo a los desplazamientos al trabajo).
Congestion y trafico y amenaza de nuevas carreteras, VAU,s

Puntos conflictivos y peligrosos: estrechamiento del Vial (Avda. Cristobal Colon) a su paso por Armilla, mal
estado de la conexion con la 3303 (desde la "Carretera del Dani") y congestion en la rotonda Alban.

Seguridad e infraestructuras:

Falta de intercambiadores eficaces

Inseguridad de estacionamiento

Pérdida de protagonismo del peaton sobre la via publica.

Falta de concienciacion de la ciudadania sobre los vehiculos ligeros.
No existe una red suficiente y segura para este tipo de movilidad. (2)

Principales potencialidades

Aceptacion y uso alternativo:

Interes de la poblacion general por la movilidad peatonal y ciclista, no se lanza a ella por no considerarla
segura al coincidir en muchos tramos con traficos de velocidades muy superiores

Modo saludable, No contaminante, mas operativo

Establecimiento de rutas para vehiculos ligeros y peatones diferentes a las del trafico de coches, aumento
de senderos naturales para favorecer la movilidad a pie

Recorridos:

Cercania a Granada; No hay excesivo trafico
Se trata de una zona sin desniveles importantes.
Cercania entre los distintos ntcleos de poblacion de la zona. Conurbacion

Recuperacion de caminos y senderos para conectar el suroeste con la ciudad, y reordenacion del transporte
publico
Posibilidad de desdoblar el tramo del vial.
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Posibilidad de arreglar la conexion con la 3303 mejorando la calzada y situando una rotonda en la
interseccion.

Potenciary ampliar la red.

Debe ser una red propia (paralela) y no compartida con vehiculos pesados (buses, taxis, emergencias...)

MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad en transporte
plblico (red metropolitana de autobuses; rutas, cobertura, frecuencias, paradas, ..; Metropolitano de
Granada;...)

Principales problemas

Gestion y gobernanza:

Transporte publico incapaz de dar satisfaccion a usuarios; apuesta por el coche y por las carreteras;
destruccion del entorno; creacion de dependencia e induccion a la conduccion. Contaminacion

Cada municipio vela por sus intereses de manera muy individualizada, no actuando de manera colectiva, de
ahi que se establezcan servicios directos, que no conectan con otros municipios para hacer llegar en el
menor tiempo posible a los usuarios de esos municipios a la capital. Estos servicios directos encarecen y no
hacen eficientes los servicios de transporte publico.

Insostenibilidad financiera del servicio y falta de inversion para mejorar su competitividad. Coordinacion
administrativa.

El reparto entre concesionarias distintas con distintos acuerdos también lleva a incoherencias del servicio,
como que determinadas lineas no abran puertas en otros municipios por los que pasan.

Problemas derivados de la antigliedad de los vehiculos.

Intermodalidad:

Deficiente intermodalidad; Falta intercambiadores; Falta recorridos transversales
No contempla la intermodalidad con otros modos recientes como el metro.

Frecuencias, horarios

Baja frecuencia de horarios, paradas no convenientes para el destino

Tardanza en el trayecto: al existir pocas rutas directas a la capital, los municipios mas alejados de la capital
deben soportar continuas paradas hasta llegar al destino, incrementando el tiempo del desplazamiento.

Problemas estructurales: transportes insuficientes y Horarios demasiado espaciados.

El tiempo empleado en sus recorridos es desproporcionadamente alto, por lo que no son atractivos, lo que
se resolveria disponiendo de carriles prioritarios o exclusivos para el transporte Publico

ltinerarios:

Rutas e itinerarios muy antiguos, no adaptados al momento actual. Las concesiones se realizaron hace mas
de 30 arnios.

Escasas conexiones con la capital (no metro y poca frecuencia de autobuses)
Rutas radiales

Principales potencialidades

Gestion y gobernanza:
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Mas igualitario y eficiente; menos contaminante; menor ocupacion espacio publico”

Estudiar ampliar el Metropolitano al menos hasta los nucleos de mayor poblacion, fomento de la movilidad
compartida

Futuro trazado del metro desde Armilla al resto de municipios de la zona.

Oportunidad de la zona: desde la parada del metro de la zona, establecer un servicio de lanzaderas
(microbus ecologico) directas a los distintos nicleos de poblacion de la zona, a un precio
econdmico/transbordo. (2)

Que las actuales concesionarias de los pueblos del suroeste (en prorroga, creo) se ordenen en con la
filosofia de la actual linea 33 urbana (Pinos Genil - Estacion de Bus) de manera que los autobuses entren
en los pueblos y no tengan que usar el coche o la moto para acercarse a la ciudad: alargar las lineas.
Ordenar frecuencias, Modelo Curitiba, Brasil: plataformas reservadas.

La cercania de los municipios posibilitaria compartir servicios de transporte publico para hacer mas
eficiente y sostenible dicho servicio

Renovacion del parque de vehiculos de transporte piblico
Accesible a gran parte de la poblacion. Reduccion de costes externos.

La conciencia social ambiental general, en el momento actual, orienta las preferencias hacia el transporte
publico, si éste fuera realmente operativo atraeria a muchos usuarios

La tecnologia actual permite medidas que lo harian altamente aceptado por los posibles usuarios si se
pusiesen en practica, informacion en tiempo real de frecuencias y retrasos, conexiones..."

MOVILIDAD PRIVADA EN VEHICULOS PESADOS

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada en
vehiculos motorizados pesados (tales como turismos, motocicletas, ciclomotores, furgonetas...)

Principales problemas

Dificultad de acceso hora punta y congestion; Dificultad de aparcamiento en el centro; mayor coste

Muchos de los turismos van muy por debajo de su capacidad, el coche privado es el principal medio de
desplazamiento entre Granada y el area metropolitana

Atascos y congestion en horas punta; Aparcamiento en destino (capital) (2)

Modelo urbanistico y de movilidad basado en el coche. Congestion y ocupacion de espacio. Contaminacion.
Protagonismo excesivo en la via pablica del vehiculo motorizado privado.

Uso intenso del vehiculo motorizado privado, lo que conlleva otros problemas (contaminacion,).
Antigliedad del parque movil

No existe formacion de los conductores para realizar una conduccion mas eficiente y ecologica

Excesivo uso en proporcion a otros modos y compatible con un modelo sostenible

Hay explotaciones agrarias en la zona que emplean tractores, el transito de los mismos por las carreteras
de la zona, sin apenas arcenes ni posibilidades de superarlos, asi como los accesos a las mismas, dificultan
mucho la circulacién por ellas.

Principales potencialidades

Disponibilidad inmediata; capacidad carga
Limitacion nimero de turismos que acceden a la ciudad
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Organizacion de rutas/dias de reparto de mercancias para disminuir el trafico constante de furgonetas
Transporte publico competitivo en tiempo, regularidad y coste.

Recuperacion de la red de caminos y senderos de la Vega, y en su caso arcenes en las carreteras, para dar
alternativas reales a los medios de locomocion activos.

Hay concienciacion de paliar los problemas de contaminacion, lo que ayudaria a que la ciudadania pudiera
entender restar protagonismo al vehiculo motorizado privado.

Formacion, formacion y formacion.
Red de cargadores para vehiculos eléctricos
Gestion de la demanda

Zona de vega, lo que permite desdoblar las vias y vias paralelas en los puntos negros que deriven vehiculos
antes de entrar en las rotondas con carriles de incorporacion directos a la GR de destino.

Posibilidad espacial para desdoblar carriles de las carreteras principales que articulan la zona, lo que
permitiria segregar traficos (trafico general+CarrilBus+carrilbici+acerado o carril peatonal) y ampliar
arcenes

Posibilidad de desarrollo de conexion transversal entre los municipios de la zona, aprovechando viales
existentes, trazado alternativo a VAU sin desarrollar

INTERMODALIDAD Y ASPECTOS TRANSVERSALES

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la intermodalidad
(intercambiadores, aparcamientos, posibilidad de bici en transporte publico, etc) y a aspectos
transversales a todos los modos de desplazamiento: adecuacién a distintas formas de moverse por la
ciudad seglin género, generacion, etc.; acceso a la informacion mediante paneles o app, ...

Problemas

Infraestructuras:

Inexistencia infraestructuras; inseguridad; incompatibilidad
No es posible llevar bicicletas en el transporte piblico

No existen suficientes aparcamientos de vehiculos de motor cerca de las principales paradas de transporte
publico. (2)

No existen zonas de intercambiadores de transporte publico
No existen aparcamientos seguros de bicicletas, cerca de principales paradas de transporte piblico (2).

Por la proximidad de los pueblos de la corona sur no vemos operativos los aparcamientos disuasorios, sino
que el transporte pablico tenga recorridos tipo linea 33.

Accesos a Granada poco cuidados

La ciudadania quiere, a toda costa, llegar cuanto antes. No entiende el concepto de intermodalidad.
No todos los medios de transporte son sequros para las mujeres en todos los horarios de dia y de noche

Gestion y gobernanza

No se ha realizado desde las administraciones pedagogia de los beneficios de la intermodalidad.
Posibilidad de incorporar la bici en autobuses publicos
Necesidad de dar alternativas a las bicis y patinetes por caminos o por arcenes en las actuales carreteras
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- Noa los carriles bici.

- Necesaria una fuerte coordinacion administrativa para su implantacion.

- Integracion rutas transporte publico y de la bicicleta en el transporte publico

- Inexistente, no hay puntos intermodales, ni servicios publicos adaptados

- Su creacion no deberia suponer un sobrecosto al usuario que en ese caso los evitaria

Potencialidades

Uso:
- Mayor autonomia; menor coste
- Acceso rapido a Granada
- Paisaje agradable y buenas vistas para disfrutar del camino
- Alto interés de la poblacion por la misma

Gestion y gobernanza

- Permitir el transporte de bicicletas, reforzar las medidas de sequridad para las mujeres en trayectos diurnos
y nocturnos

- Las soluciones a los problemas mencionados son economicas y subvencionables con fondos europeos.

- Que hay una red de carreteras en las que se pueden asignar horarios para que el transporte publico
disponga de plataforma reservada, y existen caminos y senderos por donde conectar los pueblos con la
ciudad para bicis y patinetes

- Posibilidad de habilitar zonas de intercambiadores modales con transporte publico (3)
- Exigencia de etiquetas de la DGT para acceder a ciertas partes.

- Estudio de eliminacion de parkings de coches (en el centro, tal como ha hecho Oslo)

- Uso del sistema como una red. Mejora de la eficiencia.

4.21.2 NORTE
MOVILIDAD PEATONAL Y PRIVADA EN VEHICULOS LIGEROS

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada a pie
o en vehiculos ligeros (bicicletas, monopatines,...), dispongan o no de motor eléctrico

Principales problemas
- Perdida de protagonismo del peaton sobre la via pablica.
- Falta de concienciacion de la ciudadania sobre los vehiculos ligeros.
- Falta de continuidad carriles bici
- Peligros para el ciclista al no garantizar su itinerario completo segregado

Principales potencialidades
- Los municipios estan muy unidos (conurbados) entre si.
- Pueblos llanos que permitirian la utilizacion de vehiculos ligeros.

- Interés de la poblacion general por la movilidad peatonal y ciclista, no se lanza a ella por no considerarla
segura al coincidir en muchos tramos con traficos de velocidades muy superiores
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- El metro

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad en transporte
plblico (red metropolitana de autobuses; rutas, cobertura, frecuencias, paradas, ..; Metropolitano de
Granada; ...)

Principales problemas

- Rutas e itinerarios muy antiguos, no adaptados al momento actual. Las concesiones se realizaron hace mas
de 30 anos.

- Cada municipio vela por sus intereses de manera muy individualizada, no actuando de manera colectiva, de
ahi que se establezcan servicios directos, que no conectan con otros municipios para hacer llegar en el
menor tiempo posible a los usuarios de esos municipios a la capital. Estos servicios directos encarecen y no
hacen eficientes los servicios de transporte pablico.

- Faltan conexiones entre nticleos de la zona
- Bajo desarrollo TIC, poco atractivos

Principales potencialidades

- La cercania de los municipios posibilitaria compartir servicios de transporte publico para hacer mas
eficiente y sostenible dicho servicio.

- El metro ha sido vital para el transporte pablico, lamentable que no llegue a la zona SUR

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada en
vehiculos motorizados pesados (tales como turismos, motocicletas, ciclomotores, furgonetas...)

Principales problemas
- Protagonismo excesivo en la via publica del vehiculo motorizado privado.
- Uso intenso del vehiculo motorizado privado, lo que conlleva otros problemas (contaminacion)."

Principales potencialidades

- Hay concienciacion de paliar los problemas de contaminacion, lo que ayudaria a que la ciudadania pudiera
entender restar protagonismo al vehiculo motorizado privado.

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la intermodalidad
(intercambiadores, aparcamientos, posibilidad de bici en transporte publico, etc) y a aspectos
transversales a todos los modos de desplazamiento: adecuacion a distintas formas de moverse por la
ciudad seglin género, generacion, etc.; acceso a la informacion mediante paneles o app, ...

Problemas
- Laciudadania quiere, a toda costa, llegar cuanto antes. No entiende el concepto de intermodalidad.
- No se ha realizado desde las administraciones pedagogia de los beneficios de la intermodalidad.
- Inexistente, no hay puntos intermodales, ni servicios publicos adaptados
- Su creacion no deberia suponer un sobrecosto al usuario que en ese caso los evitaria
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Potencialidades
- Alto interés de la poblacion por la misma

- Facil ubicacion de superficies de intercambio multimodal, falta sélo la financiacion y el interés de llevarlas
a cabo

4213 SUR
MOVILIDAD PEATONAL Y PRIVADA EN VEHICULOS LIGEROS

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada a pie
o en vehiculos ligeros (bicicletas, monopatines,...), dispongan o no de motor eléctrico

Principales problemas
- Perdida de protagonismo del peaton sobre la via pablica.
- Falta de concienciacion de la ciudadania sobre los vehiculos ligeros.
- Inexistencia de una red de movilidad peatonal como tal
- Enalgunos municipios, las pendientes son bastante considerables
- Sin resolver la continuidad de la movilidad peatonal y ciclista
- Extremadamente peligrosas sus conexiones con Granada, en las rotondas de paso bajo A-44, necesario
resolverlo, preferiblemente con pasos a distinto nivel"
Principales potencialidades
- Los municipios estan muy unidos (conurbados) entre si.
- Pueblos llanos que permitirian la utilizacion de vehiculos ligeros.
- Cercania con Granada capital y el resto de municipios; Poder utilizar cursos de rios, acequias, barrancos...

- Interés de la poblacion general por la movilidad peatonal y ciclista, no se lanza a ella por no considerarla
segura al coincidir en muchos tramos con traficos de velocidades muy superiores

- Orografia aceptable para esta movilidad en buena parte de los nicleos, lo que facilita la implantacién y
aceptacion de movilidad no motorizada
MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el &mbito relativos a la movilidad en transporte
plblico (red metropolitana de autobuses; rutas, cobertura, frecuencias, paradas, ..; Metropolitano de
Granadg; ...)

Principales problemas

- Rutas e itinerarios muy antiguos, no adaptados al momento actual. Las concesiones se realizaron hace mas
de 30 arios.

- Cada municipio vela por sus intereses de manera muy individualizada, no actuando de manera colectiva, de
ahi que se establezcan servicios directos, que no conectan con otros municipios para hacer llegar en el
menor tiempo posible a los usuarios de esos municipios a la capital. Estos servicios directos encarecen y no
hacen eficientes los servicios de transporte publico.

- Ahora mismo las frecuencias de las lineas de autobds son insuficientes
- No existe conexion rapida entre municipios mediante autobus
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- Rutas muy enrevesadas, frecuencias muy bajas, permanecen igual que hace 40 anos
- Pésima conexion con metro, al menos deberian aumentarse las rutas para tener conexion con el metro en
camino de Ronda.
Principales potencialidades

- La cercania de los municipios posibilitaria compartir servicios de transporte publico para hacer mas
eficiente y sostenible dicho servicio.

- Se podrian poner en marcha una futura conexion con el Metro de Granada

- El area metropolitana seguro que puede conseguir unas mejores conexiones de transporte publico,
siguiendo el modelo de movilidad de otras areas metropolitanas de Espana

- La conciencia social-ambiental general, en el momento actual, orienta las preferencias hacia el transporte
publico, si éste fuera realmente operativo atraeria a muchos usuarios

- La tecnologia actual permite medidas que lo harian altamente aceptado por los posibles usuarios si se
pusiesen en practica, informacion en tiempo real de frecuencias y retrasos, conexiones...

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la movilidad privada en
vehiculos motorizados pesados (tales como turismos, motocicletas, ciclomotores, furgonetas...)

Principales problemas
- Protagonismo excesivo en la via publica del vehiculo motorizado privado.
- Uso intenso del vehiculo motorizado privado, lo que conlleva otros problemas (contaminacion).
- Retenciones en horas punta en la Circunvalacion
- Falta de aparcamientos

Principales potencialidades

- Hay concienciacion de paliar los problemas de contaminacion, lo que ayudaria a que la ciudadania pudiera
entender restar protagonismo al vehiculo motorizado privado.

- Hay espacio para mas aparcamientos disuasorios

Enumerar los principales problemas y oportunidades en el ambito relativos a la intermodalidad
(intercambiadores, aparcamientos, posibilidad de bici en transporte publico, etc) y a aspectos
transversales a todos los modos de desplazamiento: adecuacion a distintas formas de moverse por la
ciudad seglin género, generacion, etc.; acceso a la informacion mediante paneles o app, ...

Problemas

- Hay concienciacion de paliar los problemas de contaminacion, lo que ayudaria a que la ciudadania pudiera
entender restar protagonismo al vehiculo motorizado privado.

- Laciudadania quiere, a toda costa, llegar cuanto antes. No entiende el concepto de intermodalidad.
- No se ha realizado desde las administraciones pedagogia de los beneficios de la intermodalidad.

- Hay espacio para mas aparcamientos disuasorios

- Nunca se ha estudiado la intermodalidad como tal

- Inexistente, no hay puntos intermodales, salvo La Zubia sin terminar, ni servicios publicos adaptados

Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste 35
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- Su creacion no deberia suponer un sobrecosto al usuario que en ese caso los evitaria

Potencialidades
- No existen grandes distancias. Por tanto, la intermodalidad es posible (vehiculo privado, autobus, a pie)
- Alto interés de la poblacion por la misma

- Facil ubicacion de superficies de intercambio multimodal, falta sélo la financiacion y el interés de llevarlas
a cabo

r@ Estrategia Aglomeracion Urbana Estrategia Metropolitano Suroeste 36
J de Granada * de Granada



Diputacién
de Granada

Avanzamos junt@s

Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
Una manera de hacer Europa

4.2.2 PROPUESTAS

4221 PROPUESTAS RECIBIDAS (SISTEMATIZACION PASO 1)

SECTOR OESTE (EDUSI MSO)

1) APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Junto al en la parada . o8 ek GR-3304
parking Proximo a ximid.
aerédromo del metro de — pro g
de Armilla Armilla iz Interseccién  final travesia
Santa Fe La Gloria Cullar Vega
Parque CHURRIANA DE LA LAS GABIAS:
ecnolégico VEGA: espacio parque entre las. Zona
‘Iﬂeh e hay entre las comercial carreteras B :
Salud calles Santa Lucis Toigras provindales GA-
@ yCra. Anams 3303y GR-3304.

SECTOR NORTE (EDUSI AUG)

1) APARCAMIENTOS DISUASORIOS

punto Entomo de Zona del

Affacar, Provincial de Parque

Viznar y jun Granads Granaita
Junto ala

Plaza de e proximidades  Proximoa

Europa metro en cruce entre cabecera

M AdayA92 del metro

3) INTERVENCIONES PUNTUALES SOBRE LOS PRINCIPALES
NUDOS CONGESTIONADOS

3) INTERVENCIONES PUNTUALES SOBRE LOS PRINCIPALES
NUDOS CONGESTIONADOS

4) SUPRIMIR LOS PUNTOS CONFLICTIVOS PARA PEATONES
Y VEHICULOS NO MOTORIZADOS

5) CORREDORES PARA DESPLAZAMIENTOS NO
MOTORIZADOS

6) CONEXION DE LA RED ACTUAL DE CARRILES BICI

7) ESTABLECER UN SISTEMA DE GOBERNANZA

4) SUPRIMIR LOS PUNTOS CONFLICTIVOS PARA PEATONES
Y VEHICULOS NO MOTORIZADOS

5) CORREDORES PARA DESPLAZAMIENTOS NO
MOTORIZADOS

6) CONEXION DE LA RED ACTUAL DE CARRILES BICI

7) ESTABLECER UN SISTEMA DE GOBERNANZA

A o scko) en ciudad 30kmM. empresas para la caminos Acclones de Red
minimo / medidas ymedidas de moviidad escolares conclenciacién metropolitana
= calmado. sostenible seguros de ciclo-vias
— —
Aumentar y
mejorar oferta atractivo Crear Transformar en Servicio Gran zona Potenciar Fines de Gestion
Hapens bidywp y uso de coche p Cour] economias semana Intelgente de
pblico y Jentporth y gobernanzay @ dnes uh restringiday semaforos,
faat Pbico inter moto carrilfsentdo en de ke locales de aciones Teakndan:
e Frandes svenidas bicicletas residenciales la bicicleta piloto otras medidas

Estrategia Aglomeracion Urbana
de Granada

Estrategia Metropolitano Suroeste
de Granada

Unioén Europea

SECTOR SUR (EDUSI AUG)

1) APARCAMIENTOS DISUASORIOS

Parque Nuevo
Tecnolégico Estadios los Cerca de
de la Salud Cérmenes las paradas

@ @ del Metro
—
Entre términos 1 ey
m""“‘"’:; Proximidades Alnsur, pero pars
paso de GR-3202 con A 7

sutobuses Ad028 L ool

—

2) INTERCAMBIADORES MODALES

3) INTERVENCIONES PUNTUALES SOBRE LOS PRINCIPALES
NUDOS CONGESTIONADOS

4) SUPRIMIR LOS PUNTOS CONFLICTIVOS PARA PEATONES
Y VEHICULOS NO MOTORIZADOS

5) CORREDORES PARA DESPLAZAMIENTOS NO

MOTORIZADOS

6) CONEXION DE LA RED ACTUAL DE CARRILES BICI

7) ESTABLECER UN SISTEMA DE GOBERNANZA
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4222 PROPUESTAS REFUNDIDAS Y CATEGORIZADAS (SISTEMATIZACION PASO 2)
D LOCALIZACIONES CONCRETAS

D CRITERIOS DE LOCALIZACION

D CRITERIOS DE DISENO, GESTION Y POLITICA

SUR

OESTE |

Parque

Nuevo
Estadio los

Junto al

Tecnolégico
de la Salud aerédromo
@ de Armilla
Cérmenes
@
o=
— Ampliar el parking
existente en zona
Alhsur + terminar
eje multimodal

GR-3211

Transformar en
caminos o VMl ;:::,:‘3;
metropolitana al menos un
carrilisentido en locales de
la bicicleta

) Red

de ciclo-vias
e
s grandes avenidas
| — — Fines de
“—
semana
Servicio Gran zona Gestion aciones
municipal central inteligente de piloto
& ¥ il
bicicletas calles frecuencias..
residenciales +otras medidas
—
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PROPUESTAS ORGANIZADAS POR IMPACTO Y VIABILIDAD (SISTEMATIZACION PASO 3)

En las columnas a la derecha de cada panel figuran las aportaciones que se hicieron en los talleres.

Valoracién preliminar coste / impacto

* X %

* *
* *
*

*
* 5k

Unioén Europea

NORTE

MEJORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ZONA NORTE

+

Presup. EDUSI AUG (norte + sur)
4.1 MOVILIDAD SOSTENIBLE: 3.299.469 €
6.3 CALIDAD DEL AIRE: 438.446 €

Intercamb.
Interc./aparc. jur.\to a
Cabecera del Estacién AVE

metro ligero, en

Interv. puntual
en enlace Avda.

Parkings entre
términos
municipales, en :
lugares con una :
alta frecuencia de:

Albolo

Interc. Entrada
Ctra de Jaen-

/— Andalucia /
i | circunvalacién

transporte

te (3) Prolongar lineas publico
Interc. / aparc. urbanas (como la lanzadera
préximo al cruce 33) en vezde con Granada
entre A-44 y A- aparc. disuasorios

Intercamb. en

paso de
autobuses

Avd Juan Pablo

Conexion ciclista
intermunicipal y
complecion red

Parkings
cerca de

Aparc. en entorno de
Diputacién Provincial
de Granada

cada nucleo Interc. »
urbano + Plaza de Aparc. en punto
aparcabicis Europa comun para Alfacar,
COSTE seguros en cada Viznary Jun
parada (3) Aparc. en :
zona Parque Intercambiador Terminar carril bici
Granaita es junto a los GR-3417 y conectar
(Kinépolis) aparcamientos Peligros y Jun
disuasorios (2)
: Corredores no | | Corredores no p eca:::::gnno
: Conexiones | | 1torizados en| | Motorizados s
i bicicon en caminos otoreade
: Granada LApEnes ge patrimoniales | | €N rotondas
% RS autovia
Aparcamientos i
de calidad
(ajardinamiento,
carga coches
eléctricos...)
-
= IMPACTO =
Diputacién -
de Granada

Nanmie i

Fondo Eurcpeo de Desarrollo Regiona| (FEDER)
Una manero de hacer Europa

Unién Europea
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Valoracion preliminar coste / impacto

CONCENTRAR LA INVERSION MAS EN
INFRAESTRUCTURAS PARA LOS MODOS
SOSTENIBLES QUE PARA LA MOVILIDAD PRIVADA
MOTORIZADA

Incidir en la mejora del transporte publico

QUITAR EL FOCO DE LOS APARCAMIENTOS
DISUASORIOS CERCA DE DESTINO

Politicas de disuasion del uso del coche (que
no se pueda aparcar...)

No pondria el tema de parkings disuasorios por el
hecho de que puede concentrar la contaminaciéon en
otros focos a veces no tan lejanos de los centros.
Por Gltimo, la mejor oferta de transporte publico y
conexiones a través de este medio me parece clave.

Establecer una ruta verde en Granada desde
Lachar a Pinos Genil, aprovechando el marco
incomparable del rio Genil

También habria que mejorar las carreteras
para ampliar arcenes

Establecer zonas centrales residenciales

Trabajar a distintas escalas: intervenciones de
conexién puntual, trabajando con los
municipios, resolver tramos disfuncionales o
discontinuidades. Diagnésticos detallados y
corregir esos nodos dentro de la escala de
inversién EDUSI.

Movilidad interurbana SEGURA, ademas de
sostenible.

Caso eje Peligros - poligonos - Albolote.

La conexi6n en bus es via Granada. Y la
conexién peatonal o ciclista es muy peligrosa.
Favorecer el acceso y el uso del metro. La
parada Juncaril queda lejos de la mayoria de las
empresas, y mas de Peligros y Asegra. Los
jovenes de Peligros vuelven en esa linea y
cruzan en esos puntos inseguros.

Propuesta: Favorecer la conexién de esa parada
con los poligonos y con Peligros.

ASPECTOS
TRANSVERSALES

MEJORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ASPECTOS TRANSVERSALES

+

urbanizaciéon
homogéneay

Soluciones:

Aumentar y
mejorar oferta
transporte

inui : ublico colectivo
continuidad Al P =
_trazados (2)... |-{pasarelas;
puentes o: R
taneles) Servicio Red
i municipal / metropolitana
metrop. de de ciclo-vias
_ bicicletas
Potenciar Segregar
G conexiones Desplazamientos APP plazas
locales de la ciclistas y libres en
bicicleta peatonales PR meR f
ancho minimo / aparcamientos
% medidas sencillas y en la ciudad
. rapidas
L]
COSTE mantenimiento P e o o4 :
adecuado de i P 4 desincentivar uso
; 3 de seméforos,
carriles bici - e . del coche y moto/
existentes - No segregacion incentivar no
de vehiculos. motorizados Plataforma
No carriles bici reservada
Concienciacién urbanos transporte
(fines de semana (CIUDAD 30) publico
piloto, otras..)
Incentivos bancos con sombra
fiscales a la Tarjeta de suficientes para las
: movilidad Transporte personas mayores
ie sostenible
: Conexio6n integral
entre los carriles — iintegral Mesa Crear consenso:
e ] s Metropolitana de gobernanza y
bici existentes (3) Diputacién dela movilidad | | pmovilidad (Técnica observatorio
i olitana iti
= i como nexo metropo y politica) p
e @) @ multiactoral (5)
= IMPACTO I
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La medicién de la calidad del aire, identificar mejor
los puntos donde se concentran las peores
situaciones y particularizar los diagnésticos en
ditintas zonas del area metropolitana.

La quema de biomasa podria reducirse con una
gestion correcta de los residuos vegetales y
campaiias de concienciacion

Establecer una red de medidores de bajo costo a
nivel metropolitano, para concienciar del problema
de la mala calidad del aire a los distintos municipios

ESTUDIAR REPERCUSION EN SALUD DE TODOS
LOS PROYECTOS QUE SE PLANTEEN

Salud: incidencia en el desarrollo infantil de la
mala calidad del aire: es el momento de ser mas
audaces.

Invertir en la medicién de la calidad del aire.

SERVICIO MPAL. BICICLETAS

Criteros de inclusién y diversidad social:
accesibilidad

Sobre la segregacién o no, deberia contemplarse
el crear la opcién y atender al espacio en cada
sitio pero siempre primando el hecho de crear la
via (segregada o no).

Redes ciclistas y peatonales que eviten conflictos
entre los modos no motorizados.

Aprovechar el impulso post-Covid19 para
avanzar en movilidad sostenible y saludable

MAS EDUCACION AMBIENTAL.

Focalizar las medidas orientadas a los
desplazamientos cotidianos, y dentro

de eso incidir en la parte educativa y cdmbio de
habitos: colegios y después adultos.

Es muy importante la EDUCACION, tenemos que
cambiar patrones, costumbres.

Incorporar la seguridad vial en los colegios
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SUR

Presup. EDUSI AUG (norte + sur)
4.1 MOVILIDAD SOSTENIBLE: 3.299.469 €
6.3 CALIDAD DEL AIRE: 438.446 €

MEJORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ZONA SUR

+

-Incidir en la escala municipal
(intramunicipal) para cambiar

Intercy Prolongar lineas el reparto modal hacia los medios no
aparc. en /\ urbanas (como la ?otorlza:ﬁtos. ablico circul .
-Transporte publico circulares entre
A1 Ampliar el E Interv. puntual c) erivez de municippios chpIementarias alas
3) parking existente froxnmldades enlace Ronda aparc. disuasorios dist - c i
via del Tranvia ST on Chae radiales que evite pasar por Granada

Parkings entre
términos

en zona Alhsur +
terminar eje
multimodal GR-

i -GR3211,
terminando el

de La
Zubia/Céjar

transporte
publico

lanzadera

para moverse entre diferentes
municipios
-Linea que una municipios de la

municipales, en

éje multimodal
lugares con una :

3211 3 2
cornisa sur: : transversal en drea sur

Gojar a Huétor Vega.

con Granada

paso de
autobuses

..................................................... alta frecuencia de.

i |Parkings cerca
i |de las paradas

del Metro

segregar peaton-bici
a distinto nivel en
nodo GR-3202-

Conexién ciclista
intermunicipal y
complecion red

-Aparcamientos disuasorios cerca del
origen (lejos de la capital), cerca de los
municipios con lineas de transporte
que penetren en municipios

Intercamb. en Ror;darS::r)(cc é desde/hasta granada. Cerca de
cada nucleo Sivalo Conexioznes medios de transporte de alta
urbano + icli i C4i capacidad
aparcabicis segregar peatdn- reenl ; Corredores no ramodilidad TEbH
T bici a distinto nivel Intercambiadores i sntermonalicad 1E=Dict
COSTE seguros en cada il bici i motorizados en -Actuaciones que den prioridad al TP
Sercl/ en nodo GR-3211- el carril bici de la junto a los mérgenes de q p
parada (3) aparé A-4028-Ronda Sur GR-3211 aparcamientos Hos Genily -Tramos horarios en las carreteras
préximo a (estadio) [*ya existe : disuasorios (2) Monachily e:a:tn:ntes para cons:gunr idad
tarcee proyecto] acequias (4) plataformas reservadas. (creativida
para reducir grandes infraestucturas
............................................................. e TN s y asfalto)
Corredores no i&::exllénn - Prolongacién lineas urbanas a Géjar,
motorizados pr(:iotor:'?z! dao La Zubia y Monachil. Enlazando con el
en caminos e rotondas Metro las dos primeras.
patrimoniales
autovia
Aparcamientos
deaoad Soluciones
(ajardinamiento, e as
carga coches ( )
- eléctricos...) pasare:as,
puentes o
tlneles)
- IMPACTO I
-
Diputacién -
de Granada Estrategia Metropolitano Suroeste

Er—
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Valoracién preliminar coste / impacto

ASPECTOS
TRANSVERSALES

MEJORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ASPECTOS TRANSVERSALES

+

-Pespectiva inclusiva (diversidad funcional, de
género, paradas accesibles a nivel...)

-Precios baratos y/o gratuitos para TP y
aparcamientos disuasorios. Tarjeta
metropolitana bonificada

urbanizacién mAel;::: :;;yta -Criterios de reforestacién para compensar
homogéneay transporte las emisiones en corredores para el
continuidad publico colectivo transporte
trazados.(2) ) -Criterios de naturalizacién con plantaciones
T de arboles en zonas verdes que favorezcan la
o movilidad activa pero que NO impacten en
Servn.cno Red alergias
2::: ;;zaclle/ ";";?33!::;’;3 -Criteriqs de' ’diseﬁo’ para ev'itar la
e contaminacién luminica y sistemas de
Potenciar Segregar iluminacién sostenibles
economias co.ns:*xmnes Desplazamientos APP plazas -Observatorio interactoral para la movilidad
Ioca'lgs dela ciclistas y peatonales: 3 m de libres en ; . s :
bicicleta peatonales o aparcamientos - Alianza bici - transporte publico (mediante

medidas sencillas y en la ciudad park & ride para bicicletas; pueden ser
: rapidas ademas alimentadores de usuarios del TP)
.
COSTE mantenimiento Gestién inteli . : -Criterios para que e VMP y bici no cohabiten
estion inteligente . " 7
adecuado de e seméforgos, ° desincentivaruso, con vehiculos contaminantes que puedan
.................................................... Carrlles bl(l frecuenCias" Nos.ereaCién del coch? y mOtO/ “ee daﬁar Ia Salud de |°s usuarlos (respirar el
B SEE d gh'g | incentivar no humo de los VMotorizados)
e ve nlcu %s. motorizados Plataforma
No carriles bici reservada L
Concienciacion Tbanos S roore -Segregrar en ambito interurbano y no
(fines de semana (CIUDAD 30) pablico segregar en el urbano (aplicacién de
piloto, otras..) ordenanza ciudades 30, apoyada por
campanas de informacién, concienciacién y
Incentivos bancos con sombra control de velocidad)
fiscales a la Tarjeta de suficientes para las -Mejorar/ampliar los puntos representativos
: movnlu?ad Transporte personas mayores de la calidad del aire. Sistema movil que se
Conexién integral sostenible pueda desplazar y equipos de nivel
: > : X intermedio que permitan crear un mapa de la
. entre los carriles - Mesa Crear consenso: lidad del ai
i gestion integral | | \ li d calidad del aire
TP - etropolitana de gobernanza y
. bici existentes (3) f : de la movilidad i :
: Diputacién Movilidad (Técnica observatorio X . .
= Cornonexo metropoélitana y politica) ) - Como medida de bajo coste a corto plazo:
: articulador (3 @ multiactoral (5) reestructuracién de la flota concentrando el
R esfuerzo en la alta frecuencia de las lineas
maés estructurales para los desplazamientos
- IMPACTO + cotidianos.
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Valoracién preliminar coste / impacto

Unién Europea de Granada
Fonde Eurcpeo de Desarollo Regional (FEDER)

Una manero de hacer Europa

OESTE

MEJORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ZONA OESTE  Presup. EDUSIMSO A
4.1 MOVILIDAD SOSTENIBLE: 1.899.860 € - Se sefiala la necesidad de aborda;ldesde la
N 3 EDUSI un estudio global de la confluencia del
+ 6.3 CALIDAD DEL AIRE: 382.000 € vial Avda. Cristobal Colén de Churriana con la
Interv. puntual € transporte rotonda de la "Carretera del Dani" de Armilla y
. Interc. / aparc. Interc. / Interv. abli i
kb en GR-3§04 aparc. en untual en en:rné:i: : ey | |Conexion PTs o c?;fex'ént o Iaha303' reenes pe I?mbUdo"
Parkings entre junto a Estacién =) Rere P P s lanzadera || ¢ c Nevada cone e.rerjn esand og yarcenes pe |gfosos sin
terinae AVE proximid. final | | Zona de GR-3303 Purchil | con Granada mantenimiento que dificultan el trénsito de
municipales, en travesia Cullar || Bobadilla (Chyrriana) - 4 ciclos y VMP, asi como el uso de transporte
: pales, Vega o=y Mejorar la ( Prolongar Segregar publico
Iugefn::es con una sl 'en carretera de lineas trafico
e eacsl.;e::a o In‘tercA Sirentomo Interc. en Interc./aparc. fotonda de conexin KDanas ciclista en - Nos tenemos que olvidar tener que moverse
P Villarejo-Cruz del | | cHURRIANA DE en GR-33G3 ; con la3303 || (como la33) | | glorieta bajo ; ;
autobuses Sur . > la Gloria y situar una TR A-44 de forma radial, y buscar conexiones que sean
LA VEGA: entre la ) Proximo a v mas directas, desde desplazamientos
proc:r:taelrgk ..... ...m:er:ccilé.n.“ ............................................................ \ . ... transversales que articulen el territorio.
Parkings cerca inci - a Gloria dotar de . - CORREDOR: Via
1 ’ i e Conexién del carril ; "
3 Sl C3r3|2t36)l; ; ?:I%an carril bici bici GR-3303 con || Pecuaria Camino - Seincide, como crucial para el funcionamiento
perp— Celbsrro : :2523234 el GR-3304 (3) Puente del Palo de del ambito metropolitano oeste la intervencion
e tas ) Aparc. juntg - Churriana de la Vega sobre Avda. Cristobal Colén, donde hay un
T Estuc::p - Aparc. en aerédromc: Anillo;>ta bEs Corredores no T embotellamiento que ocasiona problemas con
- S parang paigue de Armilla: Behcena-Cyllar motorizados el transporte urbano. Seria beneficioso para
aparcabicis disuasorio en comercial : | Vega-Churriana- Camaura ‘ ‘ 5
seguros en cada Santa Fe Alban Armilla margenes de los Gabias, Churriana, que se solucionara.
COSTE parada (3) Rios Genil y Beiro
Aparc. en N Corredor
Aparc.enlAs | | CHURRIANA |: (intercambiador) | coRREDOR: Camino rio Dilar
Aparc. en GABIAS: entre las | | DE LAVEGA: | : es junto a los viejo de Cdillar en
carreteras AHIeE aparcamientos Churriana de la Vega
PTS (2) - Santiuean : : : Corredor
........................... provinciales GR- | [>anta ucay | | disuasorios (2) ) rio Beiro
3303 y GR_3304‘ Crt'a‘ Amama ..........................
Corredores no Corredores no T
motorizados en motorizados peatonaly no
mélrgen‘es de en caminos motorizada en
; s patrimoniales | | 1otondas autovia
Aparcamientos
de calidad B R
(ajarrdlnamlre\nto, Avda. Crist6bal Red de corredores no
C:I égc‘:ﬁc:: < e)s Conexiones Colén: motorizados en
: i bici con Desdoble para caminos y senderos
= Granada ubicar de la Vega. Red de
: i aceras/carriles arcenes
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ASPECTOS

Valoracién preliminar coste / impacto TRANSVERSALES

« Separar el debate de segregacién de carriles (si
ME)JORA DE LA MOVILIDAD Y LA CALIDAD DEL AIRE - ASPECTOS TRANSVERSALES 0 no) del concepto de ciudad 30, puesto que
genera confusién y perjudica a la concepcion
~
integral de calmado de tréfico, no siendo
+ cuestiones incompatibles ciudad 30 con (si-no)
segregacion de carriles. por lo que pedimos
. Aumentar y suprimir de la polémica la propuesta de ciudad
urbanizacién : mejorar oferta 30.
homc?gé.nea Y, i Sl . Sobre los aparcamientos disuasorios, estan
continuidad P ernatas RLEIEicoletiy contrastados modelos como el de Pontevedra y
..trazados (2)...|......... -(pasarelas,-f~ @ técnicos como Alfonso Sanz, que acreditan la
puentes o solvencia de restriccién de accesos en los centros
taneles) : Servicio Red de las ciudades ligado a la restriccién de
| municipal / metropolitana aparcamientos
metrop. de de ciclo-vias + Se entiende crucial una coordinacién de la
) bicicletas Diputacién de Granada en la elaboracién de
Potenciar Segregar . ;
” ordenanzas especificas para la actuaciéon sobre
economias conexiones I ; APP plazas . i '
localesdala ciclistas y Desplazamientos R los espacios publicos, que dote de coherencia al
; peatonales: 3 m de jores en conjunto metropolitano. Ordenanzas que
bicicleta peatonales 7 aparcamientos N X o
ancho minimo / Pe N dad dispongan instrucciones técnicas en las que se
o medidas sencillas y enlalcuaa parta de queel peatén es lo primero y disefiar en
. rapidas consecuencia.
COSTE mantenimiento L e i
adecuado de Gedsu6n métfellgente = desincentivar uso - Se apunta la necesidad de evitar
....................................................................... carriles bici :sem (.)I’OS, < del cocheymoto/ desplazamientos motorizados desde origen
existentes alliis No segregacion incentivar no e (municipios de la orla metropolitana hacia la
de vehiculos. motorizados Plataforma ciudad) y apostar por el uso de transporte
No carriles bici reservada publico alternativo. Los aparcamientos
Concienciacion urbanos transporte disuasiorios no incitan a la gente a dejar el
(fines de semana (CIUDAD 30) publico vehiculo. Desde el Ayto de Granada se esta
piloto, otras..) trabajando en eliminar aparcamientos en
Incentivos bancos con sombra superficie. En la cornisa de Granada capital hay
fiscales a la X suficientes para las aparcamientos con tarifas reducidas, pero es
Tarjeta de P oo : . ,
. movilidad Transporte personas mayores complejo implementar la intermodalidad. Bajar la
o sostenible velocidad incrementa la contaminacién.
Conexion mtegral « Trabajar con la DGT la limitacién de velocidad y la
¢ entre los carriles T Mesa Crear consenso: micromovilidad VMP
i ion i ;
i Metropolitana de obernanza
: bici existentes (3 S— il o ° 8 y
&) Diputacién de la mt?n?hdad Movilidad (Técnica observatorio - Pontevedra ha ganado en peatonalizacién pero
- L como nexo metropolitana y politica) multiactoral (5) sigue sin ser una ciudad amable. El PMUs se debe
articulador (3? 4 apoyar en un plan de re-vegetacion de todo el
ambito puesto que estamos en zona cada vez
+ més arida y es necesario ir preparando
L IMPACTO mecanismos de resiliencia
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Transcripcion del cuadro de valoracion preliminar coste / impacto

En las siguientes tablas se muestran todas las propuestas que se llevaron al cuadro para el panel. De ellas
se ha extractado como propuestas estratégicas las que se estima puedan tener mayor impacto a menor coste,
marcadas sobre fondo de color.

NORTE
IMPACTO | Propuesta de criterios de localizacion Propuestas localizadas
MAYOR
Menor Conexiones ciclistas de los municipios con Granada
coste Corredores no motorizados en los margenes de los rios
Corredores no motorizados en caminos patrimoniales
Resolver la conexion peatonal y vehicular no motorizada
en las rotondas de la autovia
Coste Situar los intercambiadores con los aparcamientos Terminar el carril bici de la GR-3417 y
medio disuasorios conectarlo con Peligros y Jun
Conexion ciclista intermunicipal y complecion de la red
Mayor Priorizar el criterio de prolongar lineas urbanas de Intervencion puntual en el enlace de Avda.
coste Granada (como la linea 33) en vez de aparcamientos Andalucia con la circunvalacion
disuasorios
Transporte pUblico lanzadera con Granada
IMPACTO | Propuesta de criterios de Propuestas localizadas
MEDIO localizacion
Menor
coste
Coste Aparcamiento disuasorio en zona Parque Granaita (Kinépolis)
medio Aparcamiento en un punto comin para Alfacar, Viznary jun
Aparcamiento en el entorno de la Diputacion de Granada
Mayor Intercambiador y aparcamiento disuasorio en la cabecera del metro
coste en Albolote
Intercambiador y aparcamiento disuasorio proximo al cruce A-44 y A-
92
Intercambiador en la entrada de la Ctra. De Jaén - Avda. Juan Pablo
Intercambiador junto a Estacion del AVE
IMPACTO Propuesta de criterios de localizacion Propuestas localizadas
MENOR

Menor coste Cuidar la calidad y confortabilidad de los aparcamientos
(ajardinamiento, carga de coches eléctricos, ...)

Coste medio Situar intercambiadores en cada nlcleo urbano, con
aparcabicis seguros en cada parada.

Mayor coste Parkings entre términos municipales, en lugares con una
alta frecuencia de paso de autobuses
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SUR
IMPACTO Propuesta de criterios de localizacion Propuestas localizadas
MAYOR

Menor coste

Corredores no motorizados en caminos
patrimoniales.

Resolver la conexion peatonal y vehicular no
motorizada en las rotondas de la autovia.

Coste medio

Situar los intercambiadores con los aparcamientos

disuasorios.

Conexion ciclista intermunicipal y complecion de la

red.

Corredores no motorizados en margenes de
rios Genil y Monachil y acequias.
Conexiones ciclistas de Cajar y La Zubia
hasta el carril bici de la GR-3211

Mayor coste

Priorizar el criterio de prolongar lineas urbanas de
Granada (como la linea 33) en vez de aparcamientos

disuasorios

Transporte publico lanzadera con Granada

Intervencion puntual en el enlace Ronda Sur
con carreteras de La Zubia y Cajar.
Intercambiador en proximidades via del
tranvia - GR-3211, terminando el eje
multimodal.

IMPACTO
MEDIO

Propuesta de criterios de localizacion

Propuestas localizadas

Menor coste

Soluciones alternativas (pasarelas,
puentes o tlneles)

Coste medio

Segregar peaton-bici a distinto nivel en nodo GR-3211 - A-
4028-Ronda Sur (estadio) (*ya existe proyecto).
Intercambiador y aparcamiento proximo a interseccion
GR-3202 con A-4028.

Segregar peaton-bici a distinto nivel en nodo GR3202 -
Ronda Sur (CC Serrallo)

Mayor coste

Intercambiador/ aparcamiento disuasorio en el PTS
Ampliar el parking existente en zona Ahlsur y terminar el
eje multimodal GR-3211.

IMPACTO
MENOR

Propuesta de criterios de localizacion

Propuestas localizadas

Menor coste

Cuidar la calidad y confortabilidad de
los aparcamientos (ajardinamiento,
carga de coches eléctricos, ...)

Coste medio

Situar intercambiadores en cada nicleo
urbano, con aparcabicis seguros en
cada parada.

Mayor coste

Parkings entre términos municipales,
en lugares con una alta frecuencia de
paso de autobuses
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OESTE
IMPACTO Propuesta de criterios de localizacion Propuestas localizadas
MAYOR

Menor coste

Conexiones bici con Granada

Avda. Cristobal Colon: desdoble para ubicar

Corredores no motorizados en margenes de los aceras/ carriles bici

rios

Red de corredores no motorizados en caminos y
senderos de la Vega; red de arcenes
Corredores no motorizados en caminos

patrimoniales.

Resolver la conexion peatonal y vehicular no
motorizada en las rotondas de la autovia.

Coste medio

Situar los intercambiadores con
los aparcamientos disuasorios.

Corredor en Camino viejo de Clllar en Churriana de la Vega.
Corredor en rio Beiro.

Corredor en rio Dilar.

Corredor en camino de Camaura.

Corredores no motorizados en margenes de rios Genil y Beiro.
Aniloo Santa Fe- Belicena- Cillar Vega- Churriana- Armilla.

Dotar de carril bici la GR-3304.

Conexion del carril bici GR-3303 con GR-3304

Corredor en via pecuaria Camino Puente del palo en Churriana de
la Vega.

Mayor coste

Priorizar el criterio de
prolongar lineas urbanas de
Granada (como la linea 33) en
vez de aparcamientos
disuasorios

Transporte pUblico lanzadera
con Granada

Intervencion puntual en rotonda de La Gloria

Mejorar la carretera de conexion con la 3303 Mejorar la carretera
de conexion con la 3303 y situar una rotonda en la interseccion de
ambas (Ctra. del Dani-3303)

Segregar trafico ciclista en glorieta bajo A-44

Conexion PTS - C.C.Nevada

Interv. puntual en entrada por Cno. Purchil

Interv. puntual en GR-3303 (Churriana)

IMPACTO
MEDIO

Propuesta de criterios de
localizacion

Propuestas localizadas

Menor coste

Coste medio

Aparcamiento disuasorio en Las gavias: entre las carreteras
provinciales GR-3303 y GR-3304.

Aparcamiento en Churriana de la Vega entre C/ Santa Luciay C/
Alhama.

Aparcamiento disuasorio en PTS.

Aparcamiento en parque comercial Alban.

Estudio de parking disuasorio en Santa Fe.
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Mayor coste

Cristobal Colon.

Intercambiador en Churriana, entre carretera prov. GR-3303 y Avda.

Interc. en entorno Villarejo-Cruz del Sur

Interc./aparc. en GR-3303 Proximo a interseccion La Gloria
Intercambiador junto a Estacion AVE

Interc. / aparc. en GR-3304 proximid. final travesia Cullar Vega
Interc. / aparc. en Zona de Bobadilla

IMPACTO
MENOR

Propuesta de criterios de localizacion

Propuestas localizadas

Menor coste

Cuidar la calidad y confortabilidad de los
aparcamientos (ajardinamiento, carga de coches
eléctricos, ...)

Coste medio

Situar intercambiadores en cada nlcleo urbano, con
aparcabicis seguros en cada parada.

Mayor coste

Parkings entre términos municipales, en lugares con
una alta frecuencia de paso de autobuses
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4.3 ANEXO 3: APORTACIONES RECIBIDAS POR CORREO ELECTRONICO

4.3.1 APORTACION 1

ALOS EXCMOS. AYUNTAMIENTOS DE ALBOLOTE, ALFACAR, ALHENDIN, ARMILLA, ATARFE, CAJAR, CENES DE LA VEGA,
CIJUELA, CULLAR-VEGA, CHAUCHINA, CHURRIANA DE LA VEGA, DILAR, FUENTE VAQUEROS, GOJAR, GUEVEJAR,
HUERTOR-VEGA, JUN, LACHAR, MARACENA, MONACHIL, OGIJARES, OTURA, PELIGROS, PINOS-GENIL, PINOS-
PUENTE, PULIANAS, SANTA FE, VIZNAR, LA ZUBIA, LAS GABIAS Y VEGAS DEL GENIL

“Descubrir la Vega” CIF: 18811182, y con el acuerdo de las siguientes asociaciones: Asociacion Espafnola de
Educacion Ambiental, AMPEG, Biciescuela Granada, Ecologistas en Accion, Enbicielectrica.com, Federacion
provincial de asociaciones de madres y padres y alumnado de Granada (FAMPA), Fridays For Future Granada,
Granada en Transicion, La Ciudad Accesible, Por un Realejo Habitable y X Rebellion Granada;

4.3.2 APORTACION 2
A LA EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL DE GRANADA

“Descubrir la Vega” CIF: 18811182, y con el acuerdo de las siguientes asociaciones: Asociacion Espafnola de
Educacion Ambiental, AMPEG, Biciescuela Granada, Ecologistas en Accion, Enbicielectrica.com, Federacion
provincial de asociaciones de madres y padres y alumnado de Granada (FAMPA), Fridays For Future Granada,
Granada en Transicion, La Ciudad Accesible, Por un Realejo Habitable y X Rebellion Granada

4.3.3 APORTACION 3

GRANADA AL PEDAL Y SOLUCIONES SOSTENIBLES EN TIEMPOS DE CRISIS

4.3.4 APORTACION 4

PROPUESTAS PARA REDUCIR LA CONTAMINACION DEL AIRE Y LAS EMISIONES DE CO2 DERIVADAS DEL
TRANSPORTE COTIDIANO EN COCHE Y MOTO EN GRANADA Y EL AREA METROPOLITANA

Firmado por las siguientes asociaciones y colectivos:
- Asociacion espanola de educacion ambiental.
- Asociacion para la movilidad personal y ecologica de Granada (AMPEG)
- Biciescuela Granada
- Descubrir la Vega
- Ecologistas en Accidn
- Enbicielectrica.com
- Federacion provincial de asociaciones de madres y padres y alumnado de Granada (FAMPA)
- Fridays For Future Granada
- Granada en Transicion
- La Ciudad Accesible
- Por un Realejo Habitable
- XRebellion Granada
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A LOS EXCMOS. AYUNTAMIENTOS DE ALBOLOTE, ALFACAR,
ALHENDIN, ARMILLA, ATARFE, CAJAR, CENES DE LA VEGA, CIJUELA,
CULLAR-VEGA, CHAUCHINA, CHURRIANA DE LA VEGA, DILAR
FUENTE VAQUEROS, GOJAR, GUEVEJAR, HUERTOR-VEGA, JUN,
LACHAR, MARACENA, MONACHIL, OGIJARES, OTURA, PELIGR OS,
PINOS-GENIL, PINOS-PUENTE, PULIANAS, SANTA FE, VIZN AR, LA ZUBIA,
LAS GABIAS Y VEGAS DEL GENIL.

Dofla Manuela Martinez Jiménez con DNI 26189182¢{uando en nombre y
representacion de Asociacitibescubrir la Vega” CIF: 18811182, y con el acuerdo de
las siguientes asociaciones: Asociacion Espafol&dieacion Ambiental, AMPEG,
Biciescuela Granada, Ecologistas en Accion, Enlgicieca.com, Federacion provincial
de asociaciones de madres y padres y alumnado aeadzx (FAMPA), Fridays For
Future Granada, Granada en Transicion, La Ciudaé#\ole, Por un Realejo Habitable
y X Rebellion Granada; con domicilio a efecto d¢ifitaciones en Granada, Avenida
de la Ciencia, codigo postal 18006 y correo eleata
salvemoslavega.granada@gmail.caamte el Ayuntamiento comparezco y, como sea
mas procedent&XPONGO:

PRIMERO.- CAMBIO DE MOVILIDAD POR EL COVID-19

Un menor uso de coches y motos en Granada y a&apulitana durante el
confinamiento ha hecho descender significativameateontaminacién acustica y
atmosférica (NO2y las diferentes particulas PM), asi como las iemés de CO2. Sin
embargo, es previsible que tras la vuelta a la abiad, muchas personas que antes no
usaban el coche y la moto ahora lo hagan para @btera sensacién de aislamiento y
evitar aglomeraciones en espacios peatonales laremgporte publico.

Si eso llegara a producirse, aumentaria la emasidle CO2 y la contaminacion
del aire por NO2 hasta un nivel superior al de sadi confinamiento, limites que ya

superaban los maximos fijados por la OMS y R.D/20@P1, de 28 de enero, relativo a

1 Reduccion de NO2 del 56% en Granada. Efectos de la crisis de la COVID-19 en la calidad del aire
urbano en Espafia. Informe de Ecologistas en accién de 4 de mayo de 2020.
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la mejora de la calidad del aire, como se puedecapren el siguiente grafito

Didxido de Nitrégeno-NO2 Granada 2000-2019

80

—avenida Cadiz 0

—Const® 60

—Maorte 50

—Campus Cartuja
Paseos Universitarios
Ciudad deportiva

—Palacio Congresos

- = normativa y OMS

40
30
20
10

0
2001 2003 2005 2007 2009 2011 2013 2015 2017 2019
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Hafm?

El aire que respiramos enferma por igual conpeddencia de edad, sexo o
ideologia, por lo que apelamos a la responsabildiadquienes tienen el deber de
proteger a la ciudadania e instamos al ejercicdttieb de sus competencias como

forma de protegerse a ellos mismos y a sus familias

SEGUNDO.- URBANISMO y ESPACIO PUBLICO

Es cada vez mas generalizada la visién del Esgaidico como un derecho
fundamental, que junto con la Educacion y la Sahgtan herramientas de igualdad y
cohesion social. Especialmente ahora, mas que numestras ciudades deben ser
habitables, humanas accesibles, sostenibles, tablies, igualitarias y no excluyentes y
también deben ser seguras. Las ciudades debenrgim@r abrigo y cuidado al ser
humano, teniendo siempre presente que el espdgieai®n esta en las aceras, calles y
plazas, y estas deben ofrecer condiciones de bditital 6ptimas y seguridad maxima
para todas las personas. Deben tener espacicestdigara permitir el distanciamiento
fisico social que ahora debemos guardar peroy@zlanos deben permitir socializarnos,
tener caracteristicas de calidad acustica, sakbrisoleamiento, sombras, etc., y que
propicien que nos encontremos comodos en las migmimde nuestra deambulacion
e interaccion con los elementos existentes no woggn en peligro, ni a nosotros
mismos ni a los demas.

Por ello y para ello es necesario plantearse dasidad de restringir el nUmero

2 Elaborado a partir de los datos publicados en los informes anuales de calidad del aire de la Junta
de Andalucia. E.A. Granada.



de coches que circulan por nuestras calles, y @erpos contentarnos con ser meros
peatones o actores de la movilidad activa, sinotgmemos que seguir trabajando para
ejercer nuestros derechos como ciudadanos en elciespublico: derecho de
intercambio, cultura, ocio y entretenimiento, expya y manifestacion, ademas del de
circulacion. Nuestro es que entre el 70 y el 75%esigacio publico se dedique al
ejercicio de nuestros derechos, o sea, inverirdporcion actual.

Estamos en un momento necesario y vital en ekequemos que aceptar que el
paradigma del espacio publico y de la ciudad varabiar, y las recomendaciones de
accesibilidad universal y de confort urbano delstarenas presentes que nunca, ya que
las ciudades deben ser recuperadas las persolaas\oyilidad activa. Para colmo, esta
demostrado que las zonas mas contaminadas tie@emayor afeccion del virus. Los
espacios publicos urbanos deben mantener facteresldiad urbana, sostenibilidad y

capacidad de absorcion de la necesidad de esplclasiudadania.

TERCERO.- MEDIDAS PROPUESTAS.

El cambio de habitos por el confinamiento hace gesgmos en momento
crucial para que las autoridades locales introgluzonodificaciones sustanciales en la
movilidad urbana y metropolitana para mantenerlalad del aire conseguida y bajas
emisiones de NO2, particulas PM y de CO2. Para&dlmecesario el consenso politico
en materia de movilidad que afecta directamentauaibio climatico, calidad del aire,
calidad del espacio publico, seguridad vial, adxks$ad, cohesion social y salud
publica. Esto supone dotar de mayor nimero de metradrados por habitante en el
espacio publico (lo cual conlleva ampliar las zopeatonales de transito y, por tanto,
reducir la de los vehiculos); mejorar el atractyvia efectividad del transporte publico
colectivo (para no perder usuarios/as y evitaptasbles aglomeraciones que se puedan
dar); e incentivar el uso de la bici y VMP frenteache y la moto.

Las medidas que proponemos a corto y medio plaomgetencia del
Ayuntamiento de Granada, en la capital, y de ldalde Andalucia, la Diputacién de

Granada y otros ayuntamientos, en el ambito irbang), son las siguientes:

A) PROPUESTAS DIRIGIDAS AL AYUNTAMIENTO DE GRANADA Y A LOS
AYUNTAMIENTOS DEL RESTO DE MUNICIPIOS DEL AREA



METROPOLITANA
1. Garantizar que los desplazamientos peatonales seatcesibles y puedan
llevarse a cabo con la adecuada distancia interpemal. Ningln espacio para
el transito peatonal debe de ser inferior a 3 el ancho para mantener una
distancia interpersonal de, al menos, 1,5 metros:

a) En aquellas calles en las que no se pueda obtenespacio peatonal de 3 metros junto a
ambas fachadas y, al menos, un carril de circulad& vehiculos en el centro de la calle,
hacer lo siguiente: Convertir a calle de prioridaehtonal, de plataforma Unica y sin
bolardos, velocidad limitada a 10 Km/h y permisecaparcular en coche y moto solo para el
acceso a garajes, transporte publico, abastecinigsrhercial, traslado de personas con

movilidad reducida, vehiculos de emergencia, saogy seguridad publica.

b) En aquellas calles que no dispongan de una ace@rdetros a cada lado: Ampliar el
espacio peatonal suprimiendo lineas de aparcamyémuarriles de circulacion.

C) En las calles de menos de 3 metros de ancho, iafoem sus accesos de que no se podra
cumplir la distancia interpersonal reglamentariaque sera necesaria y recomendable
ponerse la mascarilla.

d) Las terrazas de los bares se instalardn a cotaaldada, en las zonas destinadas al
estacionamiento de vehiculos.

€) Mejorar la iluminacion de las aceras con farolagyen, especialmente en trayectos que
ya han sido detectados con deficiencia luminica phacceso al barrio de La Chana.

Estas medidas pueden realizarse de manera sewcitipida, utilizando sefales
adecuadas, como pintar rayas en el suelo o pomasc@companandose de la informacion
adecuada y del control de las autoridades a trdwéda Policia Local. La sefalizacion debe ser
vertical y horizontal porque facilitan la accesidald cognitiva y sirven de apoyo para garantizar

las diferentes medidas de prevencion frente al @BEMA.

2. Reducir la siniestralidad derivada del trafica

a) Instaurar el maximo de velocidad de circulaciorncefa la ciudad a 30 Km/h.

b) Medidas efectivas para el caimado de la velocidaldtrdfico: radares, control mediante
multas, elevacién de pasos de peatones en todaidadg estrechamiento de calzadas,
sustitucién de semaforos por pasos peatonalesanigg en lugares y horarios conflictivos,

etc.

3. Incentivar econdmicamente la movilidad sostenible

a) Reduccion de impuestos municipales como el IAE dogolos centros de trabajo y
formacion, que cuenten con un plan de movilidadesiisle y acrediten haber logrado una
reduccién del uso del coche y la moto para acudsu aentro por trabajadores/as y/o
alumnos/. Esto no podra suponer una discriminasaiite los/as trabajadores/as por razén

de lugar de residencia o hacia personas de madili@aucida y, en todo caso, debe
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repercutir en beneficios hacia los/as trabajadasegiie son los/as que, en definitiva, hacen

el cambio de medio de transporte.

b) Aplicar las bonificaciones maximas previstas erlela del impuesto sobre vehiculos de

traccion mecanica (ITVM) por adquisicion de vehdsutle bajas emisiones.

C) Que las administraciones, incluidas las locale®rimen a las empresas de las exenciones
fiscal en tributos del estado a través de la sub@ara sus trabajadores cuando se apliquen
planes de movilidad.

4. Crear entornos y caminos escolares seguros:
a) Peatonalizacion del entorno de los colegios etire. En caso de no ser posible por

coincidir con una arteria importante de traficeydir a cabo esta peatonalizacion de forma

temporal durante el horario de entrada y salida.

b) Proyectos de caminos escolares seguros, contiondos esfuerzos realizados e iniciar sus
fases para su creacion: Definir objetivos y crazdenision técnica; diagndéstico, analisis de
la movilidad e identificacion de problemas y sussaes; elaboracion del plan y propuesta de
actuacion en el ambito educativo y en el espacldign) con cronograma y recursos; y

seguimiento y evaluacion.
5. Concienciacion Campafas informativas sobre los beneficios de usadios de

desplazamiento sostenibles y los dafios de usapmedntaminantes.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS AL AYUNTAMIENTO DE GRANADA
1. Aumentar y mejorar la oferta del transporte publico colectiva
a) Mantener de forma permanente la red de 75 Km dé bas.

b) Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidrohblico a todos/as los/as pasajeros/as en
contexto COVID-19.

C) Mejorar la frecuencia de paso de todas las lineasudobuses, especialmente en horas

punta.

d) Ampliar la franja horaria del servicio de transpagptiblico colectivo, especialmente durante

los fines de semana y en horario nocturno.

€) Introducir un abono que permita el uso ilimitado dealquier medio: bus urbano,

interurbano y metropolitano.

f) Revocar la tltima medida adoptada para el calcelddnobis de pensionista, volviendo a
utilizar el SMI en vez del IPREM.

g) Garantizar un transporte publico gratuito o redatjprecio del billete para las personas con

diversidad funcional y menores hasta 16 afios indus

h) Renovar la flota de autobuses con vehiculos etéstrianteponiendo el trolebls a los

eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos $aygm pendiente).

I) Estudiar la implantacion temporal del transportatgto de personas en los autobuses
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urbanos para no perder pasajeros/as en contextd[>08/

j) Mantener la parada a demanda para mujeres en tobuses nocturnos como medida
antiacoso.

K) Otorgar el derecho de parada a demanda en losuse®nocturnos a menores y a personas

que por miedo o por sus capacidades personalgsotal®s o permanentes, lo necesiten.

2. Incentivar el uso de la bici y los VMP

a) Ofrecer acompariamiento y formacion de calidad yugepara la conduccion segura de
bici y VMP en la calzada urbana.
b) Establecer mediante ordenanza municipal:
* La ubicacion de circulacion de las bicis y VMP ema urbana por el centro del carril
de la calzada que se esté utilizando.
e La autorizacion a bicis y VMP a circular por elrdadle calzada que mejor convenga a
su destino en calles de mas de un carril en el mgmtido.
C) Senalizar como ciclocarril 30 el carril izquierde ths calles de dos carriles en el mismo
sentido donde se ha sefializado el carril derechw azarril bus. Y en el carril derecho de

estas calles si no se ha sefalizado el carril bus.

d) Instalar aparcamientos para bicicletas contra leb,r@l vandalismo y la intemperie en la
calle y en edificios publicos (por ejemplo, en farde jaulas).

€e) Instalar un sistema de alquiler de gestion puldieabike y VMP con estaciones a cota de
calzada distribuidas por toda la ciudad (integrado el sistema de transporte publico

colectivo).
f) Recuperar como espacio peatonal los carriles kackyas bici existentes.

3. Desincentivar el uso del coche y la moto

a) Restringir la entrada en coche y moto a la ciudadGdanada. Permitir el paso solo de
residentes; traslado de personas con enfermedadpnas de movilidad reducida y
diversidad funcional; abastecimiento comercial yigelos de emergencia, sanitarios y
seguridad publica.

b) Considerar a todos los parkings de uso publicadiis en la periferia de la ciudad como
aparcamientos disuasorios que deben de estar adosaton las lineas de bus del transporte
publico urbano (incluyendo los sistemas de alqul@blico de ebike y VMP) vy, en caso
necesario, habilitar nuevas zonas para este uso.

C) Sustituir progresivamente los espacios publicolmemlle destinados al estacionamiento de

coches y motos por espacios peatonales accesiblé®hado.

d) Destinar los parkings de uso publico que hay etiddad al uso por parte de residentes y
hoteles, hostales o similares.

€) Crear una aplicacién movil que permita conoceiplagas libres en los parkings publicos y

privados para su reserva.



f) Hacer un diagnostico de las plazas de aparcamispionibles en la ciudad y la cantidad de
automéviles censados para conocer las necesideales.r

g) Garantizar que las personas con coche o moto temgandisposicion una cochera o plaza
de parking donde guardar su vehiculo.

4. Crear consensoGarantizar la permanencia de las medidas que g@mea requiere de una
estrategia ordenada basada en el consenso, gadosvénfrentamientos y consolide las medidas
que se adopten. El Observatorio de Movilidad pusee una herramienta valida con un
cronograma de reuniones y con la participaciéradebociaciones involucradas en el ambito de

la movilidad, la salud y el medioambiente.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS A LOS AYUNTAMIENTOS DE LOS
MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA, LA DIPUTACION
PROVINCIAL DE GRANADA Y A LA DELEGACION TERRITORIAL EN
GRANADA DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO DE LA JUNTA DE
ANDALUCIA
1. Incentivar el desplazamiento en bici y VMP
a) Adecuar la red de caminos de tierra de la Vegdundir su existencia y conectividad.
b) Dotar a las carreteras interurbanas de arcenes desnos, 2 metros de ancho a cada lado
(se puede iniciar usando conos de forma provisijomeara después establecerlo
definitivamente con la obra civil necesaria).
C) Ofrecer formacion y acompafiamiento para la conducsegura de bici y VMP en calzada
urbana y en zona interurbana.
d) Evitar que ciclistas usen los carriles bici y asebici de doble sentido de circulacion
(debido a la insuficiente anchura para mantenexdiecuada distancia interpersonal entre
ciclistas y con peatones). Recorvertirlos comorsséici de uso unidireccional y construir
(o habilitar de manera temporal) otro al otro lddda carretera de, al menos, dos metros de
ancho.

€e) Instalar un sistema de alquiler de gestion puldieabike y VMP con estaciones a cota de
calzada en los municipios del cinturén metropotitantegrado con el sistema de transporte
publico colectivo y compatible con el servicio nuipal de ebike y VMP de la ciudad de

Granada.

2. Mejorar el atractivo y eficacia del transporte pubico colectivo interurbana

a) Mejorar la frecuencia de paso del transporte paldiectivo.
b) Ampliar la franja horaria del servicio de transpgptiblico colectivo, especialmente durante
los fines de semana y en horario nocturno.

C) Ampliar la longitud de los vehiculos del metropativ, especialmente en horas punta.



d) Reservar algunas carreteras interurbanas para celexsiusivo del transporte publico
colectivo, bici, VMP y desplazamientos a pie.

€) Dotar a las carreteras interurbanas de carril &ggecialmente en la entrada y salida de la
capital y otros nucleos urbanos.

f) Crear un abono que permita el uso ilimitado dequiat medio: bus urbano, interurbano y
metropolitano.

g) Ampliar las lineas del metropolitano.

h) Renovar la flota de autobuses con vehiculos etéstrianteponiendo el trolebls a los

eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos $aygm pendiente).

I) Estudiar la implantacion temporal del transportatgto de personas en los autobuses

metropolitanos y en el metropolitano para no pepadsajeros/as en el contexto COVID-19.

j) Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidrohblico a todos/as los/as pasajeros/as en
contexto COVID-19.

3. Desincentivar el uso del cocheCancelar definitivamente los proyectos de nuevas
autovias y carreteras interurbanas como la RontgayHes VAUs previstos en el POTAUG.

4. Concienciacién Campafias informativas sobre los beneficios de usadios de
desplazamiento sostenible y los dafios de usar medigaminantes.

5. Crear consenso Crear y dotar de entidad juridica a un Observatdg la Movilidad y
Calidad del Aire Metropolitano:

a) Integrantes: Junta de Andalucia, Diputacion Praaindyuntamiento de Granada y de los
municipios del area metropolitana, Consorcio Metitid@no de Transportes, asociaciones
sin animo de lucro que tengan entre sus objetimosdvilidad sostenible, la salud o el
medioambiente, representantes de organizacionefespnoales con intereses en la
movilidad, representantes de entidades cientifioglacionadas con la salud y el

medioambiente.

b) Convocatorias: semestral y con orden del dia. Gaticipante podra solicitar, con al
menos diez dias de antelacién, los asuntos quedsean interés, y las administraciones

competentes deberan aportar dicha informaciongmrratada en la sesion.

Por lo expuesto y ante la emergencia sanitarianyatica ante la que nos encontramos,
SOLICITAMOS:

1. Que las administraciones a la que nos dirigimosuégd de manera urgente las
medidas propuestas de forma coordinada con el destas administraciones
con competencias en materia de movilidad y caldiddire.

2. Que se reactive de forma urgente el Observatoria déovilidad de la ciudad

de Granada, que se nos notifique para asistersiea fb virtual y que se
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establezca un cronograma de reuniones para hacgrguimiento y evaluar la
efectividad de las distintas medidas que se vayaplementado por las
administraciones.

. Que se cree un Observatorio de la Movilidad Metiitgooo con entidad juridica
(tal y como se describe en las medidas propugsésa)hacer un seguimiento y
evaluar la efectividad de las distintas medidassgueayan implementando para
reducir la contaminacion y las emisiones de COZvadas del transporte
cotidiano.

. Que los Ayuntamientos del Area metropolitana agligude forma urgente
medidas efectivas y aprueben planes de calidadiaely movilidad: Albolote,
Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe, Cajar, Cenes t& Vega, Cijuela, Cullar-
Vega, Chauchina, Churriana de la Vega, Dilar, Fu®atjueros, Gojar, Granada,
Gueveéjar, Huétor-Vega, Jun, Lachar, Maracena, Muaha®©gijares, Otura,
Peligros, Pinos-Genil, Pinos-Puente, Pulianas,e&SBat Viznar, La Zubia, Las
Gabias y Vegas del Genil.

. Que la Junta de Andalucia exija a sus consejergatogas las administraciones

de Granada que adopten medidas efectivas paramr&doontaminacion.



A LA EXCMA. DIPUTACION PROVINCIAL DE GRANADA.

Dofla Manuela Martinez Jiménez con DNI 26189182¢fuando en nombre y
representacion de Asociacitibescubrir la Vega” CIF: 18811182, y con el acuerdo de
las siguientes asociaciones: Asociacion Espafiol&dieacion Ambiental, AMPEG,
Biciescuela Granada, Ecologistas en Accion, Enlgicieca.com, Federacion provincial
de asociaciones de madres y padres y alumnado aleadx (FAMPA), Fridays For
Future Granada, Granada en Transicion, La Ciudaé#\ole, Por un Realejo Habitable

y X Rebellion Granada; con domicilio a efecto ddifitaciones en Granada, Avenida
de la Ciencia, codigo postal 18006 y correo eleata
salvemoslavega.granada@gmail.coamte esta Diputacion comparezco y, como sea
mas procedent&XPONGO:

PRIMERO.- CAMBIO DE MOVILIDAD POR EL COVID-19

Un menor uso de coches y motos en Granada y a&apulitana durante el
confinamiento ha hecho descender significativameateontaminacién acustica y
atmosférica (NO2y las diferentes particulas PM), asi como las iemés de CO2. Sin
embargo, es previsible que tras la vuelta a la abiad, muchas personas que antes no
usaban el coche y la moto ahora lo hagan para @btera sensacion de aislamiento y
evitar aglomeraciones en espacios peatonales laremgporte publico.

Si eso llegara a producirse, aumentaria la emasiole CO2 y la contaminacion
del aire por NO2 hasta un nivel superior al de sadig confinamiento, limites que ya
superaban los maximos fijados por la OMS y R.D/20@P1, de 28 de enero, relativo a

la mejora de la calidad del aire, como se puedecapren el siguiente grafico

1 Reduccion de NO2 del 56% en Granada. Efectos de la crisis de la COVID-19 en la calidad del aire
urbano en Espafia. Informe de Ecologistas en accién de 4 de mayo de 2020.
2 Elaborado a partir de los datos publicados en los informes anuales de calidad del aire de la Junta

de Andalucia. E.A. Granada.
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El aire que respiramos enferma por igual conpeddencia de edad, sexo o
ideologia, por lo que apelamos a la responsabildadjuienes tienen el deber de
proteger a la ciudadania e instamos al ejercicdttieb de sus competencias como

forma de protegerse a ellos mismos y a sus familias

SEGUNDO.- URBANISMO y ESPACIO PUBLICO

Es cada vez mas generalizada la visién del Esgaidico como un derecho
fundamental, que junto con la Educacion y la Sahgtan herramientas de igualdad y
cohesion social. Especialmente ahora, mas que numesstras ciudades deben ser
habitables, humanas accesibles, sostenibles, talblfes, igualitarias y no excluyentes y
también deben ser seguras. Las ciudades debenrgim@r abrigo y cuidado al ser
humano, teniendo siempre presente que el espdgieain esta en las aceras, calles y
plazas, y estas deben ofrecer condiciones de bditital 6ptimas y seguridad maxima
para todas las personas. Deben tener espacicesudigpara permitir el distanciamiento
fisico social que ahora debemos guardar peroy@zlanos deben permitir socializarnos,
tener caracteristicas de calidad acustica, sakbrisoleamiento, sombras, etc., y que
propicien que nos encontremos cémodos en las migmimnde nuestra deambulacion
e interaccion con los elementos existentes no woggn en peligro, ni a nosotros
mismos ni a los demas.

Por ello y para ello es necesario plantearse dasigad de restringir el nUmero
de coches que circulan por nuestras calles, y dempos contentarnos con ser meros
peatones o actores de la movilidad activa, sinotgmemos que seguir trabajando para

ejercer nuestros derechos como ciudadanos en elciespublico: derecho de



intercambio, cultura, ocio y entretenimiento, expya y manifestacion, ademas del de
circulacion. Nuestro es que entre el 70 y el 75%esigacio publico se dedique al
ejercicio de nuestros derechos, o sea, inverirdaorcion actual.

Estamos en un momento necesario y vital en etepEmos que aceptar que el
paradigma del espacio publico y de la ciudad varabiar, y las recomendaciones de
accesibilidad universal y de confort urbano delstaranas presentes que nunca, ya que
las ciudades deben ser recuperadas las persolaas\oyilidad activa. Para colmo, esta
demostrado que las zonas mas contaminadas tiememayor afeccion del virus. Los
espacios publicos urbanos deben mantener facteresldiad urbana, sostenibilidad y

capacidad de absorcion de la necesidad de esphclasiudadania.

TERCERO.- MEDIDAS PROPUESTAS.

El cambio de habitos por el confinamiento hace gesgmos en momento
crucial para que las autoridades locales intragluznodificaciones sustanciales en la
movilidad urbana y metropolitana para mantenerlalad del aire conseguida y bajas
emisiones de NO2, particulas PM y de CO2. Para&dlmecesario el consenso politico
en materia de movilidad que afecta directamentamaibio climatico, calidad del aire,
calidad del espacio publico, seguridad vial, adiks$ad, cohesion social y salud
publica. Esto supone dotar de mayor nimero de metradrados por habitante en el
espacio publico (lo cual conlleva ampliar las zopeatonales de transito y, por tanto,
reducir la de los vehiculos); mejorar el atracyvia efectividad del transporte publico
colectivo (para no perder usuarios/as y evitaptasbles aglomeraciones que se puedan
dar); e incentivar el uso de la bici y VMP frenteache y la moto.

Las medidas que proponemos a corto y medio plaommgdetencia del
Ayuntamiento de Granada, en la capital, y de lgdalde Andalucia, la Diputacién de

Granada y otros ayuntamientos, en el ambito irbano), son las siguientes:

A) PROPUESTAS DIRIGIDAS AL AYUNTAMIENTO DE GRANADA Y A LOS
AYUNTAMIENTOS DEL RESTO DE MUNICIPIOS DEL AREA
METROPOLITANA
1. Garantizar que los desplazamientos peatonales seatcesibles y puedan
llevarse a cabo con la adecuada distancia interpemal. Ningln espacio para



el transito peatonal debe de ser inferior a 3 msefi®ancho para mantener una
distancia interpersonal de, al menos, 1,5 metros:

a) En aquellas calles en las que no se pueda obtenespacio peatonal de 3 metros junto a
ambas fachadas y, al menos, un carril de circutad® vehiculos en el centro de la calle,
hacer lo siguiente: Convertir a calle de prioridaghtonal, de plataforma Unica y sin
bolardos, velocidad limitada a 10 Km/h y permisecaparcular en coche y moto solo para el
acceso a garajes, transporte publico, abasteciigarnercial, traslado de personas con
movilidad reducida, vehiculos de emergencia, saogy seguridad publica.

b) En aquellas calles que no dispongan de una ace@rdetros a cada lado: Ampliar el

espacio peatonal suprimiendo lineas de aparcamyémuarriles de circulacion.

C) En las calles de menos de 3 metros de ancho, iafoem sus accesos de que no se podra
cumplir la distancia interpersonal reglamentariaqye sera necesaria y recomendable
ponerse la mascarilla.

d) Las terrazas de los bares se instalardn a cotaaldada, en las zonas destinadas al
estacionamiento de vehiculos.

€) Mejorar la iluminacion de las aceras con farolagyeen, especialmente en trayectos que
ya han sido detectados con deficiencia luminica phacceso al barrio de La Chana.

Estas medidas pueden realizarse de manera sewcitigpida, utilizando sefales
adecuadas, como pintar rayas en el suelo o pom@sca@acompafiandose de la informacion
adecuada y del control de las autoridades a trd@éda Policia Local. La sefalizacién debe ser
vertical y horizontal porque facilitan la accesidald cognitiva y sirven de apoyo para garantizar
las diferentes medidas de prevencion frente al GE1A.

2. Reducir la siniestralidad derivada del trafica

a) Instaurar el maximo de velocidad de circulaciorncefa la ciudad a 30 Km/h.

b) Medidas efectivas para el caimado de la velocidaldtrdfico: radares, control mediante
multas, elevacion de pasos de peatones en todaidadc estrechamiento de calzadas,
sustitucion de semaforos por pasos peatonalesanigg en lugares y horarios conflictivos,
etc.

3. Incentivar econdmicamente la movilidad sostenible

a) Reduccién de impuestos municipales como el IAE dogolos centros de trabajo y
formacion, que cuenten con un plan de movilidadesilsle y acrediten haber logrado una
reduccion del uso del coche y la moto para acudsu acentro por trabajadores/as y/o
alumnos/. Esto no podra suponer una discriminasaiite los/as trabajadores/as por razén
de lugar de residencia o hacia personas de madili@aucida y, en todo caso, debe
repercutir en beneficios hacia los/as trabajadasesglie son los/as que, en definitiva, hacen

el cambio de medio de transporte.

b) Aplicar las bonificaciones maximas previstas erlela del impuesto sobre vehiculos de



c)

traccion mecéanica (ITVM) por adquisicion de vehisutle bajas emisiones.
Que las administraciones, incluidas las locald®rinen a las empresas de las exenciones
fiscal en tributos del estado a través de la subvara sus trabajadores cuando se apliquen

planes de movilidad.

4. Crear entornos y caminos escolares seguros:

a)

b)

Peatonalizacion del entorno de los colegios etitsS. En caso de no ser posible por
coincidir con una arteria importante de traficeylir a cabo esta peatonalizacion de forma
temporal durante el horario de entrada y salida.

Proyectos de caminos escolares seguros, contiondos esfuerzos realizados e iniciar sus
fases para su creacion: Definir objetivos y cracdenision técnica; diagnéstico, analisis de
la movilidad e identificacion de problemas y sussess; elaboracion del plan y propuesta de
actuacion en el ambito educativo y en el espachdign] con cronograma y recursos; y

seguimiento y evaluacion.

5. Concienciacion Campafas informativas sobre los beneficios de usadios de

desplazamiento sostenibles y los dafios de usapmedntaminantes.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS AL AYUNTAMIENTO DE GRANADA

1. Aumentar y mejorar la oferta del transporte publico colectiva

a)
b)

C)

d)

e)

f)

9)

h)

)

Mantener de forma permanente la red de 75 Km dé bas.

Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidrohblico a todos/as los/as pasajeros/as en
contexto COVID-19.

Mejorar la frecuencia de paso de todas las lineasudobuses, especialmente en horas
punta.

Ampliar la franja horaria del servicio de transpgptiblico colectivo, especialmente durante
los fines de semana y en horario nocturno.

Introducir un abono que permita el uso ilimitado dealquier medio: bus urbano,
interurbano y metropolitano.

Revocar la ultima medida adoptada para el calcelddnobus de pensionista, volviendo a
utilizar el SMI en vez del IPREM.

Garantizar un transporte publico gratuito o redatjrecio del billete para las personas con
diversidad funcional y menores hasta 16 afios in&us

Renovar la flota de autobuses con vehiculos ebéstrianteponiendo el troleblds a los
eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos$aygm pendiente).

Estudiar la implantacion temporal del transportatgto de personas en los autobuses
urbanos para no perder pasajeros/as en contextd[>08/

Mantener la parada a demanda para mujeres en tobuses nocturnos como medida

antiacoso.



K) Otorgar el derecho de parada a demanda en losuse®bocturnos a menores y a personas

que por miedo o por sus capacidades personalgsotal®ds o permanentes, lo necesiten.
2. Incentivar el uso de la bici y los VMP

a) Ofrecer acompafiamiento y formacion de calidad yugeapara la conduccion segura de
bici y VMP en la calzada urbana.

b) Establecer mediante ordenanza municipal:

e La ubicacién de circulacién de las bicis y VMP @ma urbana por el centro del carril
de la calzada que se esté utilizando.

e La autorizacion a bicis y VMP a circular por elrdade calzada que mejor convenga a
su destino en calles de mas de un carril en el mgmtido.

C) Sefalizar como ciclocarril 30 el carril izquierde ths calles de dos carriles en el mismo
sentido donde se ha sefializado el carril derechw azarril bus. Y en el carril derecho de
estas calles si no se ha sefializado el carril bus.

d) Instalar aparcamientos para bicicletas contra leb,r@l vandalismo y la intemperie en la
calle y en edificios publicos (por ejemplo, en farde jaulas).

€e) Instalar un sistema de alquiler de gestion puldieabike y VMP con estaciones a cota de
calzada distribuidas por toda la ciudad (integrada el sistema de transporte publico
colectivo).

f) Recuperar como espacio peatonal los carriles ceyas bici existentes.

3. Desincentivar el uso del coche y la moto

a) Restringir la entrada en coche y moto a la ciudadGdanada. Permitir el paso solo de
residentes; traslado de personas con enfermedadpn@s de movilidad reducida y
diversidad funcional; abastecimiento comercial yigelos de emergencia, sanitarios y
seguridad publica.

b) Considerar a todos los parkings de uso publicadis en la periferia de la ciudad como
aparcamientos disuasorios que deben de estar adosaton las lineas de bus del transporte
publico urbano (incluyendo los sistemas de alqupléblico de ebike y VMP) y, en caso
necesario, habilitar nuevas zonas para este uso.

C) Sustituir progresivamente los espacios publicolmemlle destinados al estacionamiento de
coches y motos por espacios peatonales accesibiE®hado.

d) Destinar los parkings de uso publico que hay etiddad al uso por parte de residentes y
hoteles, hostales o similares.

€) Crear una aplicacién movil que permita conoceplagas libres en los parkings publicos y
privados para su reserva.

f) Hacer un diagnostico de las plazas de aparcamispionibles en la ciudad y la cantidad de
automaviles censados para conocer las necesideales.r

g) Garantizar que las personas con coche o moto temgandisposicion una cochera o plaza



de parking donde guardar su vehiculo.

4. Crear consensoGarantizar la permanencia de las medidas que g@mea requiere de una
estrategia ordenada basada en el consenso, gadosvéinfrentamientos y consolide las medidas
que se adopten. ElI Observatorio de Movilidad pusde una herramienta valida con un
cronograma de reuniones y con la participaciéradebociaciones involucradas en el ambito de

la movilidad, la salud y el medioambiente.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS A LOS AYUNTAMIENTOS DE LOS
MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA, LA DIPUTACION

PROVINCIAL DE GRANADA Y A LA DELEGACION TERRITORIAL EN
GRANADA DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO DE LA JUNTA DE

ANDALUCIA
1. Incentivar el desplazamiento en bici y VMP

a) Adecuar la red de caminos de tierra de la Vegdundir su existencia y conectividad.

b) Dotar a las carreteras interurbanas de arcenes denos, 2 metros de ancho a cada lado
(se puede iniciar usando conos de forma provisjomera después establecerlo
definitivamente con la obra civil necesaria).

C) Ofrecer formacion y acompafiamiento para la conducsegura de bici y VMP en calzada
urbanay en zona interurbana.

d) Evitar que ciclistas usen los carriles bici y asebici de doble sentido de circulacion
(debido a la insuficiente anchura para mantenexdiecuada distancia interpersonal entre
ciclistas y con peatones). Recorvertirlos comorsséici de uso unidireccional y construir
(o habilitar de manera temporal) otro al otro lddda carretera de, al menos, dos metros de
ancho.

€e) Instalar un sistema de alquiler de gestion puldieabike y VMP con estaciones a cota de
calzada en los municipios del cinturén metropotitantegrado con el sistema de transporte
publico colectivo y compatible con el servicio nuipal de ebike y VMP de la ciudad de
Granada.

2. Mejorar el atractivo y eficacia del transporte pubico colectivo interurbana

a) Mejorar la frecuencia de paso del transporte paldalectivo.

b) Ampliar la franja horaria del servicio de transpagptiblico colectivo, especialmente durante

los fines de semana y en horario nocturno.
C) Ampliar la longitud de los vehiculos del metropativ, especialmente en horas punta.

d) Reservar algunas carreteras interurbanas para celexslusivo del transporte publico

colectivo, bici, VMP y desplazamientos a pie.

€) Dotar a las carreteras interurbanas de carril éspecialmente en la entrada y salida de la



capital y otros nucleos urbanos.

f) Crear un abono que permita el uso ilimitado dequiat medio: bus urbano, interurbano y

metropolitano.
g) Ampliar las lineas del metropolitano.

h) Renovar la flota de autobuses con vehiculos etéstrianteponiendo el trolebds a los

eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos $aygm pendiente).

I) Estudiar la implantacion temporal del transportatgto de personas en los autobuses

metropolitanos y en el metropolitano para no pepadsajeros/as en el contexto COVID-19.

j) Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidrohblico a todos/as los/as pasajeros/as en
contexto COVID-19.

3. Desincentivar el uso del cocheCancelar definitivamente los proyectos de nuevas
autovias y carreteras interurbanas como la RontgayHes VAUs previstos en el POTAUG.

4. Concienciacién Campafias informativas sobre los beneficios de usadios de
desplazamiento sostenible y los dafios de usar siedidaminantes.

5. Crear consenso Crear y dotar de entidad juridica a un Observatdg la Movilidad y
Calidad del Aire Metropolitano:

a) Integrantes: Junta de Andalucia, Diputaciéon Praaindyuntamiento de Granada y de los
municipios del area metropolitana, Consorcio Mettid@no de Transportes, asociaciones
sin animo de lucro que tengan entre sus objetimomdvilidad sostenible, la salud o el
medioambiente, representantes de organizacionefespnoales con intereses en la
movilidad, representantes de entidades cientifioglacionadas con la salud y el

medioambiente.

b) Convocatorias: semestral y con orden del dia. Gadticipante podra solicitar, con al
menos diez dias de antelacién, los asuntos quedsean interés, y las administraciones

competentes deberan aportar dicha informaciongeraatada en la sesion.

Por lo expuesto y ante la emergencia sanitarianyatica ante la que nos encontramos,
SOLICITAMOS:

1. Que las administraciones a la que nos dirigimosugg® de manera urgente las
medidas propuestas de forma coordinada con el destas administraciones
con competencias en materia de movilidad y caldiddire.

2. Que se reactive de forma urgente el Observatoria déovilidad de la ciudad
de Granada, que se nos notifique para asistersieafb virtual y que se
establezca un cronograma de reuniones para hacgrguimiento y evaluar la
efectividad de las distintas medidas que se vayaplementado por las



administraciones.

. Que se cree un Observatorio de la Movilidad Metiitgoo con entidad juridica
(tal y como se describe en las medidas propuestaa)hacer un seguimiento y
evaluar la efectividad de las distintas medidassgueayan implementando para
reducir la contaminacion y las emisiones de COZ2vaddas del transporte
cotidiano.

. Que los Ayuntamientos del Area metropolitana agiqule forma urgente
medidas efectivas y aprueben planes de calidadicely movilidad: Albolote,
Alfacar, Alhendin, Armilla, Atarfe, Cajar, Cenes t& Vega, Cijuela, Cullar-
Vega, Chauchina, Churriana de la Vega, Dilar, Fru®agueros, Gojar, Granada,
Guevéjar, Huétor-Vega, Jun, Lachar, Maracena, Muaha®©gijares, Otura,
Peligros, Pinos-Genil, Pinos-Puente, Pulianas,aSBat Viznar, La Zubia, Las
Gabias y Vegas del Genil.

. Que la Junta de Andalucia exija a sus consejeréatgas las administraciones
de Granada que adopten medidas efectivas paramrtdaontaminacion.
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Granada al Pedal y soluciones sostenibles en tiempos de crisis

Granada al Pedal lleva 24 afios promoviendo medidas para la movilidad sostenible, y en
concreto el uso de la bicicleta. La accesibilidad de las personas que tienen movilidad
reducida, mayores y nifnos siempre ha sido nuestro objetivo. Ahora es momento de
vertebrar una cohesién social e institucional en tiempos de crisis. De forma que la
sucesion de fases del Estado de Alarma, no concluya con la invasién masiva de vehiculos
motorizados, que vuelvan a llenar las calles de humo y contaminacién.

Si nos aglomeramos, busquemos alternativas. Una ayuda es la regulacién horaria, en las
salidas de niflos, mayores o para hacer deporte. Pero una tercera cuestiéon pasa por
ganar terreno hoy para el uso de los peatones y las bicis. El tema es crucial también para
el transporte publico. Esto esta en la linea de lo aprobado por Barcelona o Vigo con los
cortes de trafico en los laterales de avenidas como la Gran Via o Diagonal. En Granada
pueden ser la Avda. Constitucidn, Gran Via, Camino de Ronda, calle Arabial, calle
Palencia, calle Dilar, Avda. Pulianas, etc.

Se hace imprescindible urbanismo tactico, a pequena escala, de campafa y con
capacidad inmediata de intervencién puntual, menos costosa, que puede ser temporal
y reversible. Con la colaboracidn de las asociaciones ciudadanas.

Las soluciones pasan porque el coche privado ocupe menos espacio, reduciendo sus
carriles de circulacidon y aparcamiento. En esta éptica de pacificacidon, las areas que se
ganen se puede destinar a: recreo —desde juego a terrazas —, peatones o carriles bici o
a la re naturalizacidon con mas arboles, huertos urbanos....

En Paris son los barrios verdes. Se define una red viaria limitada por donde pasan los
cochesy, el resto, que sean calles de otros usos. Hay ciudades en las que han suprimido
del todo la sefalizacidn viaria y esto provoca una reaccién de ralentizacién del coche por
falta de informacion. Pero este seria un caso extremo. Un recurso que se usa a menudo
es el de pintar una chicane, lo que crea un zigzag que hace que el coche no tenga mas
remedio que ir mas poco a poco. Y se hace con pintura y jardineras.

Tengamos en cuenta que incluso varias localidades van a prescindir totalmente de los
coches. Por ejemplo, Hamburgo en 2034. Un buen ejemplo de un barrio sin automéviles
es Vauban en Friburgo (Alemania).

Un eje es fomentar la participacion ciudadana. Es necesario involucrar a la comunidad
en cualquier desarrollo de planificacion urbana y de transporte .El proyecto Ringland en
Amberes (Bélgica) es un ejemplo.

Lineas de actuacidon en Granada a corto plazo

1. Crear vias seguras para ciclistas, bicicletas eléctricas y VMP’s de conexion
metropolitana entre Granada y las poblaciones de su entorno. Los problemas
asociados a la movilidad lo son mas a esa escala. Solo contamos con algunas

Asociacidn Granada al Pedal. Desde 1996. granadaalpedal@gmail.com Andalucia por la bici
Coordinadora Ibérica de la Bicicleta (Con Bici) https://conbici.org/tag/covid19
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infraestructuras, pero se debe crear en poco tiempo una red de ciclo-vias de
conexidn interurbana. Las entradas desde Churriana, Ogijares, Jun, ... se
completarian con el Plan de la Diputacién Provincial y el andaluz mediante su
conexién con el viario de Granada, la gran olvidada, y de mas de veinte
municipios. Se echa en falta también la impronta del consorcio de transportes y
el Metropolitano. Ejemplos hay: Red de bicycle highways de Copenhague.
http://www.transportgooru.com/

2. Transformar en carriles para bicicletas, bicicletas eléctricas y VMP’s al menos
uno de los carriles por cada sentido de las grandes avenidas, para ofrecer una
alternativa que evite retorno masivo al coche privado ante la reduccién de plazas
en el transporte publico colectivo. Al menos, un itinerario completo y seguro de
norte a sur. Son cada vez mas las ciudades y paises que estan promoviendo la
conversion de carriles de circulacidon en carriles para bicicletas. Granada no
cuenta con una buena red de vias ciclistas, y las pocas existentes ni se conservan
ni mejoran, y su ancho es insuficiente para albergar el crecimiento del trafico
ciclista si es que se promociona. Se puede también habilitar la circulaciéon en
doble direccion exclusivamente para las bicicletas en algunos tramos
unidireccionales. El caso de Poeta Manuel de Géngora. Ejemplo: Carril-bici en
Bogotd creado para paliar las consecuencias del confinamiento: Fuente:
https://www.iberobike.com

3. Implantacién urgente de un servicio municipal de bicicletas. Para que esté al
alcance de toda la ciudadania deberia ser potenciado por un plan efectivo de
difusion y fomento, gratuito quiza, como ya ocurre en algunas ciudades
europeas, como Paris y espafolas, como Logrofo.

4. Crear una gran Zona central restringida al trafico de paso y habilitar

masivamente calles residenciales para que niiios y mayores puedan jugar y
pasear respetando las distancias de seguridad. La figura de "Calle residencial”,
definida en el Reglamento de Circulacién como:
“Calle Residencial. Indica las zonas de circulacion especialmente acondicionadas
gue estan destinadas en primer lugar a los peatones y en las que se aplican las
normas especiales de circulacién siguientes: la velocidad maxima de los
vehiculos estd fijada en 20 kildmetros por hora y los conductores deben
conceder prioridad a los peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse mas
gue en los lugares designados por sefiales o por marcas. Los peatones pueden
utilizar toda la zona de circulacién. Los juegos y los deportes estan autorizados
en ella. Los peatones no deben estorbar inutilmente a los conductores de
vehiculos.”

5. Potenciar las economias locales de la bicicleta: tiendas y talleres de bicicletas,
empresas de alquiler turistico, ciclo logistica, ciclo mensajeria y riders, industrias
locales, etc., que tenga un impacto dinamizador de la economia local y el
empleo.

Asociacidn Granada al Pedal. Desde 1996. granadaalpedal@gmail.com Andalucia por la bici
Coordinadora Ibérica de la Bicicleta (Con Bici) https://conbici.org/tag/covid19
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6. La movilidad en bicicleta, debe convertirse en uno de los ejes del nuevo
urbanismo, de los nuevos planes de turismo sostenible, de la adaptacién del
reparto de mercancias, de los servicios municipales.

7. Fines de semana. Una serie de actuaciones pueden empezar desarrollandose
inmediatamente durante este periodo.

8. Transporte publico. La nueva situacién debe aprovechar una gestién mas
inteligente del trafico. Desde los semaforos que ha de favorecer a peatones y
bicicletas y las frecuencias en horas punta. Los carriles reservados,
aparcamientos disuasorios y las lanzaderas también lo favorecen. Sin olvidar las
medidas de seguridad.

9. Hay que diferenciar entre accesibilidad y movilidad. El objetivo no es movernos
mucho sino tener buen acceso a servicios. ¢Y como se consigue? Con un modelo
de ciudad compacta, mixta, en la que no tengamos que vivir, trabajar y comprar
en tres sitios distintos.

10. Un enfoque para el cambio, Salud, la habitabilidad, la sostenibilidad, cambio
climatico y equidad.

Asociacidn Granada al Pedal. Desde 1996. granadaalpedal@gmail.com Andalucia por la bici

Coordinadora Ibérica de la Bicicleta (Con Bici) https://conbici.org/tag/covid19
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PROPUESTAS PARA REDUCIR LA CONTAMINACION DEL
AIRE Y LAS EMISIONES DE CO2 DERIVADAS DEL
TRANSPORTE COTIDIANO EN COCHE Y MOTO EN
GRANADA Y EL AREA METROPOLITANA

Firmado por las siguientes asociaciones y colectivos:

e Asociacion espafiola de educacion ambiental.

e Asociacion para la movilidad personal y ecolégica de Granada (AMPEG)

¢ Biciescuela Granada

e Descubrir la Vega

e Ecologistas en Accion

e Enbicielectrica.com

e Federacion provincial de asociaciones de madres y padres y alumnado de
Granada (FAMPA)

e Fridays For Future Granada

e (Granada en Transicion

e La Ciudad Accesible

e Por un Realejo Habitable

e X Rebellion Granada

Granada, a 22 de junio de 2020



EL AIRE DE GRANADA Y SU AREA METROPOLITANA
NOS ESTA MATANDO
Diversas asociaciones piden que las administraciones granadinas actien

Desde hace afios, las emisiones de NO2 y de las particulas PM 10 y PM 2,5
superan en Granada los limites medios anuales que la OMS considera como
perjudiciales. La Agencia Europea de Medio Ambiente indica que unas 33.000 personas
al afio mueren de forma prematura en Espafia debido a la contaminacion y varios
estudios sefialan la relacion entre la concentracion elevada de NO2 y PM 2,5 con la
mortalidad por coronavirus.

El origen de estas emisiones se encuentra principalmente en la quema de
combustibles fosiles para el transporte cotidiano en coche y moto, que supone mas del
80% de los desplazamientos del area metropolitana. Ademads, esta forma de moverse
provoca un aumento de las emisiones de gases de efecto invernadero que contribuyen al
calentamiento global y el cambio climatico.

Las restricciones en la movilidad para frenar los contagios por COVID-19 hizo
que la contaminacion del aire descendiera de forma muy significativa. Y ahora, en la
nueva normalidad, también se hace necesario abordar una nueva ordenacion del espacio
publico. Hay que aumentar los metros cuadrados dedicados a las zonas peatonales para
garantizar definitivamente una accesibilidad universal en todas las calles y para asegurar
que se puede mantener la suficiente distancia fisica interpersonal en la calle. Por tanto,
es un momento crucial en el que las administraciones publicas deben implementar
medidas estructurales que reduzcan el uso del coche y la moto para mejorar la calidad
del aire, frenar el cambio climéatico y garantizar zonas peatonales accesibles y seguras.

Pese a las graves consecuencias de la contaminacion del aire y su relacion con la
mortalidad por COVID-19, ninguna de las administraciones publicas de Granada y el
area metropolitana con competencias en movilidad ha estado a la altura de las
circunstancias. Ni la Consejeria de Fomento, ni la Diputaciéon Provincial, ni los
ayuntamientos del area metropolitana han puesto en marcha ninguna medida. De
manera que ya hemos alcanzado los niveles de contaminacion previos al confinamiento.

El Ayuntamiento de Granada, por su parte, ha creado una red temporal de 75 Km
de carril bus, ha sefializado el sentido de la marcha de los peatones en las aceras de

algunas calles y ha peatonalizado la calle San Antén. Se trata de medidas insuficientes



que, si bien es una mejora para favorecer el transporte publico colectivo en la ciudad, no
ha ampliado los espacios peatonales, ni incide en los desplazamientos metropolitanos
que es donde realmente se encuentra el origen del uso del coche en Granada.

Por todo esto, diferentes asociaciones implicadas en el &mbito de la movilidad
sostenible, la calidad del aire y del espacio publico, hacemos una serie de propuestas
para que sean aplicadas de forma urgente por el Ayuntamiento de Granada y el resto de

ayuntamientos del area metropolitana, la Diputacion Provincial y la Junta de Andalucia:

A) PROPUESTAS DIRIGIDAS AL AYUNTAMIENTO DE GRANADA Y A LOS
AYUNTAMIENTOS DEL RESTO DE MUNICIPIOS DEL AREA
METROPOLITANA

1. Garantizar que los desplazamientos peatonales sean accesibles y puedan

llevarse a cabo con la adecuada distancia interpersonal. Ningin espacio para el

transito peatonal debe de ser inferior a 3 metros de ancho para mantener una distancia

interpersonal de, al menos, 1,5 metros:

a) En aquellas calles en las que no se pueda obtener un espacio peatonal de 3 metros junto a
ambas fachadas y, al menos, un carril de circulacion de vehiculos en el centro de la calle,
hacer lo siguiente: Convertir a calle de prioridad peatonal, de plataforma unica y sin
bolardos, velocidad limitada a 10 Km/h y permiso para circular en coche y moto solo para el
acceso a garajes, transporte publico, abastecimiento comercial, traslado de personas con
movilidad reducida, vehiculos de emergencia, sanitarios y seguridad publica.

b) En aquellas calles que no dispongan de una acera de 3 metros a cada lado: Ampliar el
espacio peatonal suprimiendo lineas de aparcamiento y/o carriles de circulacion.

C) En las calles de menos de 3 metros de ancho, informar en sus accesos de que no se podra
cumplir la distancia interpersonal reglamentaria y que serd necesaria y recomendable
ponerse la mascarilla.

d) Las terrazas de los bares se instalardn a cota de calzada, en las zonas destinadas al
estacionamiento de vehiculos.

€) Mejorar la iluminacién de las aceras con farolas Eolgreen, especialmente en trayectos que
ya han sido detectados con deficiencia luminica para el acceso al barrio de La Chana.

Estas medidas pueden realizarse de manera sencilla y rapida, utilizando sefiales
adecuadas, como pintar rayas en el suelo o poner conos, acompainandose de la informacion
adecuada y del control de las autoridades a través de la Policia Local. La sefializacion debe ser
vertical y horizontal porque facilitan la accesibilidad cognitiva y sirven de apoyo para garantizar

las diferentes medidas de prevencion frente al COVID-19.



2. Reducir la siniestralidad derivada del trafico:
a) Instaurar el maximo de velocidad de circulacion en toda la ciudad a 30 Km/h.

b) Medidas efectivas para el calmado de la velocidad del tréfico: radares, control mediante
multas, elevacion de pasos de peatones en toda la ciudad, estrechamiento de calzadas,
sustitucion de semaforos por pasos peatonales, vigilancia en lugares y horarios conflictivos.

3. Incentivar economicamente la movilidad sostenible:

a) Reducciéon de impuestos municipales como el IAE a todos los centros de trabajo y
formacion, que cuenten con un plan de movilidad sostenible y acrediten haber logrado una
reduccion del uso del coche y la moto para acudir a su centro por trabajadores/as y/o
alumnos/. Esto no podra suponer una discriminacion sobre los/as trabajadores/as por razéon
de lugar de residencia o hacia personas de movilidad reducida y, en todo caso, debe
repercutir en beneficios hacia los/as trabajadores/as que son los/as que, en definitiva, hacen
el cambio de medio de transporte.

b) Aplicar las bonificaciones méximas previstas en la ley del impuesto sobre vehiculos de
traccion mecanica (ITVM) por adquisicion de vehiculos de bajas emisiones.

¢) Que las administraciones, incluidas las locales, informen a las empresas de las exenciones
fiscal en tributos del estado a través de la subvencion a sus trabajadores cuando se apliquen

planes de movilidad.
4. Crear entornos y caminos escolares seguros:
a) Peatonalizacion del entorno de los colegios e institutos. En caso de no ser posible por

coincidir con una arteria importante de trafico, llevar a cabo esta peatonalizacion de forma
temporal durante el horario de entrada y salida.

b) Proyectos de caminos escolares seguros, continuar con los esfuerzos realizados e iniciar sus
fases para su creacion: Definir objetivos y crar la comision técnica; diagndstico, analisis de
la movilidad e identificacion de problemas y sus causas; elaboracion del plan y propuesta de
actuacion en el ambito educativo y en el espacio publico, con cronograma y recursos; y

seguimiento y evaluacion.
5. Concienciacion: Campafias informativas sobre los beneficios de usar medios de

desplazamiento sostenibles y los dafios de usar medios contaminantes.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS ALAYUNTAMIENTO DE GRANADA
1. Aumentar y mejorar la oferta del transporte publico colectivo:
a) Mantener de forma permanente la red temporal de 75 Km de carril bus.

b) Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidroalcohélico a todos/as los/as pasajeros/as en

contexto COVID-19.

C) Mejorar la frecuencia de paso de todas las lineas de autobuses, especialmente en horas



d)

g)

h)

)

k)

punta.

Ampliar la franja horaria del servicio de transporte publico colectivo, especialmente durante
los fines de semana y en horario nocturno.

Introducir un abono que permita el uso ilimitado de cualquier medio: bus urbano,
interurbano y metropolitano.

Revocar la tltima medida adoptada para el calculo del bonobus de pensionista, volviendo a
utilizar el SMI en vez del IPREM.

Garantizar un transporte publico gratuito o reducir el precio del billete para las personas con
diversidad funcional y menores hasta 16 afios inclusive.

Renovar la flota de autobuses con vehiculos eléctricos, anteponiendo el trolebus a los
eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos largos y en pendiente).

Estudiar la implantacion temporal del transporte gratuito de personas en los autobuses
urbanos para no perder pasajeros/as en contexto COVID-19.

Mantener la parada a demanda para mujeres en los autobuses nocturnos como medida
antiacoso.

Otorgar el derecho de parada a demanda en los autobuses nocturnos a menores y a personas

que por miedo o por sus capacidades personales, temporales o permanentes, lo necesiten.

2. Incentivar el uso de la bici y los VMP:

a)

b)

f)

Ofrecer acompafiamiento y formacion de calidad y gratuita para la conduccién segura de

bici y VMP en la calzada urbana.

Establecer mediante ordenanza municipal:

e La ubicacidon de circulacion de las bicis y VMP en zona urbana por el centro del carril
de la calzada que se esté utilizando.

e La autorizacion a bicis y VMP a circular por el carril de calzada que mejor convenga a
su destino en calles de mas de un carril en el mismo sentido.

Senalizar como ciclocarril 30 el carril izquierdo de las calles de dos carriles en el mismo

sentido donde se ha sefializado el carril derecho como carril bus. Y en el carril derecho de

estas calles si no se ha sefializado el carril bus.

Instalar aparcamientos para bicicletas contra el robo, el vandalismo y la intemperie en la

calle y en edificios publicos (por ejemplo, en forma de jaulas).

Instalar un sistema de alquiler de gestion publica de ebike y VMP con estaciones a cota de

calzada distribuidas por toda la ciudad (integrado con el sistema de transporte publico

colectivo).

Recuperar como espacio peatonal los carriles bici y aceras bici existentes.

3. Desincentivar el uso del coche y la moto:

a)

Restringir la entrada en coche y moto a la ciudad de Granada. Permitir el paso solo de



residentes; traslado de personas con enfermedad, personas de movilidad reducida y
diversidad funcional; abastecimiento comercial y vehiculos de emergencia, sanitarios y
seguridad publica.

b) Considerar a todos los parkings de uso publico situados en la periferia de la ciudad como
aparcamientos disuasorios que deben de estar conectados con las lineas de bus del transporte
publico urbano (incluyendo los sistemas de alquiler ptblico de ebike y VMP) vy, en caso
necesario, habilitar nuevas zonas para este uso.

¢) Sustituir progresivamente los espacios publicos en la calle destinados al estacionamiento de
coches y motos por espacios peatonales accesibles y arbolado.

d) Destinar los parkings de uso publico que hay en la ciudad al uso por parte de residentes y
hoteles, hostales o similares.

€) Crear una aplicacién mévil que permita conocer las plazas libres en los parkings publicos y
privados para su reserva.

f) Hacer un diagnéstico de las plazas de aparcamiento disponibles en la ciudad y la cantidad de
automoviles censados para conocer las necesidades reales.

g) Garantizar que las personas con coche o moto tengan a su disposicion una cochera o plaza
de parking donde guardar su vehiculo.

4. Crear consenso. Garantizar la permanencia de las medidas que se proponen requiere de una
estrategia ordenada basada en el consenso, que evite los enfrentamientos y consolide las medidas
que se adopten. El Observatorio de Movilidad puede ser una herramienta valida con un
cronograma de reuniones y con la participacion de las asociaciones involucradas en el &mbito de

la movilidad, la salud y el medioambiente.

B) PROPUESTAS DIRIGIDAS A LOS AYUNTAMIENTOS DE LOS
MUNICIPIOS DEL AREA METROPOLITANA, LA DIPUTACION
PROVINCIAL DE GRANADA Y A LA DELEGACION TERRITORIAL EN
GRANADA DE LA CONSEJERIA DE FOMENTO DE LA JUNTA DE
ANDALUCIA
1. Incentivar el desplazamiento en bici y VMP:
a) Adecuar la red de caminos de tierra de la Vega y difundir su existencia y conectividad.

b) Dotar a las carreteras interurbanas de arcenes de, al menos, 2 metros de ancho a cada lado
(se puede iniciar usando conos de forma provisional, para después establecerlo
definitivamente con la obra civil necesaria).

¢) Ofrecer formacién y acompafiamiento para la conduccion segura de bici y VMP en calzada
urbana y en zona interurbana.

d) Evitar que ciclistas usen los carriles bici y aceras bici de doble sentido de circulacion



(debido a la insuficiente anchura para mantener la adecuada distancia interpersonal entre
ciclistas y con peatones). Recorvertirlos como arcenes bici de uso unidireccional y construir
(o habilitar de manera temporal) otro al otro lado de la carretera de, al menos, dos metros de
ancho.

Instalar un sistema de alquiler de gestion publica de ebike y VMP con estaciones a cota de
calzada en los municipios del cinturéon metropolitano, integrado con el sistema de transporte
publico colectivo y compatible con el servicio municipal de ebike y VMP de la ciudad de

Granada.

2. Mejorar el atractivo y eficacia del transporte publico colectivo interurbano:

a)
b)

©)
d)

2
h)

)

Mejorar la frecuencia de paso del transporte publico colectivo.

Ampliar la franja horaria del servicio de transporte publico colectivo, especialmente durante
los fines de semana y en horario nocturno.

Ampliar la longitud de los vehiculos del metropolitano, especialmente en horas punta.
Reservar algunas carreteras interurbanas para el uso exclusivo del transporte publico
colectivo, bici, VMP y desplazamientos a pie.

Dotar a las carreteras interurbanas de carril bus, especialmente en la entrada y salida de la
capital y otros niicleos urbanos.

Crear un abono que permita el uso ilimitado de cualquier medio: bus urbano, interurbano y
metropolitano.

Ampliar las lineas del metropolitano.

Renovar la flota de autobuses con vehiculos eléctricos, anteponiendo el trolebus a los
eléctricos de bateria (sobretodo en trayectos largos y en pendiente).

Estudiar la implantacion temporal del transporte gratuito de personas en los autobuses
metropolitanos y en el metropolitano para no perder pasajeros/as en el contexto COVID-19.

Ofrecer de forma gratuita mascarillas y gel hidroalcohodlico a todos/as los/as pasajeros/as en

contexto COVID-19.

3. Desincentivar el uso del coche: Cancelar definitivamente los proyectos de nuevas

autovias y carreteras interurbanas como la Ronda Este y los VAUSs previstos en el POTAUG.

4. Concienciacion: Campafias informativas sobre los beneficios de usar medios de

desplazamiento sostenible y los dafios de usar medios contaminantes.

5. Crear consenso. Crear y dotar de entidad juridica a un Observatorio de la Movilidad y

Calidad del Aire Metropolitano:

a)

Integrantes: Junta de Andalucia, Diputacion Provincial, Ayuntamiento de Granada y de los
municipios del area metropolitana, Consorcio Metropolitano de Transportes, asociaciones
sin animo de lucro que tengan entre sus objetivos la movilidad sostenible, la salud o el

medioambiente, representantes de organizaciones profesionales con intereses en la



movilidad, representantes de entidades cientificas relacionadas con la salud y el
medioambiente.

b) Convocatorias: semestral y con orden del dia. Cada participante podra solicitar, con al
menos diez dias de antelacion, los asuntos que sean de su interés, y las administraciones

competentes deberan aportar dicha informacién para ser tratada en la sesion.
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