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1. INTRODUCCION

El presente Plan estd alineado con las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado “EDUSI
Aglomeracion Urbana de Granada” y “EDUSI Metropolitano Suroeste de Granada”, las cuales estan
financiadas en un 80% por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), en el marco del Programa
Operativo Plurirregional de Espafia (POPE) 2014-2020y en un 20% por la Diputacion de Granada, la cual es la
responsable de su implementacion.

Los municipios que estan incluidos en este Plan se encuentran integrados en dos EDUSI. Por un lado, la EDUSI
Metropolitano Suroeste de Granada incluye a los municipios de Cullar Vega, Churriana de la Vega, Las Gabias,
Vegas del Genil y Santa Fe.

Por otra parte, la EDUSI de la Aglomeracion Urbana de Granada incluye a los municipios de Albolote, Atarfe,
Jun, Peligros, Pulianas, Granada, Cajar, Cenes de la Vega, Gdjar, Huétor Vega, La Zubia, Monachil y Ogijares.

Imagen 1. Municipios que integran el Plan de Movilidad Urbana Sostenible Metropolitano de Granada
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l:] EDUSI Aglomeracién Urbana de Granada

- EDUSI Metropolitano Suroeste de Granada

Fuente: Elaboracion propia

Las dos estrategias tienen como objetivo abordar los desafios a los que se enfrentan las areas urbanas
funcionales correspondientes mediante una variedad de acciones que estan disefiadas en torno a los
objetivos de la Union Europea para el periodo 2014-2020 que se relacionan principalmente con el desarrollo
urbano.
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En este apartado, cabe mencionar que los ayuntamientos de Maracena y Armilla han desarrollado sus propias
EDUSI y en consecuencia la asignacion de fondos FEDER en dichos municipios es independiente al presente
PMUS, por lo que no se incluyen en ambito estricto del documento, aunque la relacidon que guardan con la
movilidad metropolitana es evidente y se tiene en cuenta en el analisis para comprenderla y diagnosticarla.
Asimismo, se consideran en el analisis algunos centros atractores fuera del ambito, como la Ciudad Industrial,
Tecnoldgica y Area de Innovacién (CITAI), de forma que el documento ofrezca una visién completa de la
situacion real de la movilidad en el drea metropolitana en su totalidad.

2. MARCO NORMATIVO

En este apartado, se enumeran las normas que se aplican al Plan de Movilidad Urbana Sostenible en el area
metropolitana de Granada, categorizadas por ambito de aplicacién.

Marco Europeo

De acuerdo con el Pliego Técnico se considera elemental que durante el desarrollo de los proyectos se
respete la Normatividad relativa al FEDER 2014-2020 que, a continuacion, se menciona:

e La Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a
la evaluacidn de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. Se refiere
a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

e Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre
Evaluacién y Gestion del Ruido Ambiental. Describe la obligacidn de realizar planes y programas
acusticos con la finalidad de lograr la identificaciéon de los problemas y el establecimiento de las
medidas preventivas y correctoras necesarias a través de cuatro instrumentos:

o ElPlan Acustico de Accidn Autondémica

o Los Planes acusticos municipales

o Las Ordenanzas municipales

o Las Declaraciones de Zonas AcuUsticamente Saturadas

e Directiva 2015/996 de la Comision, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen métodos
comunes de Evaluacion del Ruido en virtud de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo. Se aprueba con el objetivo de dar cumplimiento a las obligaciones de la anterior norma

incorporandola al ordenamiento juridico.

e Directiva 2005/88/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de diciembre de 2005, por la que
se modifica la Directiva 2000/14/CE, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre.

e Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la
calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas limpia en Europa.

METTOPOLI 1

Granada



e Directiva 2009/33/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa a la °

promocién de vehiculos de transporte por carretera limpios y energéticamente eficientes.

e Directiva 2019/1161 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019, por la que se °

modifica la Directiva 2009/33/CE relativa a la promocién de vehiculos de transporte por carretera

limpios y energéticamente eficientes. Esta ley aprueba el objetivo minimo de contratacién publica del

45 % de la flota de los autobuses tienen que ser vehiculos limpios para un primer periodo (2025) y en )

un 65 % para un segundo periodo (2030).

e El Reglamento (UE) No 1303/2013, establece disposiciones comunes para varios fondos, incluyendo
el Fondo Europeo de Desarrollo Regional, el Fondo Social Europeo y el Fondo Europeo de Cohesién.

e El Reglamento (UE) No 1301/2013, se refiere al Fondo Europeo de Desarrollo Regional y a

disposiciones especificas relativas al objetivo de inversidon en crecimiento y empleo y deroga el o

Reglamento (CE) n o 1080/2006.

e La Orden HFP/1979/2016, establece las normas sobre los gastos subvencionables de los programas

operativos del Fondo Europeo de Desarrollo Regional para el periodo 2014-2020. o

e Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de junio de 2021, por el
gue se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los Reglamentos (CE) n?

401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacion europea sobre el clima»). °

El Reglamento de la Ley Europea del Clima convierte la ambicién politica de alcanzar la neutralidad

climatica de aqui a 2050 en una obligacién juridica para la UE. Con su adopcidn, la UE y sus Estados °

miembros se han comprometido a reducir las emisiones netas de gases de efecto invernadero de la
UE en al menos un 55 % con respecto a los valores de 1990 de aqui a 2030. Este objetivo es
juridicamente vinculante y se basa en una evaluacién de impacto realizada por la Comision.

e El paquete «Objetivo 55»: tiene por objeto traducir las ambiciones del Pacto Verde Europeo en
legislacién. El paquete es un conjunto de propuestas para revisar la legislaciéon relacionada con el
clima, la energia y el transporte y poner en marcha nuevas iniciativas legislativas para adaptar la
legislacién de la UE a los objetivos climaticos de la UE.

Marco Estatal

e La Ley 2/2011 de Economia Sostenible tiene como objetivo crear condiciones que fomenten un
desarrollo econémico sostenible.

e El RD 1276/2011 adapta la normativa a la Convencion Internacional sobre los derechos de las
personas con discapacidad.

e El RD 1/2013 aprueba el texto refundido de la Ley General de Derechos de las Personas con
Discapacidad y su inclusién social.

e El RD 39/2017 modifica el RD 102/2011 para mejorar la calidad del aire, en linea con la Directiva ®

Europea de reduccién de emisiones.
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El Plan Calidad del Aire 2017-2020 busca dar continuidad al programa nacional de control de la
contaminacidn atmosférica.

La Ley 7/2021 de Cambio Climatico y Transicion Energética establece objetivos nacionales de
reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero y planes de movilidad sostenible para
municipios.

Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres. (Revision vigente desde
30 de septiembre de 2018), regula el transporte por carretera y ferrocarril de mercancia y personas
pasajeras. Tiene como objetivo mejorar la competitividad y la eficiencia de las empresas del sector y
optimizar los servicios publicos de transporte de personas pasajeras por carretera. Es de aplicacién a
los transportes y actividades auxiliares y complementarias de los mismos cuya competencia
corresponda a la Administracién General del Estado.

Reglamento de Ordenacion de los Transportes Terrestres (ROTT), entrd en vigor el 21 de febrero de
este 2019 y regula aspectos muy importantes para el sector como: el acceso al sector, la formacién
de personas empleadas, los honorarios y el traspaso de autorizaciones de transporte.

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, tiene por objeto la regulacion de la contaminacion
acustica para evitar y, en su caso, reducir, los dafios que puedan provocar en la salud humana, los
bienes o el medio ambiente.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, del Ruido, en lo referente a Zonificaciéon Acustica, Objetivos de Calidad y Emisiones
Acusticas.

Real Decreto 1038/2012, de 6 de Julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
Zonificacién Acustica, Objetivos de Calidad y Emisiones Acusticas.

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccién de la atmésfera, por la que se
establecen las bases en materia de prevencién y reduccién de la contaminacidon atmosférica con el
fin de evitar y cuando esto no sea posible, aminorar los dafios que de ésta puedan derivarse para las
personas, el medio ambiente y demds bienes de cualquier naturaleza.

RD 1544/2007, de 23 de noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y
no discriminacion para el acceso y utilizacién de los modos de transporte para personas con
discapacidad. Y sus posteriores actualizaciones.

RD 537/2019, de 20 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 1544/2007, de 23 de
noviembre, por el que se regulan las condiciones basicas de accesibilidad y no discriminacién para el
acceso y utilizacidn de los modos de transporte para personas con discapacidad.

Real Decreto 818/2018, de 6 de julio, sobre medidas para la reduccion de las emisiones nacionales
de determinados contaminantes atmosféricos.
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e Orden TEC/351/2019, de 18 de marzo, por la que se aprueba el indice Nacional de Calidad del Aire. e Anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible (en periodo de recepcidon de alegaciones a la
. , informacién publica). Esta ley tiene por objeto principal constituir el marco normativo que permita
e RD970/2020, por el que se modifica el Reglamento General de Vehiculos y el Reglamento General de . S . .. . o
. = ) L S . ., o que las politicas publicas de transporte y movilidad de las administraciones en Espafia respondan
Circulacién. Mediante esta modificacion legislativa la Direccion General de Trafico pretende . . .
., i - L . mejor a las necesidades reales de los ciudadanos.
establecer una nueva regulacidn de los vehiculos de movilidad personal. Asimismo, esta normativa
(publicada el 2 de enero de 2021) regula, a partir de mayo de 2021, los nuevos limites de velocidad o Enel plazo de un afio desde la entrada en vigor de esta ley, sin perjuicio de lo establecido en
en vias urbanas. el articulo 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética,
, . o los municipios de mas de 20.000 habitantes y menos de 50.000 habitantes deberan dotarse
o 20km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera. . . L , . .
de un plan de movilidad sostenible simplificado, que debera ser revisado, al menos, cada cinco
o 30km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion. anos.
o 50km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion. o Las zonas de bajas emisiones referidas en el Articulo 18, asi como en el Articulo 14.3 de la Ley
. L L. . L . 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética, seran definidas y
e Ley7/2021 de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética, fija los objetivos nacionales . . .
- o . ] reguladas por los Ayuntamientos en sus correspondientes ordenanzas de movilidad
de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero a 2030 en un 20% respecto a los niveles sostenible
de 1990. '
L , . o , o Seintroduce la obligacidn de que las empresas de mas de 500 trabajadores (o 250 por turno)
Los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares adoptaran antes de 2023 planes . s . .
. . . . T ) . dispongan de planes de movilidad sostenible al trabajo en un plazo de 18 meses desde la
de movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacién que permitan reducir las .
. . i . entrada en vigor de la presente Ley.
emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:
o .. . .
o El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023. Rea.l Decreto 105.2/2.022, de 27.de.d|C|emt.)re, por el gue se reg.ulan Ias.z.onas de baja§ en?|5|lor?es,
teniendo como finalidad, contribuir a mejorar la calidad del aire y mitigar el cambio climatico,
o Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte resultando en una mejora de la salud de la ciudadania y la calidad de vida urbana.
activo, asociandolos con habitos de vida saludables, asi como corredores verdes intraurbanos —
. . . Marco Autonédmico
gue conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.
o Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de e Ley 2/2003, de 12 de mayo, de Ordenacion de los Transportes Urbanos y Metropolitanos de
integracion multimodal. Viajeros en Andalucia (LOTUMVA), tiene por objeto la ordenacién y gestion de los transportes
) L o ] ) publicos de personas viajeras urbanos y metropolitanos, y su coordinacidon con los transportes
© Me'dl'das para la eIectnflcacm.)n de la red de transporte publico y otros combustibles sin interurbanos, reservandose la Comunidad Auténoma la declaracion de los transportes de interés
emisiones de gases de efecto invernadero, como el biometano. metropolitano.
Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo puntos . . . -
© de recar 2 P P ’ ¥ P e Ley Organica 2/2007 de 19 de marzo, establece que las competencias en materia de red viaria,
ga. transporte de mercancias y personas viajeras que transcurran dentro del territorio andaluz son
o Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida. asumidas por la Comunidad Auténoma en virtud del Estatuto de Autonomia de Andalucia.
o Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo sostenibles. e Ley 7/2007, de 9 de julio, de Gestién Integrada de la Calidad Ambiental (GICA), establece un marco
o Elestablecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de centros normativo adecuado para el desarrollo de la politica ambiental de la Comunidad Auténoma de
escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad Andalucia, a través de los instrumentos que garanticen la incorporacidn de criterios de sostenibilidad
con la normativa en materia de calidad del aire. en la toma de decisiones sobre planes, programas y proyectos, la prevencion de los impactos
N o o ) ' ambientales concretos que puedan generar y el establecimiento de mecanismos eficaces de
o Integrar los planes especificos de electrificacion de Ultima milla con las zonas de bajas correccién o compensacion de sus efectos adversos, para alcanzar un elevado nivel de proteccién del
emisiones municipales. medio ambiente.
Lo dlzpuesto en esttla aparltado Islerfa tadmtilen apllcab.le a los munI|C|dp|os de mals de 20.000 habltant:jas e Decreto 239/2011, de 12 de julio, por el que se regula la calidad del medio ambiente atmosférico y
cuando se supere.n osva 0“?5 Imite de 95 contar’r?mantes regulados en Real Decreto 102/2011, de se crea el Registro de sistemas de Evaluacion de la Calidad del Aire en Andalucia.
28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.
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Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de Andalucia, establece que los planes que se
elaboren o aprueben por la Administracidn de la Junta de Andalucia han de ser evaluados conforme
a dicha ley en caso de que puedan tener incidencia en la salud.

Decreto 6/2012, de 17 de enero, por el que se aprueba el Reglamento de Proteccidén contra la
Contaminacidn Acustica en Andalucia, y se modifica el Decreto 357/2010, de 3 de agosto, por el que
se aprueba el Reglamento para la Proteccion de la Calidad del Cielo Nocturno frente a la
contaminacién luminica y el establecimiento de medidas de ahorro y eficiencia energética.

Decreto 231/2013, de 3 de diciembre, por el que se aprueban Planes de Mejora de la Calidad del Aire
en determinadas zonas de Andalucia.

Ley 1/2014, de 24 de junio, de Transparencia Publica de Andalucia, tiene por objeto la regulacion,
en el dmbito de la Comunidad Auténoma de Andalucia, de la transparencia en su doble vertiente de
publicidad activa y de derecho de acceso a la informacion publica.

Ley 4/2017, de 25 de septiembre, de los Derechos y la Atencién de las Personas con Discapacidad
en Andalucia, tiene por objeto promover y garantizar los derechos de las personas con discapacidad
de sus familias, incidiendo especialmente en los principios de igualdad de oportunidades, no
discriminacién y accesibilidad.

Ley 8/2018, de 8 de octubre, de medidas frente al cambio climatico, tiene como finalidad la lucha
frente al cambio climatico y la implementacién de un nuevo modelo energético en Andalucia.

Ley 7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del Territorio de Andalucia, que
tiene por objeto la regulacién de la ordenacion del territorio y el urbanismo en la Comunidad
Auténoma de Andalucia.

Decreto 550/2022, de 29 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de la Ley
7/2021, de 1 de diciembre, de impulso para la sostenibilidad del territorio de Andalucia.

Decreto155/1998, de 21 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la
Comunidad Auténoma de Andalucia, regula la solicitud de ocupacion, cambio de trazado o
autorizacién, de actuaciones, para usos compatibles que requieran alteracion fisica de la via pecuaria.

Ley 14/2007, de Patrimonio Histérico de Andalucia, establece el régimen juridico del Patrimonio
Histdrico de Andalucia con el fin de garantizar su tutela, proteccion, conservacidn, salvaguarda y
difusién, promover su enriquecimiento y uso como bien social y factor de desarrollo sostenible y
asegurar su transmision a las generaciones futuras.

Ley 9/2010, de 30 de julio, de Aguas de Andalucia, tiene por objeto regular el ejercicio de las
competencias de la Comunidad Auténoma y de las entidades locales andaluzas en materia de agua,
con el fin de lograr su proteccion y uso sostenible.

Las leyes andaluzas 12/2007 y 9/2018, para la promocién de la igualdad de género en Andalucia
establecen la necesidad de integrar en los planes que tengan incidencia en la poblacién una serie de
instrumentos para evaluar la pertinencia y relevancia de las propuestas en relacion con el grado de
integracion del género.
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Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para una economia circular: la cual
busca reducir al minimo los efectos negativos de la generaciéon y gestion de los residuos en la salud
humana y el medio ambiente. Asi como hacer un uso eficiente de los recursos, con una apuesta
estratégica decidida del conjunto de las administraciones publicas, asi como la implicacién vy
compromiso del conjunto de los agentes econdmicos y sociales.

Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible (No aprobado actualmente). Esta Ley
propone principios generales de actuacién de las Administraciones publicas andaluzas en materia de
movilidad sostenible. Estos principios incluyen la integracion de la perspectiva de género vy la
reduccion del impacto ambiental y el coste social de la movilidad.

Ademas, se establece la prioridad de la movilidad a pie, en bicicleta y en transporte publico colectivo,
asi como la eficiencia en el gasto en materia de movilidad y la participacidon ciudadana en las
decisiones que afectan a la movilidad. Finalmente, se prevé la imputacion de los costes de la
contaminacion al agente contaminante.

Marco municipal

Planes Generales de Ordenaciéon Urbana (PGOUs), regulan el planeamiento urbanistico de cada
municipio, clasificandolo segun: suelo urbano, urbanizable o no urbanizable. Aspecto que se
considerard de especial relevancia para las propuestas de actuacion definidas en el presente plan.
Ordenanza municipal de circulacién de peatones, bicicletas y vehiculos de movilidad personal
(Ayuntamiento de Granada): La Ordenanza municipal de circulacidn de peatones, bicicletas y
vehiculos de movilidad personal es una actualizaciéon de la anterior regulaciéon de circulacién de
peatones y ciclistas, y tiene como objetivo regular todas las nuevas formas de movilidad, la cual entré
en vigencia en septiembre de 2020.

3. MARCO ESTRATEGICO

Marco Europeo

Granada

Plan de Accién de Movilidad 2009: es un programa de medidas para promover la movilidad urbana
sostenible en los paises de la Unidn Europea.

Programa General de Accién de la Unidon en Materia de Medio Ambiente: consta de nueve objetivos
prioritarios que abarcan desde la proteccién de la naturaleza hasta la cooperacidn internacional, con
la finalidad de lograr una economia hipo-carbdnica y eficiente en el uso de los recursos.

Estrategia Europa 2020: busca una recuperacion econdmica de la UE tras la crisis financiera, mediante
reformas que permitan la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero y un aumento en
la eficiencia energética y el uso de fuentes de energia renovable.

Estrategia Europea sobre Vehiculos Limpios y Energéticamente Eficientes 2010: establece una
estrategia para fomentar el desarrollo y uso de vehiculos limpios y eficientes, incluyendo camiones,
autobuses, automoviles y ciclomotores de dos y tres ruedas.
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e Estrategia Europea a Favor de la Movilidad de Bajas Emisiones 2016: busca promover la transicion
hacia una economia circular hipo-carbdnica mediante la movilidad de bajas emisiones, ya que el
transporte es responsable de al menos un cuarto de las emisiones de gases de efecto invernadero en
Europa.

e El Libro Blanco del Transporte 2011: expresa la vision de la Comisién para el futuro del sistema de
transporte de la UE y establece una agenda politica para la préxima década, reconociendo la
necesidad de un cambio de paradigma para lograr un sistema de transporte sostenible en Europa.

e Pacto Verde Europeo: es un paquete de iniciativas politicas cuyo objetivo es situar a la UE en el
camino hacia una transicién ecoldgica, con el objetivo ultimo de alcanzar la neutralidad climatica de
aqui a 2050.

Marco Estatal

e Estrategia Espaiola de Movilidad Sostenible 2009: busca coordinar politicas sectoriales para lograr
una movilidad sostenible y baja en carbono.

e Estrategia Espanola de Cambio Climatico y Energia Limpia 2007-2012-2020: define medidas para
mitigar el cambio climdtico y sus efectos adversos.

e El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima (PNIEC) 2021-2030: tiene como objetivo reducir un
23% las emisiones de gases de efecto invernadero respecto a 1990.

e LaEstrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030: esta Estrategia pretende garantizar
un sistema de transportes y logistica eficiente, sostenible y resiliente, y se divide en nueve ejes con
lineas de actuacién y medidas concretas.

Marco Autonémico
e Estrategia Andaluza de Calidad Ambiental 2020: busca reducir la contaminacién atmosférica y

mejorar la calidad del aire en las ciudades mediante medidas para reducir el trafico y las emisiones
de los vehiculos.

e Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA) 2020: es un
instrumento estratégico para coordinar politicas de infraestructuras del transporte en Andalucia. Con
respecto al ambito, cabe destacar los siguientes puntos:

o Centrode Transporte de Mercancias, de caracter intermodal, se encuentra situada al noroeste
de la ciudad de Granada, en el corredor ferroviario de la linea Bobadilla-Granada, que la separa
de la zona industrial de Mercagranada y de Atarfe, en un dmbito de aproximadamente 120 ha.

o La planificacidn estatal incluye la Autovia A-81, Badajoz-Espiel-Granada.

o Completar el esquema ferroviario de conexion exterior: Destaca los tramos Antequera -
Granada, Almeria - Granada y Granada - Motril.

o Estacién intermodal de tren y metro Granada que ejerce como nodo distribuidor de viajes en
el entorno metropolitano.

o Ejecucion del distribuidor metropolitano “Segunda Ronda Oeste de Granada”.
DIAGNOSTICO
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Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad de Andalucia (PITMA) 2021-2030: es un plan
cuya version final se aprobd en 2022, siendo un instrumento que establece objetivos precisos para
alcanzar los retos de la sostenibilidad del sistema productivo andaluz y del papel de la movilidad en
Andalucia.

En el andlisis que realiza del sistema ferroviario, destaca del Metropolitano de Granada la siguiente
informacion: longitud de 15,9 km (un 83% en superficie), 26 estaciones/paradas, poblacion servida
de 133.636 habitantes, con una demanda de 11,7 millones de personas viajeras en el afio 2019 (segun
datos del CTAGR).

En el diagndstico detalla problemas, necesidades y retos en materia de: movilidad de las personas, de
la red ferroviaria y viaria, del transporte de mercancias e infraestructuras logisticas, y en materia de
puertos y aeropuertos, de toda la comunidad auténoma.

El PITMA define 9 lineas estratégicas que incluyen 45 programas, en el dambito del PMUS
Metropolitano, se establecen diferentes medidas entre las que se destaca: coordinacion
administrativa, legislacion y planificacidn en movilidad sostenible, infraestructuras viarias, transporte
metropolitano, ferrocarriles, servicios de transporte publico de personas por carretera, areas
logisticas y transporte de mercancias, etc.

De gran relevancia son las actuaciones en carreteras que incluye el plan, cuyo analisis se desarrolla
en el capitulo de oferta de movilidad para el vehiculo privado.

Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de
la Movilidad Activa: desarrollado a partir de los objetivos fijados por el PITMA, préximo al ambito del
presenta Plan se destaca el carril ciclo peatonal Armilla-Alhendin-Otura.

Estrategia Energética de Andalucia 2020: busca un cambio de comportamiento en el uso de la energia
en el transporte, fomentando el uso de modos de transporte mas sostenibles como la bicicleta y el
transporte colectivo mediante el fomento de Planes de movilidad sostenible.

Plan Integral de Residuos de Andalucia. Hacia una Economia Circular en el Horizonte 2030:
aprobado por Decreto 131/2021, de 6 de abril alineado con el Plan Estatal Marco de Residuos
(PEMAR) 2016-2022 vy las nuevas directrices europeas, constituye una herramienta basica para
reforzar y acelerar la transicion de Andalucia hacia una economia circular, para impulsar la
competitividad, crear empleo y generar crecimiento sostenible.

Programa De Puertas y Corredores Verdes: permite conectar los nicleos urbanos andaluces de mas
de 50.000 habitantes con su entorno natural préximo, con puntos de interés cultural y con otros
espacios relevantes como campus universitarios, parques periurbanos, parques metropolitanos, etc.,
a través de itinerarios no motorizados destinados al uso de los ciudadanos, tomando como base la
Red de Vias Pecuarias de Andalucia.

Plan Andaluz de Accidn por el Clima 2021-2030 (PAAC): Es el instrumento general de planificacion
de la Junta de Andalucia para la lucha contra el cambio climatico, aprobado por el Consejo de
Gobierno el 13 de octubre de 2021 y publicado mediante el Decreto 234/2021, de 13 de octubre.
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Entre los objetivos del Plan se encuentran: el desarrollo de herramientas de andlisis y diagndstico del
cambio climatico, la reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero o la elaboracion de
los escenarios climaticos de Andalucia, entre otros.

Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana 2011 (EASU): Tiene como meta esencial “contribuir a
desarrollar los principios de gobernanza (cooperacidon, participacion y cultura de la evaluacion),
cohesiodn territorial y subsidiariedad, en los términos a los que obliga una politica dirigida hacia la
sostenibilidad en los sistemas urbanos y metropolitanos.”

Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible 2030 (EADS): Este documento plantea el modelo de
desarrollo sostenible que adopta Andalucia en la linea de los principios de sostenibilidad definidos
internacionalmente, analizando para ello 13 dreas estratégicas (diagndstico, marco normativo
estratégico, definicion de objetivos, identificacidn de las principales debilidades, amenazas, fortalezas
y oportunidades) sobre las que se formulan sus lineas de actuacién y medidas para avanzar hacia ese
modelo.

Instruccién de “Circulaciéon de Vehiculos de movilidad personal (VMP) en vias ciclistas interurbanas
segregadas del trafico motorizado”, emitida por la DGT en agosto de 2022: Aclara que los VMP
pueden circular en vias ciclistas interurbanas, cuando estan segregadas del trafico motorizado.

Marco Provincial/Metropolitano

Plan de Mejora de la Calidad del Aire de la Aglomeracién de Granada y Area Metropolitana: realiza
un diagndstico de la calidad del aire y las fuentes de contaminacion, con el objetivo de mejorar la
calidad del aire en la ciudad y su area metropolitana.

Proyecto “Adapta Granada”, Plan Provincial de Adaptacién al Cambio Climatico de Granada: que
recoge acciones necesarias para reducir la vulnerabilidad actual y futura del territorio frente al
fendmeno climdtico, abordando cuestiones ambientales, de tipo social y econdmico, en turismo,
salud, agricultura, infraestructuras y patrimonio.

En su Plan de Accidn, en el drea tematica de Urbanismo, la Linea 3 que se define es la Planificacion
urbana para la adaptacion al cambio climatico, con medidas como Fomento de los planes e
infraestructuras de movilidad sostenible, Fomento del modelo urbano de ciudad compacta y Toma
en consideracién del crecimiento de infraestructuras criticas en la planificacidn local, urbanistica, de
infraestructuras y energéticas.

Como continuidad y desarrollo del Plan, el Servicio de Sostenibilidad de la Diputacién de Granada ha
elaborado un catadlogo de proyectos tipo que permitan implementar actuaciones como son:

o Disefio de corredores verdes como recurso turistico a nivel municipal.

o Creacién de espacios amables en entornos urbanos.

o Medidas de adaptacidn de zonas exteriores de centros escolares .

o Arbolado de parques infantiles y parkings publicos.
EDUSI Aglomeracion Urbana de Granada y EDUSI Metropolitano Suroeste de Granada: Las propias

Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e Integrado, forman parte del marco estratégico del
presente plan, destacando las actuaciones propuestas en materia de movilidad, de la linea 4.1 Plan
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de Movilidad para la mejora y el fomento del transporte publico, asi como otros medios no
contaminantes (bici, peatonal y movilidad eléctrica).

Imagen 2. Actualizacién de actuaciones de la linea 4.1 de movilidad sostenible de las EDUSI

PRESUPUESTO AUG 3.299.469 € ms0 1.899.860 €

Estudios movilidad urbana sostenible. Paneles informativos tiempo de viaje.
Redaccidn de los PMUS.

Normativa comtin uso bicicletas/VMP.

Guia técnica de sefalizacion.

Red de itinerarios ciclables.

Semaforizacion con pulsadores.

Fuente: Diputacion de Granada

Agenda Urbana Metropolitana de la EDUSI Aglomeraciéon Urbana de Granada y la EDUSI
Metropolitano Suroeste de Granada: El PMUS Metropolitano se encuentra alineado con las acciones
propuestas en la Agenda Urbana Metropolitana, generada a partir de las propias EDUSI, destacando
las actuaciones que se muestran en la imagen siguiente.

Imagen 3. Acciones de movilidad de la Agenda Urbana Metropolitana

511. Refuerzo del transporte colectivo metropolitano
512. Area de prestacion conjunta del taxi

51.3. Racionalizacion y mejora de las instalaciones ferroviarias en la
Ciudad Metropolitana.

05.1.4. Estudio de movilidad laboral en ambito metropolitano

521. Desarrollar el Plan Metropolitano de Movilidad Urbana y Territorial
Sostenibles (PMUS) redactado para los municipios Granada Metropoli

522 Vias Verdes peatonales y ciclistas de la Vega
52.3 Red de aparcamientos seguros para bicicletas

52 4 Estudio e implementacion de una red de aparcamientos
disuasorios

52.5 Conexion area empresarial de Escuzar con el entorno
metropolitano

526 Red de recarga para vehiculos y bicicletas eléctricas

Fuente: Diputacion de Granada

OptiTrans (Optimizacion del transporte publico por una movilidad regional verde): proyecto
implementado a través del programa INTERREG EUROPE, cofinanciado por el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional - FEDER) iniciado en 2017. Tiene como principal objetivo, buscar soluciones
innovadoras para incrementar el porcentaje de uso del transporte publico en areas suburbanas y
rurales. Destacando las siguientes acciones en materia de movilidad:
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Tabla 1. Acciones de movilidad en proyecto OptiTrans LE1— P3 ELIMINACION/REDUCCION DE BARRERAS QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD DE MODOS ACTIVOS ENTRE AREAS
CONURBADAS
1 Definicién e implantacion de Corredores de Movilidad Sostenible (CTS) LE1—P4 MEJORA DEL ARBOLADO Y ZONAS DE SOMBRA
2 Directrices para los contratos de concesione§ y definicién de un nuevo mapa concesional para el transporte publico del LE1 - P5.1 EXTENSION DEL METRO DE GRANADA
Area Metropolitana de Granada
3 Mejora de la coordinacién del transporte publico del Area Metropolitana de Granada Lol SOHRIDOIES DI ARV S PIREIAEOTES . .
4 Busqueda de financiacién europea LE1— P6.1 INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL:,PRIORIZACION DEL TRANSPORTE PUBLICO (PLATAFORMAS RESERVADAS
5 Colaboracion en la redaccién del Plan de Transporte Metropolitano de Granada CARRIL BUS-VAO + CARRIL BUS) Y CREACION DE SERVICIOS COORDINA?OS -
6 Establecimiento de una zona de bajas emisiones en el centro de Granada LE1 - P6.2 INVERSIONES EN INFRAESTRUCTURA VIAL: EVITAR LA CONCENTRACION DEL TRAFICO DE LAS ZONAS CENTRO Y
7 Reduccién de la velocidad en la Circunvalacion de Granada y Ronda Sur NORTEDE LA CILDAD DEIGRANADA
P Protocolo para episodios de alta contaminacién LE1-P7 APARCAMIENTOS DISUASORIOS LIGADOS AL TRANSPORTE PUBLICO (PARK & RIDE)
9 Establecimiento de puntos de recarga eléctrica en el aparcamiento disuasorio de Juncaril LE1-P8 INTERCAMBIADORES — EN FUNCION DE LA DEFINICION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO
10 Migracion tarjeta de transporte del Consorcio e informacidn en tiempo real a usuarios LE1-P9 INFRAESTRUCTURA DE COMBUSTIBLES ALTERNATIVOS
11 Accidn piloto para la participacidn ciudadana para la definicidn de la red ciclista LE1 - P10 RENOVACION DE LA FLOTA DE TRANSPORTE PUBLICO (CERO Y BAJAS EMISIONES)
12 Formacién en movilidad sostenible a técnicos municipales LE1 - P11 RENOVACION DEL PARQUE VEHICULAR PRIVADO
13 Observatorio de expertos OptiTrans LE1-P12 REDUCCION DE LA VULNERABILIDAD DE LA INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE RESPECTO AL CAMBIO CLIMATICO
14 Fomento de los caminos escolares seguros e implantacion de pedibus LE1— P13 INFRAESTRUCTURA DE MERCANCIA

Fuente: Elab i0 i tir de OptiT .
uente: Elaboracidn propia a partir de OptiTrans LE1 -P14 NUEVO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO EN SIERRA NEVADA

e Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR): es un plan estratégico para la
planificacién del sistema de transporte del Area de Granada y para la concertacién de los tres niveles

de Administracidon con competencias en materia de transporte en el territorio metropolitano. El cual, LE2 —P1 ZONA DE BAJAS EMISIONES
estd compuesto por 3 lineas estratégicas: LE2 - P2 ESTACIONAMIENTO REGULADO EN LA CIUDAD DE GRANADA
Imagen 4. Lineas estratégicas del PTMAGR LE2 P31 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA ACCESIBILIDAD A LOS PRINCIPALES
‘ EQUIPAMIENTOS METROPOLITANOS
. MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA Y VEHICULOS DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO LE2 - P3.2 REESTRUCTURACI?N DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLIC(?: NECESIDADES DE LAS MUJERES
REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO: MEJORAR LA FRECUENCIA Y VELOCIDADES
MEJORA DE LAS OPERACIONES Y EL MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE LE2-P3.3 COMERCIALES
METROPOLITANO . .
LE2-P3.4 REESTRUCTURACION DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO Y MEJORA DE SU EFICIENCIA
. MEJORA DE LA ORGANIZACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE METROPOLITANO LE2 - P4 CONTROL DEL TRANSPORTE PUBLICO E INFORMACION A LA PERSONA USUARIA DE EN TIEMPO REAL
LE2 - P5 MEDIDAS OPERATIVAS Y DE CONSERVACION QUE REDUZCAN LA VULNERABILIDAD AL CAMBIO CLIMATICO

Fuente: PTMAGR

Las actuaciones propuestas para cada linea estratégica son las que se muestran en la imagen siguiente:

Imagen 5. Actuaciones propuestas en el PTMAGR REVISION DEL MARCO TARIFARIO, INTEGRACION BILLETES Y MEDIOS DE PAGO

MARCO LEGAL PARA LA IMPLANTACION DE ZONAS DE BAJAS EMISIONES A NIVEL METROPOLITANO
MEJORA DE LA COORDINACION ENTRE LOS DISTINTOS ORGANISMOS A CARGO DE LA MOVILIDAD
MEDIDAS DE APOYO A LA ADQUISICION DE VEHICULOS DE BAJAS/CERO EMISIONES

MEDIDAS DE FOMENTO DEL USO DE LA BICICLETA, INCLUYENDO ELECTRICAS Y MICRO-MOVILIDAD

Fuente: PTMAGR

LE1-P1 AMPLIACION Y MEJORA DE ACERAS
LE1-P2.1 CREACION DE RED CICLOPEATONAL
LE1-P2.2 ZONAS DE ESTACIONAMIENTO SEGURO PARA BICICLETAS/VMP
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A continuacion, se detallan las principales propuestas de actuacion que desarrolla el PTMAGR:

LE1 - P5.1 Extension del metro de Granada: realizar una ampliacién en el centroy en el sur de la ciudad desde
la estacion del Metropolitano de Armilla hasta el municipio de Las Gabias pasando por Churriana de la Vega.

Imagen 6. Propuesta: LE1 — P5.1 Extension del metro de Granada

Paradas Metro existente

O  Paradas Metro futuras

Red Metro existente

wem=« Ampliacién Metro

Fuente: PTMAGR

LE1 — P5.2 Corredores de altas prestaciones: se definen siete corredores de altas prestaciones desde los
municipios de Huétor Vega, La Zubia, Jun , Ogijares, Peligros, Albolote — Atarfe y Aeropuerto — Santa Fe con

la ciudad de Granada.
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Imagen 7. Propuesta: LE1 — P5.2 Corredores de altas prestaciones

i

Corredores Altas Prestaciones
= Albolote - Atarfe - Granada
== Qgijares - Granada
= La Zubia - Granada
- = Huétor Vega - Granada
- Peligros - Granada
- Ageropuierto - Santa Fe - Granada
=~ Jun - Granada
CDCorredores unificados

0 ~

Fuente: PTMAGR

LE1 — P6.1 Inversiones en infraestructura vial: priorizacion del transporte publico (plataformas reservadas
carril bus-VAO + carril bus) y creacion de servicios coordenados: se diferencian dos tipologias de
infraestructura, carril BUS-VAO para el ambito periurbano y carril bus para el dmbito urbano. Ademas, se
definen unos servicios coordinados para los corredores de altas prestaciones.
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Imagen 8. Propuesta: LE1 — P6.1 Inversiones en infraestructura vial: priorizacién del transporte publico (plataformas Imagen 9. Propuestas: LE1 — P7 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride) y LE1 — P8
reservadas carril bus-VAO + carril bus) y creacién de servicios coordenados Intercambiadores — en funcidn de la definicidn de la red de transporte publico

\‘\. M A Alfacar
e Tal | Albolote | Peligros I\:]/@ %
.......... 5 @ m Ibolote Peligr. Viznar

T, : P
VAR 4 Jun Atarfe puli
R < ulianas jun
< iy 1
"s,“ J E
o 1,
/ e ERE 2 Maracena
’ = (=
] P o s v Ko — P
B 7 [CsantaFe | KSama Fe
’/\ﬁ
/ ([ Granada | Belicena Purchil \
J/
i Casas Bajas Apbrok [a Cenes de
Infraestructura autobus 3
—— Carril BUS existente nye9n) Pires
e BUS-VAO propuesto {
—— BUS-VAO en ejecucion \ s Callar Vega : ﬁ
= Carril BUS propuesto \ '\\ - E de la Vega
Corredores de Altas Prestaciones X @
=== Albolote - Atarfe - Granada AN . Armilla
=== QOgijares - Granada N
=== La Zubia - Granada Monachil
=== Huétor Vega - Granada
=== Peligros - Granada - L [ Lazubia | 6 Intercamblaciores la Chica =
=== Aeropuerto - Santa Fe - Granada 3 /‘ﬁm e B e e Ogijares La Zubi
=== Jun - Granada : 0 1 2 km < ﬂ @
vd T — | zBE
m Park & Ride Alhendin
Fuente: PTMAGR Géjar
Fuente: PTMAGR
LE1 - P7 Aparcamientos disuasorios ligados al transporte publico (Park & Ride): se estableceran dos tipos LE2 — P1 Zona de Bajas Emisiones: esta se trata de un elemento limitante para la movilidad del vehiculo
de aparcamientos, unos puntos de Park & Ride, que variardn en funcién de la ZBE para asi acceder al centro privado, la ZBE contard con tres ambitos geograficos:

de la ciudad mediante transporte publico, y otros que seran puntos de intercambio entre modos de transporte Ambito 1: ciudad de Granada (centro).

publico. Ambito 2: ciudad de Granada y la linea del metropolitano (Maracena, Albolote y Armilla)
Ambito 3: se incluirdn los municipios de Churriana de la Vega, Gabia Grande, Ogijares, La Zubia,

LE1 — P8 Intercambiadores — en funcidn de la definicidon de la red de transporte publico: para mejorar la Huétor Vega, Peligros, Atarfe y Santa Fe.

coordinacién entre distintos modos de transporte, se crean dos nuevos intercambiadores en la ciudad de
Granada junto con el actual en el Palacio de Congresos.
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Imagen 10. Propuesta: LE2 — P1 Zona de Bajas Emisiones Imagen 11. Propuesta: LE2 — P3.4 Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia
++ Pinos Puente \ yuense Grard
\‘\\ A.\/\‘Fh Afacar A
1 = Huétor de Santién
Fuente Vaqueros st
M
Chauchina v
— ‘ L _l__.‘_.—-‘*: T .1
EhH
Belicena s
ke Purchi N
Casas Bajas Ambroz i ! : *Beleena ; X
1 ;%%B y ﬂiﬁlﬁB - »
Cller Vega { e T
\ e TTT s - CullarVega
© ChuranadelVega ||| [ i ' o R
\ SR i i [ Amia ;W, | C’orredoredealtas prestaciones: s i L et
N ; L i sl l ' Lineas: & : LI, 3§
ARGl A1 | ] j - -~ Albolote - Atarfe - Granada gt ' ;
i grar y X ! | ‘ |~~~ Ogijares - Granada
i === La Zubla - Granada
i Gabia la Chica ' ‘ e L _
| Ambito Geogréfico 1 Adl L [ b Huétor:Vega - Granada
. . fares ([ | === Peligros - Granada
E Ambito Geografico 2 o { (L - -= Aeropuerto - Santa Fe - Granada
) ' L o 3 A ekt e
D Ambito Geogra’ﬁco 3 Ahendin Géjarﬂ [ — [ ==~ Jun - Granada
g - Aveedd - Corredores unificados
Fuente: PTMAGR
LE2 - P3.4 Reestructuracion de la red de transporte publico y mejora de su eficiencia: se abordaran las lineas Marco Municipal

de transporte publico con menor eficiencia solventando solapes entre las lineas de autobuses, incluyendo - . - - (L
P P P ¥ e Planes de movilidad urbana sostenible de los municipios (PMUS): Algunos municipios del ambito de

estudio tienen Planes de movilidad urbana sostenible (PMUS), que contienen propuestas para
urbano e interurbano. mejorar la organizacion del espacio viario, el transporte publico, el sistema ciclista y peatonal, la
seguridad vial y la reduccion de emisiones, entre los que se tienen:

servicios coordinados entre ellas y reestructurando tres servicios existentes para la mejora de la coordinacion

e Albolote que se encuentra actualmente en redaccion
e (Clullar Vega (2018)
e Granada (2013)
e Mancomunidad de Monachil (2009)
e Santa Fe (2008)
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e Churriana de la Vega (2006)
Ademas de los PMUS, algunos municipios cuentan con otros documentos de movilidad como:

o Plan de tréfico y espacio publico de Las Gabias (2018).

o Estudio para la elaboracidon del plan integral de trafico y movilidad del municipio de Albolote
(2017)
o Plan Confort Urbano del municipio de Peligros (2019-2021)

e Plan de Mejora de la Calidad del Aire del Término Municipal de Granada 2017-2020: tiene como
objetivo reducir la contaminacién atmosférica y mejorar la calidad del aire en la ciudad de Granada,
y se compone de una serie de capitulos que incluyen aspectos generales, diagndstico y medidas a
adoptar.

e EDUSI de Armilla (2016)
e EDUSI de Maracena (2016)

4. OBJETIVOS GENERALES DEL PMUS

El objetivo principal del Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es presentar una serie de acciones para
las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado (EDUSI) AUG y MSO, analizando la movilidad en el
area metropolitana en su totalidad, con la finalidad de promover medios de transporte no motorizados, como
caminar y andar en bicicleta, y fomentar el uso del transporte publico en lugar del vehiculo privado, todo ello
mientras se promueve el crecimiento econémico, la cohesidn social, la seguridad vial y la proteccion del medio
ambiente.

Estas medidas serdan implementadas a corto, medio y largo plazo mediante una planificacidon adecuada.

Objetivos Generales:

e Mejorar el acceso y uso de las tecnologias de la informacién y la comunicacion. Smart City y
Administracion electrdnica para centralizar la resolucién de problemas urbanos con apoyo de las TIC.

e Apoyo de la transicién hacia una economia de bajas emisiones de carbono. Economia Baja en
Carbono: fomento de la movilidad urbana sostenible y aumento de la eficiencia energética y del uso
de las energias renovables en centros y equipamientos municipales.

® Preservacién y proteccion del medio ambiente y fomento de la eficiencia de los recursos. Mejora del
entorno urbano: Puesta en valor del patrimonio urbano; recuperacién de espacios urbanos y zonas
verdes; mejora de la calidad del aire y del confort acustico.

e Fomento de la inclusidn social y la lucha contra la pobreza y contra cualquier tipo de discriminacién.
Regeneracién integral de zonas urbanas desfavorecidas: mejora de capacidades de insercion de
colectivos con problemas de exclusion, impulso del comercio minorista y del emprendimiento, mejora
del entorno urbano de las zonas urbanas desfavorecidas.
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e Mejorar la seguridad y accesibilidad de los servicios de transporte publico y promover el transporte
intermodal entre el transporte publico urbano e interurbano y los modos de transporte no
mecanizados.

e Balancear la distribucion de los modos de transporte entre automdviles privados, transporte publico
y modos de transporte no motorizados, trasladando a los usuarios de automoviles privados a los
sistemas de transporte publico, asi como a los modos de transporte no motorizados.

e Restaurar el espacio en las vias publicas para modos de transporte no motorizados como peatones,
ciclistas y vehiculos motorizados personales para mejorar la calidad del entorno urbano y recuperar
la importancia de las calles y plazas como espacios de primera convivencia.

e Promover la movilidad sostenible hacia los centros de atracciones mds importantes.

e (Crear campafias educativas enfocadas a desarrollar en la poblacién habitos de movilidad mas
sostenible.

e Mejorar la accesibilidad peatonal a través de la eliminacién de barreras que dificulten los
desplazamientos, en particular a las personas con dificultades de movilidad.

e Impulsar estrategias que generen una mejor coordinacion entre los municipios pertenecientes a la
Diputacién de Granada.

e Fomentar la mejora del transporte publico para aumentar la cobertura, calidad, seguridad y
accesibilidad, e incentivar la utilizacidon conjunta con modos no motorizados.

e Gestionar el trafico y estacionamiento de manera eficiente para apoyar el fomento del transporte
publico y modos no motorizados.

e Reducir la emisidn de contaminantes y ruido, y disminuir el consumo de energia en el ambito de la
movilidad.

5. FASE 1: ANALISIS

Con el fin de definir lineas estratégicas y politicas apropiadas de movilidad, se realiza un analisis de la oferta
y la demanda de la situacién actual en la zona metropolitana de Granada, recopilando la informacién
disponible de: movilidad peatonal, ciclista/VMP, trasporte publico, vehiculo privado, aparcamiento y
distribucién urbana de mercancias, asi como contrastando problemas en el area con diversos agentes
involucrados, para detectar también fortalezas, amenazas y oportunidades.

5.1 CARACTERISTICAS GENERALES DEL AREA FUNCIONAL

A continuacién, se describen los aspectos generales del dmbito, los municipios que lo conforman, sus
caracteristicas demograficas, se analiza el uso de suelo la infraestructura verde, los equipamientos y los
aspectos medioambientales a tener en cuenta para una mejor comprension de la movilidad metropolitanay
las posibles mejoras conforme a todas estas variables.
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5.1.1 Ambito territorial

El dmbito de estudio esta formado por los 18 municipios que forman parte de las Estrategias de Desarrollo
Urbano Sostenible e Integrado “EDUSI de la Aglomeracién Urbana de Granada (AUG)” y “EDUSI Metropolitano
Suroeste de Granada (AUMSO)”.

La EDUSI Metropolitano Suroeste de Granada engloba a los siguientes municipios: Cullar Vega, Churriana de
la Vega, Las Gabias, Vegas del Genil y Santa Fe; y la EDUSI de la Aglomeracién Urbana de Granada incluye a:
Albolote, Atarfe, Jun, Peligros, Pulianas, Granada, Cdjar, Cenes de la Vega, Géjar, Huétor Vega, La Zubia,
Monachil y Ogijares.

Tabla 2. Municipios del ambito de actuacion del plan

MUNICIPIOS INCLUIDOS EN EL PLAN

Albolote Huétor Vega
Atarfe Jun
Cajar Monachil
Cenes de la Vega Ogijares
Churriana de la Vega Peligros
Cullar Vega Pulianas
Gabias, Las Santa Fe
Godjar Vegas de Genil
Granada Zubia, La

Fuente: Elaboracidn propia
Como se ha mencionado, los municipios de Armilla y Maracena cuentan con sus propias EDUSI, y sus propias
actuaciones de movilidad, por lo que no forman parte del dmbito territorial del presente PMUS, aunque
funcionalmente si que se ven implicados en la movilidad metropolitana, por lo que para los aspectos mas
relevantes se tendran en cuenta.

5.1.2 Caracterizacién sociodemografica

POBLACION

La poblacién por sexo, se distribuye segun la siguiente tabla, que muestra una distribucién equilibrada entre
hombres y mujeres de los municipios que componen el drea de estudio. El caso que presenta un mayor
desequilibrio es la ciudad de Granada, en el que el 54% de la poblacién son mujeres.
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Tabla 3. Poblacién por municipios 2022

INDICES DE DISTRIBUCION
MUNICIPIOS TOTAL HOMBRES
nowsres | wuieres |

Albolote 19.199 9.426 9.773 49% 51%
Atarfe 19.452 9.758 9.694 50% 50%
Cajar 5.389 2.660 2.729 49% 51%
Cenes de la Vega 8.121 4.030 4.091 50% 50%
Churriana de la Vega 16.026 7.892 8.134 49% 51%
Cullar Vega 7.681 3.890 3.791 51% 49%
Gabias, Las 22.312 11.273 11.039 51% 49%
Goéjar 6.096 3.084 3.012 51% 49%
Granada 228.682 105.522 123.160 46% 54%
Huétor Vega 12.089 6.075 6.014 50% 50%
Jun 3.991 2.024 1.967 51% 49%
Monachil 8.182 4.194 3.988 51% 49%
Ogijares 14.627 7.263 7.364 50% 50%
Peligros 11.624 5.749 5.875 49% 51%
Pulianas 5.495 2.765 2.730 50% 50%
Santa Fe 15.042 7.399 7.643 49% 51%
Vegas del Genil 11.874 6.045 5.829 51% 49%
Zubia, La 19.593 9.691 9.902 49% 51%

TOTAL 435.475 208.740 226.735 48% 52%

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE

En los siguientes graficos, se observa la evolucion de la poblacién, desde el afio 1998 hasta el 2022, por
municipios segun pertenezcan a las distintas EDUSI. En el primer grafico, se agrupan los 5 municipios que
forman la AUMSO, se observa cémo la poblacidn de los municipios aumenta conforme avanzan los afios, en
especial el municipio de Las Gabias que practicamente triplica la poblacidn.

Santa Fe mantiene su poblacion bastante constante, en comparacion con el resto, teniendo su maximo en el
afio 2009 con un total de 15.430 personas.
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Grafico 1. Evolucion de la poblacién por municipios incluidos en AUMSO (1998-2022) Gréfico 2. Evolucion de la poblacién por municipios incluidos en AUG (1998 — 2022)
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del INE

Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE

El segundo gréfico, representa la evolucién de poblacidn por municipios que pertenecen ala AUG en el mismo

periodo de tiempo, exceptuando la capital Granada. Este presenta una situacién similar, en la que segun pasan

los afios aumenta la poblacion de los 12 municipios, destacan Albolote, Atarfe y La Zubia en su crecimiento disminuyendo hasta el afio 2022, con el minimo poblacional.

Grafico 3. Evolucion de la poblacidn en Granada (1998 — 2022)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de los datos del INE
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El tercer grafico, representa la evolucién de la poblacién unicamente en la ciudad de Granada, que muestra
como ésta pierde poblacidn, situacion contraria al resto de municipios del ambito de estudio. Granada tuvo
el maximo de poblacion en 1999, con un total de casi 245.000 personas, y desde entonces ha ido

13



La evolucidon demografica del periodo muestra que se esta descentralizando la poblacién de la ciudad de
Granada y se esta consolidando en los municipios adyacentes. En la siguiente tabla se estudia la variacion
poblacional por municipios desde el 2002 hasta el 2022, y, puede observarse como en todos los municipios
es positiva, lo que denota el aumento de poblacién, salvo en la ciudad de Granada donde disminuye durante
los 20 afios.

Asimismo, los municipios de Armilla y Maracena, que forman parte de la movilidad metropolitana, pero no
del dmbito del PMUS, presentan un aumento de poblacidn considerable en las ultimas décadas. El municipio
de Armilla, en 2002 tenia una poblacién de 15.695 habitantes, y en 2022 un total de 24.629, lo que representa
una variacion de 56,92 %. Y el municipio de Maracena pasé de 15.824 habitantes a 22.293 en el mismo
periodo, lo que indica una variacién de 40,88 %.

Tabla 4. Variaciéon poblacional por municipios

VARIACION

Granada 240.522 228.682 -4,92%
Albolote 13.725 19.199 39,88%
Atarfe 11.500 19.452 69,15%
Cajar 3.336 5.389 61,54%
Cenes de la Vega 5.676 8.121 43,08%
Gdjar 3.673 6.096 65,97%
Huétor Vega 9.640 12.089 25,40%
Jun 1.897 3.991 110,38%
Monachil 5.515 8.182 48,36%
Ogijares 9.759 14.627 49,88%
Peligros 8.015 11.624 45,03%
Pulianas 4,276 5.495 28,51%
Zubia, La 14.119 19.593 38,77%
I 2 T T
Churriana de la Vega 7.701 16.026 108,10%
Cullar Vega 4.424 7.681 73,62%
Gabias, Las 9.428 22.312 136,66%
Santa Fe 13.015 15.042 15,57%
Vegas del Genil 3.539 11.874 235,52%

Fuente: Elaboracidn propia a partir de los datos del INE
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En el presente grafico, se observa como la capital de Granada agrupa el 52% de la poblacion del ambito de
estudio, seguido de los municipios que forman la Aglomeracidon Urbana de Granada compuesta por 12
municipios con un 31% y en tercer lugar la Aglomeracidon Urbana Metropolitana Suroeste, formada por 5
municipios, representa el 17% de la poblacién del ambito de estudio.

Grafico 4. Porcentajes de poblacidn del ambito de estudio

AUMSO AUG = Granada (capital)

Fuente: Elaboracidn propia
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MOTORIZACION

Como se ha visto en el estudio de la poblacién, se estd produciendo una descentralizacion de la ciudad de
Granada vy, por tanto, se incrementan las distancias en los desplazamientos del area.

Esto se traduce en un aumento de la motorizacidon basada en la dependencia del vehiculo privado, para
desplazarse.

Primero, se ha analizado la evolucién del nimero de turismos y motocicletas de los municipios que
pertenecen al ambito de estudio desde 2014 hasta 2022.

Se ha estudiado cada dos afios la suma de turismos y motocicletas por municipios, asi como el total del dmbito
de estudio.

Tabla 5. Evolucién del numero de turismos y motocicletas en el ambito del plan

TURISMOS Y MOTOCICLETAS

Granada 134.719 136.850 139.564 139.727 138.969
(AU | jacss | 7e7es | sao0s | sssw | o1t |
Albolote 10.361 10.881 11.534 12.149 12.521
Atarfe 8.791 9.452 10.363 11.175 11.714
Cajar 3.003 3.188 3.353 3.566 3.717
Cenes de la Vega 4,595 4.777 5.027 5.338 5.496
Gojar 3.643 3.832 4.077 4.281 4,511
Huétor Vega 7.759 8.146 8.630 9.062 9.336
Jun 2.285 2.479 2.737 2.847 2.970
Monachil 5.070 5.387 5.719 6.003 6.209
Ogijares 8.496 8.957 9.448 9.896 10.166
Peligros 6.574 6.878 7.353 7.747 7.880
Pulianas 3.262 3.427 3.699 3.929 4.046
Zubia, La 10.809 11.365 12.063 12.833 13.185
(AMso 1 saea | aross | aoaw | aarsr | s |
Churriana de la Vega 7.467 8.008 8.663 9.392 10.003
Cullar Vega 4.233 4.453 4.808 5.400 5.396
Gabias, Las 10.141 10.947 12.096 13.087 13.895
Santa Fe 7.497 7.801 8.292 8.792 8.896
Vegas del Genil 5.336 5.879 6.578 7.086 7.632

TOTAL 244.041 252.707 264.004 272.310 276.542

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la DGT

Como se observa, el nimero total de vehiculos motorizados ha aumentado de manera progresiva a lo largo
de los ultimos afios. Sin embargo, esta situacion no ocurre en todos los municipios, ya que, en la capital, se
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ha producido una disminucién del nimero de coches en los dos uUltimos afios mientras que en el resto ha
aumentado de manera notoria.

Esto se puede relacionar con la descentralizacién que estd sufriendo la ciudad de Granada y la variaciéon
poblacional positiva que afecta a los municipios cercanos a la capital.

Ademads, se tiene también una comparacién del indice de motorizacidén (turismos y motocicletas/1000
habitantes) de los municipios agrupados en sus respectivas AUG y AUMSO, excluyendo la ciudad de Granada
gue se evalua de manera independiente. A continuacion, se muestra un grafico donde se diferencian los
indices de motorizacién de 2014 a 2022 donde se observa que tanto las agrupaciones de municipios de
AUMSO y AUG aumentan considerablemente durante el periodo en cuestién, y en Granada se observa un
pequefio aumento frente al crecimiento de los otros.

En este aspecto, los municipios de Armillay Maracena, que no forman parte del dmbito del PMUS pero tienen
afeccion en la movilidad, presentan datos similares a los de Granada, Armilla con un indice de motorizacion
en 2014 de 536, y de 614 en 2022; y Maracena tenia un indice de motorizacién en 2014 de 541, frente a un
601 en 2022.

Grafico 5. indice de motorizacidn
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Fuente: Elaboracidn propia
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La presente tabla indica para el afio 2022 el total del parque vehicular de los 18 municipios, que forman la
zona de estudio, clasificados en camiones, furgonetas, autobuses, turismo, motocicletas, tractores
industriales y ciclomotores.

Tabla 6. Parque vehicular del ambito de estudio

Municipio Camioén Furgoneta Autobus Turismo Motocicleta . Tracto_r Ciclomotor
industrial
Granada 6.791 9.325 541 111.048 27.921 382 13.432
(capital)
. 6369 | 6979 | 166 | 72759 | 18992 | 614 [ 8581
Albolote 997 1.187 75 10.353 2.168 139 930
Atarfe 1.016 973 5 9.862 1.852 130 985
Cajar 147 222 0 2.843 874 <) 351
Cenes de la 353 314 0 4.201 1.295 25 569
Vega
Gdjar 270 316 1 3.474 1.037 10 458
Huétor Vega 470 480 3 6.851 2.485 31 982
Jun 148 156 3 2.352 618 10 282
Monachil 546 596 15 4.725 1.484 10 716
Ogijares 566 654 1 7.991 2.175 35 894
Peligros 862 939 27 6.497 1.383 127 623
Pulianas 250 364 17 3.286 760 8 452
Zubia, La 10.324 2.861 1.339
mm--m_——
Churriana de la 683 706 36 7.872 2.131 25 935
Vega
Cullar Vega 317 369 3 4.315 1.081 13 448
Gabias, Las 783 708 8 10.993 2.902 40 1.210
Santa Fe 726 757 4 7.506 1.390 78 872
Vegas del Genil 465 5.993 1.639

16.134 15,26 _ 220486 | 56.056 ] Lics 26.10

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la DGT

EMPLEO

El andlisis sobre empleo en la zona de estudio se realiza para conocer la movilidad generada por motivos
laborales, que se consideran como movilidad obligada y, por tanto, suponen un gran peso en los viajes del
ambito, en especial en las horas punta.

Por ello, es importante conocer la poblacidn activa que genera viajes en la zona, puesto que es un factor
determinante para dimensionar la red.

Se ha analizado el niUmero de contratos durante la Ultima década (2012 — 2022) con el objetivo de conocer
dénde se encuentra la concentracién de éstos.
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Como se observa en el grafico, la ciudad de Granada es la que presenta un mayor niumero de contratos,
seguido de los municipios que forman parte del AUG y los municipios incluidos en la AUMSO representan el
menor numero de contratos.

En el grafico, puede apreciarse como en los tres casos desde el 2012 hasta el 2019 el nimero de contratos
aumenta de manera constante, y en el afio 2020 baja considerablemente debido a la crisis provocada por el
Coronavirus (Covid-19).

Grafico 6. Evolucion del nUmero de contratos
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del IECA

Analizando el nimero de contratos por sector de actividad, como se muestra en la tabla y el grafico siguientes,
el sector servicios es el predominante en toda la zona metropolitana, aunque significativamente menor en
los municipios que conforman la AUMSO, esto debido a que en la zona hay un mayor porcentaje de contratos
en el sector de la agricultura.

En cuanto a la industria, esta también presenta un mayor peso en Granada capital y en los municipios de la
AUG, que en la AUMSO.
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Tabla 7. Numero de contratos por sector de actividad

MUNICIPIO AGRI'E:EJSLZXRAY INDUSTRIA CONSTRUCCION SERVICIOS TOTAL

Granada (capital) 5.688 8.319 6.135 101.384 121.526
_m“-m-mm

Albolote 5.145 7.684
Atarfe 694 1.001 725 3.292 5.712
Céjar 14 21 84 606 725
Cenes de la Vega 12 63 136 945 1.156
Gajar 17 38 95 457 607
Huétor Vega 26 82 269 1.632 2.009

Jun 1 65 36 261 363
Monachil 41 43 218 4.848 5.150
Ogijares 66 107 229 2.120 2.522
Peligros 128 934 684 9.092 10.838
Pulianas 17 192 138 1.754 2.101
Zubia, La 2.199 2.685

m_—

Churriana de la Vega 2.583 3.655
Cullar Vega 127 32 181 1.429 1.769
Gabias, Las 184 68 386 1.990 2.628
Santa Fe 966 431 367 3.286 5.050
Vegas del Genil 1.189 1.399 2.772

TOTAL 10.454 m 11.793 144.422 178.952

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del SEPE, 2022
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Grafico 7. Porcentaje de contratos por sector de actividad
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del SEPE, 2022

5.1.3 Usos del suelo

La ocupacion del uso de suelo resulta Util para comprender el modelo territorial que conforma a la zona
metropolitana de Granada, lo cual a su vez permite diagnosticar la dindmica de movilidad existente.

Para analizar la ocupacién de suelo se ha consultado la Base Cartografica SIOSE Andalucia 2020, que
representa la informacién de ocupacion del suelo mas actualizada disponible.

Como se puede apreciar en laimagen siguiente, el tejido urbano se encuentra concentrado hacia el municipio
de Granada, en algunos casos como Jun, Pulianas y Huétor Vega casi de forma continua.

Conforme se aumenta la distancia respecto de la ciudad de Granada las superficies agricolas y forestales
aumentan. Destacando que hacia la zona norte y oeste se observa un mayor porcentaje de suelos de cultivo,
destacando los casos de Albolote, Atarfe, Santa Fe, Las Gabias, y Granada como los municipios con mas 20
km? de suelo agricola.

Asimismo, hacia el sureste se observa un mayor porcentaje de suelo forestal, con el término municipal de
Monachil como principal reserva de bosque en los términos municipales del ambito del presente Plan, por la
presencia del Parque Natural de Sierra Nevada.
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Imagen 12. Usos de suelo
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del SIOSEA 2020

En la tabla siguiente, se muestran las superficies por uso de suelo (agricola, artificial, forestal y zonas
himedas), asi como los porcentajes de la superficie total para cada municipio.

De dicha tabla, se puede apreciar que el municipio de Granada tiene un porcentaje de suelo artificial
considerablemente mayor que la AUG y la AUMSO, destacan también como municipios con mds de 40 % de
su superficie con suelo artificial: Cajar, Huétor Vega, Jun, Ogijares, Churriana de la Vega y Cullar Vega.

DIAGNOSTICO
PMUS Metropolitano de Granada

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

Tabla 8. Usos de suelo en el dmbito del plan

AREA (KM?) PORCENTAJE (%)

Municipio Agricola | Artificial | Forestal Hér?e?as Agricola Artificial | Forestal Hér‘:\r;?as
Granada (capital) 29,02 29,10 27,95 2,05 88,11 32,9% 33,0% 31,7% 2,3%
s ioase] e wasa| o] aema| sson | isve | dovs | 2ax |
Albolote 45,92 9,04 20,71 2,92 78,59 58,4% 11,5% 26,4% 3,7%
Atarfe 23,48 9,17 13,33 1,28 47,25 49,7% 19,4% 28,2% 2,7%
Cajar 0,41 1,05 0,19 0,01 1,65 24,6% 63,8% 11,2% 0,4%
Cenes de la Vega 0,71 1,09 4,51 0,18 6,49 11,0% 16,7% 69,5% 2,8%
Gojar 6,83 2,07 2,78 0,29 11,97 57,1% 17,3% 23,2% 2,4%
Huétor Vega 1,46 2,22 0,48 0,08 4,24 34,4% 52,3% 11,2% 2,0%
Jun 1,03 1,75 0,88 0,04 3,69 27,8% 47,4% 23,8% 1,0%
Monachil 5,31 3,50 79,01 1,10 88,92 6,0% 3,9% 88,9% 1,2%
Ogijares 1,76 4,18 0,83 0,18 6,95 25,3% 60,1% 12,0% 2,6%
Peligros 5,65 3,68 0,68 0,14 10,14 55,7% 36,3% 6,7% 1,3%
Pulianas 4,09 1,75 0,42 0,07 6,33 64,7% 27,6% 6,6% 1,1%
Zubia, La 6,24 4,89 8,84 0,14 20,11 31,0% 24,3% 43,9% 0,7%
I 7 e T ) N e T
Churriana de la Vega 2,88 3,49 0,13 0,07 6,57 43,8% 53,1% 1,9% 1,1%
Cullar Vega 2,22 1,83 0,18 0,04 4,26 51,9% 42,9% 4,2% 1,0%
Gabias, Las 27,70 9,09 1,70 0,57 39,06 70,9% 23,3% 4,4% 1,5%
Santa Fe 24,73 5,34 7,22 1,00 38,30 64,6% 14,0% 18,9% 2,6%
Vegas del Genil 9,92 3,11 0,83 0,27 14,14 70,2% 22,0% 5,9% 1,9%

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos del SIOSEA 2020

Del total del area del PMUSMG se puede concluir que, el territorio tiene una buena reserva de suelo agricola
(41,8 %) y de suelo forestal (35,8 %), con la diversidad de paisajes y actividades sociales que esto conlleva. Asi
como, resaltar las dreas naturales a proteger y ser aprovechadas como espacios abiertos para diversos usos
recreativos, a los cuales se pueda acceder utilizando modos sostenibles de movilidad.

En la imagen siguiente se muestra el uso de suelo, diferenciando el suelo artificial segin 4 tipos: Urbano,
industrial, extraccion minera e infraestructuras, del cual se identifica claramente que la actividad industrial
de la zona metropolitana se concentra al noroeste, principalmente en los municipios de Peligros, Albolote,
Atarfe, Sant Fe y Granada, lo cual resulta relevante por las relaciones de movilidad que se generan con dicha
actividad.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del SIOSEA 2020

5.1.4 Equipamientos

A continuacidn, se describen los equipamientos sanitarios y educativos del ambito, por la importancia que
representa que estos estén conectados adecuadamente, y que se pueda acceder a ellos de forma sostenible,
sin depender Unicamente del vehiculo privado.

EQUIPAMIENTOS SANITARIOS

Las areas de salud en la provincia se dividen en 4 distritos: Granada Sur, Granada Nordeste, Metropolitano de
Granada y Granada. Los cuales a su vez se dividen en Zonas Basicas de Salud, que son la delimitacion
geografica sanitaria mas basica para la planificacion y organizacion del trabajo de los “Equipos de Atencion
Primaria”.
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El distrito de Granada conforma una Unica Zona Bdasica de Salud, que incluye a los municipios del dmbito
Granada y Jun.

En cuanto al distrito Metropolitano de Granada, este se conforma por 18 Zonas Basicas de Salud, de las cuales
7 incluyen municipios del ambito de analisis, conforme se muestra en la tabla siguiente.

Tabla 9. Zonas Basicas de Salud en el ambito

MUNICIPIOS
Granada
GRANADA
Jun
Albolote ALBOLOTE
Atarfe ATARFE
CENES DE LA
Cenes de la Vega VEGA
Churriana de la Vega
Cullar Vega CHURRIANA DE
Gabias, Las LA VEGA
Vegas del Genil
Peligros
: PELIGROS
Pulianas
Santa Fe SANTA FE
Céjar
Goéjar
Huétor Vega
) LA ZUBIA
Monachil
Ogijares
Zubia, La

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de Consejeria de Salud

Existen un total de 49 centros de salud dentro del ambito, mostrados en la ilustracién siguiente, 21 de ellos
dentro del término municipal de Granada y los 28 restantes en la zona metropolitana.

Los hospitales conforman el resto de atencién de salud de la zona metropolitana, los cuales se encuentran en
su totalidad en el municipio de Granada, dentro de los hospitales publicos destaca el Hospital Universitario
Virgen de las Nieves, en el barrio de Beiro.
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Imagen 14. Equipamientos sanitarios
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de DERA 2023

EQUIPAMIENTOS EDUCATIVOS

En la imagen siguiente, se muestra la oferta educativa de los 18 municipios del ambito, en la cual se puede
apreciar que la mayor oferta se concentra en el municipio de Granada (mas de un 50 % de los centros del
ambito, y casi un 70 % de la oferta del sector privado).

Respecto a la educacidn publica, se cuenta en el ambito con 32 escuelas infantiles, siendo Géjar, La Zubia y
Monachil los Unicos municipios que no cuentan con un centro exclusivamente de educacidn infantil. En cuanto
a Colegios de Educacidn Infantil y Primaria (CEIP) se tiene un total de 66 y todos los municipios cuentan con
al menos un centro, excepto Cullar Vega que cuenta con un Colegio de Educacién Primaria; Las Gabias y
Churriana de la Vega que también cuentan con centros de este tipo.

Finalmente, Institutos de Educacidn Secundaria (IES) hay un total de 34. Los municipios que no cuentan con
IES son Jun, Vegas del Genil, Géjar, Cdjar y Cenes de la Vega.
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Imagen 15. Equipamientos educativos
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de DERA 2023

Como se puede observar en la imagen siguiente, la totalidad de la oferta de educacidn universitaria en el
ambito, publica y privada, se encuentra ubicada en el municipio de Granada.

La oferta universitaria publica esta representada por las distintas facultades de la Universidad de Granada,
localizadas en distintos campus (Centro, Cartuja, Fuentenueva, Aynadamar, PTS), asi como el futuro campus
pensado en la azucarera San Isidro en la zona noroeste de Granada, al cual se debera dotar de una conexion
de transporte publico.

En cuanto a centros universitarios privados destaca la Universidad Internacional Menéndez Pelayo ubicada
en la zona centro de la capital.
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de DERA 2023 Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de DERA 2023
EQUIPAMIENTOS DEPORTIVOS 5.1.5 Condicionantes medioambientales
La oferta de equipamientos deportivos dentro del ambito es amplia; entre polideportivos, pabellones, piscinas Infraestructura verde
municipales, pistas y campos de futbol se tienen un total de 99 equipamientos en los 18 municipios La infraestructura verde toma relevancia en el presente plan desde dos enfoques: la proteccidn de los
analizados, de los cuales 29 se encuentran dentro del municipio de Granada. espacios naturales, por el valor ecolégico y servicio ambiental que representan; y, por otro lado, la puesta en
Destaca también como centro atractor de viajes, la Ciudad Deportiva de la Diputacién de Granada, que valor de dichos espacios fomentando la conectividad sostenible con el fin de su uso y disfrute por las
aunque se encuentra en el término municipal de Armilla, es relevante para la movilidad metropolitana. poblaciones proximas.

En lo que respecta a espacios naturales, en el area Metropolitana de Granada remarcar en primer lugar el

Parque Natural de Sierra Nevada (Espacio Red Natura 2000), el cual abarca parte de los municipios de
Monachil, La Zubia y Géjar.
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Destaca también por su proximidad al area metropolitana otros espacios pertenecientes también a la Red
Natura 2000 como, el Parque Natural de Sierra de Huétor al noreste del término municipal de Granada, y
Sierras Del Campanario y Las Cabras, al norte de Albolote, asi como La Malaha en Las Gabias.

Asociados a dichos espacios es importante los Planes de Ordenacién de los Recursos Naturales (PORN) y

Planes Rector de Uso y Gestién (PRUG) asociados a los mismos, concretamente la zonificacidon que establecen

y los usos prohibidos y admisibles a la hora de establecer propuestas de actuacion dentro de los limites de
aplicacion de dichos planes.

Finalmente, se encuentran dentro del ambito de analisis los Parques Periurbanos de Dehesa del Generalife y
Dehesas de Santa Fe, este Ultimo con un gran un gran valor histérico y cultural, por el conjunto de la Alhambra,
declarado Patrimonio de la Humanidad por la UNESCO.

Imagen 18. Infraestructura Verde
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Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la REDIAM

A nivel autondmico destacar el Plan Director para la Mejora de la Conectividad Ecoldgica en Andalucia en el

que se incluyen una serie de areas estratégicas para la mejora de la conectividad ecoldgica entre las que se
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encuentra el espacio entre la Sierra Huétor y Sierra Nevada, y el Programa de Puertas y Corredores Verdes de

Andalucia cuyos principales objetivos son el de establecer relaciones entre campo-ciudad de una forma
sostenible y apoyandose en vias pecuarias existentes conectando nucleos urbanos con espacios relevantes a
nivel ambiental, incrementar calidad de vida de los ciudadanos y reducir emisiones de CO, entre otros
aspectos donde en el entorno de Granada se han finalizado todas las actuaciones previstas (puertas verdes
de la Aglomeracidn Urbana de Granada, Puerta Verde de Granada-Santa Fe-Alhama de Granada y Puerta
Verde de Granada.

Ademas, es importante el Plan Especial de la Vega de Granada donde se propone itinerarios fluviales o

principales, apoyados en los principales rios y arroyos existentes, instrumentos a tener en cuenta a la hora de
establecer propuestas de actuacién en el ambito.

En este sentido destacar como cauces principales los rios Monachil, Dilar, Genil asi como el arroyo del Salado,

ademds de las vias pecuarias existentes, la via verde de Sierra Nevada; los carriles cicloturistas de
Transnevada, La Zubia — Cumbres Verdes, Niglielas — La Rinconada — Niglielas, Acequia del Real y GUiéjar Sierra
— Pefia Partida; numerosos senderos seializados, asi como puertas y corredores verdes, son posibles focos

de atraccion del Area de Granada a tener en cuenta en el estudio de la movilidad.

Importante, en este sentido, tal y como se indica en el Disefio de Estrategias para la Proteccidn y Restauracién
de rios en Andalucia de la Universidad de Granada, la actuacion dentro de la cuenca del rio Genil, entre los
que se destaca:

* Rio Monachil, importante en zonas de ski, a su paso por los nucleos urbanos del municipio de
Monachil, incluyendo zonas que atraviesa la Vega de Granada y en el entorno de la capital.

* Rio Genil, por zonas urbanas, especialmente también la Vega de Granada donde existe una posibilidad
extraordinaria para facilitar la conexidn con los espacios de mayor valor a conservar.

* Rio de Aguas Blancas.

* El rio Dilar, sobre todo en el tramo que atraviesa la Vega de Granada hasta llegar al municipio de
Gabias.

* El rio Darro, con los valores patrimoniales de sus paisajes, evitando la construccidn de nuevas
infraestructuras en su entorno.

* Elrio Beiro, que facilitaria la conexién entre la ciudad, la vega y las laderas de alto valor ambiental.

En el contexto de favorecer la conectividad ecoldgica, el Plan Especial de Ordenacidn de la Vega de Granada,

identifica como elemento articulador del drea metropolitana el suelo no urbanizable, y valora su potencial
paisajistico, ambiental y dotacional.

El Plan Especial abarca una superficie total de 15.880 hectareas integrando suelos no urbanizables de 27
términos municipales de la zona metropolitana de Granada, y tiene como objetivo principal la proteccién,
puesta en valor y el desarrollo sostenible de la Vega de Granada en la aglomeracién urbana, conforme al
reconocimiento de las cualidades ambientales, patrimoniales, paisajisticas y productivas, que le otorgan una
identidad singular
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Imagen 20 Propuesta de modelo de uso publico en la Vega de Granada

Imagen 19. Zonas de valor productivo en la Vega de Granada
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Fuente: Plan Especial de Ordenacidon de la Vega de Granada Fuente: Resumen ejecutivo del Plan Especial de Ordenacion de la Vega de Granada

Se propone itinerarios fluviales o principales, ejes fundamentales sobre los que se estructura el modelo,
apoyados en los principales rios y arroyos del ambito (Genil, Monachil, Dilar, Beiro, Juncaril, Chimeneas,
Salado y Cubillas), y sobre los cuales se articulan los demas itinerarios. La red de itinerarios se completa con
una malla que da accesibilidad a todos los nucleos de la Vega: todos ellos estan interconectados entre si y
cuentan, al menos, con una conexion a los itinerarios fluviales o principales. También se incluyen itinerarios
que dan acceso a aquellos espacios emblematicos y/o representativos del ambito y, especialmente, a los hitos
patrimoniales y paisajisticos (El Alitaje, Soto de Roma, etc.).

En el Plan citado se incluyen dentro del ambito del PMUS Metropolitano los términos municipales de Albolote,
Atarfe, Cajar, Cullar-Vega, Churriana de la Vega, Las Gabias, Gdjar, Granada, Huétor Vega, Jun, Ogijares,
Peligros, Pulianas, Santa Fe, Vegas del Genil y La Zubia.
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Imagen21 Red de caminos rurales en la Vega de Granada Congestion

El tréfico de entrada y salida presente en la zona metropolitana se distribuye principalmente por la
Circunvalacion de Granada (GR-30), junto con la Ronda Norte de Granada (A-4006) y la Ronda Sur (A-395), a
través de sus accesos y salidas que rodean a la ciudad.

Como se puede apreciar en el mapa de aforos mostrado en la siguiente ilustracidn, las carreteras con mayor
aforo corresponden a la A-92, la A-4006 (Ronda Norte) en el tramo préximo a Pulianas, la A-92G y la A-395
(Ronda Sur).

Imagen 22. Intensidades de trafico en carreteras de la zona metropolitana
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Fuente: Mapa de aforos de la Junta de Andalucia 2021

Para analizar el trafico mas alld de la red de carreteras autonémica, en las dos imdgenes siguientes se
muestran los niveles de trafico en condiciones usuales de la zona metropolitana. Dichos niveles de trafico se
han consultado a través de Google Maps, pues, aunque los datos estadisticos no son publicos estos son una
fuente de informacién reciente para identificar puntos conflictivos en la movilidad diaria del ambito.
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En la imagen siguiente se muestra el nivel de tréfico en hora punta de la mafiana de un dia laborable tipo Imagen 23. Nivel de trafico

(martes a las 7:50), en la cual se puede apreciar por lado, que la Circunvalacion presenta un trafico lento en ~—
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Analizando ahora el momento mas critico por la tarde (viernes 14:45), se observa que la Circunvalacién (GR- Imagen 24. Nivel de trafico
30) en sentido norte-sur tiene un trafico lento desde el enlace con la Ronda Norte de Granada hasta la salida \W ~—
. - . e . _4-Al oote
12 que da acceso a la zona centro por Méndez Nuiez, asi como trafico lento en sentido sur-norte en un tramo \ La Joya {
. . ; . Centro Ho ar Mupdo Aventura {
mas corto, desde la Av. de las Alpujarras hasta la Av. de Andalucia aproximadamente. onche n,bmgte S plilianas
En cuanto a puntos mas conflictivos en hora punta de tarde se tienen los siguientes: s

. ., o . Brico Depot Granada
e Rotonda de enlace de la Circunvalacién con la Ronda Norte, principalmente en el ramal de salida de GO fit Marag ‘c\naq SR
N

la Circunvalacion desde el norte, y en menor medida en el ramal en sentido este-oeste de la Ronda Maracena

Norte, asi como el acceso a la Circunvalacion hacia el sur.

LS, \ o\
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De forma complementaria a la informacidn anterior, se muestran los puntos de medida de trafico con los que
cuenta el Ayuntamiento de Granada, si bien estos se encuentran dentro de la ciudad y no en sus accesos y
carreteras proximas, se puede identificar que los viales con mayor trafico en la ciudad.

Analizando los datos mas recientes (marzo de 2023), se observa que las calles que en hora punta alcanzan
una intensidad media horaria mayor a 800 vehiculos son las siguientes:

e Camino de Ronda

e Av. Fernando de los Rios

e Av.delaCiencia

e Av. del Doctor Oloriz

e C. FrayJuan Sanchez Cotan
e Av. de las Alpujarras

e C. Puente Verde

e Paseo del Violdn

e Paseo de Cartuja

Imagen 25. Puntos de medida de trafico en Granada

Albolote = S

@ Puntos de Medida de Trafico : .
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de movilidadgranada.com
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Contaminacion acustica

Una de las principales afecciones por la movilidad centrada en el vehiculo privado, es la generacién de
contaminacidn acustica en las zonas urbanas, y la disminucién de calidad de vida que conlleva, no solo
afectando al nivel de concentracién en las actividades diarias y la calidad de nuestro suefio, sino incluso en
problemas de salud como disminucion de capacidad auditiva, incremento de la presidn arterial o nivel de
estrés.

El Area Metropolitana de Granada es una de las zonas de Espafia con mayores problemas en contaminacién
acustica, fundamentalmente como consecuencia del trafico rodado y la intensa movilidad que caracteriza a
la zona, fruto de la dinamica diaria en que las personas de los municipios cercanos a la capital se desplazan a
esta para realizar sus actividades diarias.

Como se ha observado en el andlisis demografico la poblacién en el municipio de Granada no ha crecido en
las ultimas décadas, pero la poblacién de la zona metropolitana si.
Imagen 26. Principales fuentes de ruido en entornos urbanos
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Fuente: Observatorio de Salud y Medioambiente de Andalucia

Segun diversos estudios realizados para elaborar mapas de ruido, el trafico de vehiculos es el causante de
hasta un 80% de la contaminacidn acustica urbana, siendo el trafico de automdviles y motos el generador de
mas de la mitad del ruido urbano total.

Debido a la configuracién urbanistica de Granada y los municipios del area metropolitana, ha ido creciendo
sobre un casco histérico de calles estrechas y no pensadas para el volumen actual de trafico. Ademas, el
problema del ruido se potencia por el crecimiento en difuso que estd teniendo en los Ultimos afos la ciudad,
incrementando la necesidad de la movilidad motorizada.
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De lo anterior, se entiende que las zonas con mayor contaminacion acustica, son aquellas con mayor trafico Tabla 10. Grado de afeccién acustica
vehicular. Por ello, se analizan las infraestructuras viales en que se tienen estudios de ruido.
Carretera m Poblacién afectada | Edificios sensibles afectados
La Diputacion de Granada cuenta con un Mapa Estratégico de Ruido (MER) de 2017 en las siguientes GR-3202 ALTA 575 NO
carreteras: &R13200 ALTA 1437 NG
e GR-3202 GR-3211  NO HAY 0 NO
e GR-3209 GR-3303  NQ HAY 0 ho
° GR321l GR-3304  ALTA 1.053 si
° GR3303 GR-3417 ALTA 1.487 si
e GR-3304 .
GR-5209 MEDIA 183 SI
e GR-3417
e GR-5209 Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del MER de los ejes viarios
Imagen 27. Tramos de carreteras con MER de 2017 Para cada uno de los MER, se observa una representacion de la afeccion del tramo mostrado de la GR-3417
— ‘ gue cruza el casco urbano de Albolote, afectando a un total de 1487 personas y a una edificacidn sanitaria.
Los otros casos que destacan por su afeccidon son la GR-3209 en su paso por Gdjar y Ogijares, asi como la GR-
GR-3417 3304 que afecta a los municipios de Cullar Vega y Churriana de la Vega.
Imagen 28. Niveles sonoros en (Ldia) de la GR-3417 en el tramo de la zona urbana de Albolote
LEYENDA N
Carretera GR-3417
GR-33°‘ :: Ambito de estudio
Entramado urbano
++  Via ferrocarril
GR-3202 : Hdrogrlia tae Y S
Curvas de nivel
Zonas verdes urbanas
’_7 7 Término municipal
Tipologia de edificaciones
Residencial
Docente
f Sanitario
GR'3209 B cultural
Industrial
W Recreativo
Otros
Fuente: Mapa Estratégico de Ruido de la Diputacion de Granada, 2017 Niveles Sonoros (Indicador Ldia)
55 - 60 dBA
60 - 65 dBA
. .7 . 4 . . .7 - 0579 dBA
A continuacién, se muestra a modo de resumen del estudio acustico mencionado, el grado de afeccién, la I 7075 dBA
poblacién afectada y si en cada una de las carreteras hay o no edificios sensibles afectados (centros docentes, -7

sanitarios y culturales).
Fuente: Mapa Estratégico de Ruido de la Diputacidn de Granada, 2017
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Imagen 29. Ruido por trafico durante el dia (7:00 a 19:00) en Aglomeracion Urbana de Granada
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Fuente: Mapa Estratégico de Ruido del Ayuntamiento de Granada, 2016

Como parte de los trabajos desarrollados para las EDUSI, se han elaborado recientemente nuevos mapas
estratégicos de ruido en cada uno de los cascos urbanos del ambito, que aun estan pendientes de ser
publicados.

En ellos se identifican zonas de conflicto en las que se tienen superaciones de niveles de ruido, asi como un
calculo de la poblacion afectada, destacando como poblacidon con mayores afecciones por viarios igualmente
el caso de Albolote.

Ademas, del mapa estratégico de ruido se elabora un plan de accién contra el ruido, en el que se identifican
las zonas mas expuestas a ruido, calles y edificios sensibles mas afectados, asi como lineas estratégicas de
actuacion.
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Calidad del aire

La mejora de la calidad del aire es uno de los grandes retos sanitarios no sélo a nivel local, pues la
contaminacion del aire es un riesgo medioambiental para la salud en todas las ciudades del mundo.

Durante las ultimas décadas se han producido cambios en la tecnologia de los vehiculos, reduciendo el
consumo y las emisiones que generan, el vehiculo privado sigue siendo el principal modo de transporte, y el
principal responsable de contaminacidn atmosférica en los espacios urbanos.

Contaminantes como el ozono, los éxidos de nitrégeno y de azufre y las particulas (PM1 y PM,s) plantean
graves riesgos para la salud, cuanto mas puedan reducirse los niveles de mejor sera la salud cardiovascular y
respiratoria de la poblacidn, especialmente en los grupos mds vulnerables, a largo y corto plazo. Es por esto
que, en este apartado se analizan los valores de calidad del aire en el area metropolitana.

La Diputacién de Granada, a través del Programa de Control de la Calidad del Aire, realiza mediciones de los
contaminantes mas importantes, estableciendo unos intervalos de calidad del aire, como se muestra en la
ilustracidén siguiente:

Imagen 30. Intervalos de calidad del aire para distintos contaminantes atmosféricos

S0, (24h) | O:(8h mévil) | NO: (1h)

PM10 (24h) CO (8h mévil)
Hg/m? Hg/m? Hg/m? Hg/m? Hg/m?

Calidad del aire

Rango

0-50  0-63  0-60 0-100 0-25 0 - 5000
ADMISIBLE 51-100 64-125 61-120 101-200 26-50 5001 — 10000
101 -150 126-187 121-180 201-300 51-75 10001 — 15000
> 150 > 187 > 180 > 300 >75 > 15000

Fuente: Programa de Control de la Calidad del Aire de Diputacién de Granada

Tomando Unicamente municipios del ambito, y los Ultimos tres afios con informacidon disponible (2018, 2019,
y 2020), se puede diagnosticar que la calidad del aire en la zona metropolitana requiere mejoras, pues hasta
4 municipios tienen una calificacion global mala o muy mala.

En 2018, Las Gabias presentd una concentracion de ozono y de particulas sélidas menores a 10 um mala. En
2019 se detectd que Albolote, Cullar Vega y Las Gabias tuvieron valores por encima de los adecuados en
cuanto particulas sélidas menores a 10 um, Albolote y Cullar Vega también presentaron valores elevado de
ozono, y en el caso de Albolote también el diéxido de nitrégeno fue mayor a los limites establecidos para una
calificaciéon admisible.

En 2020, en cuanto a municipios del ambito, solo se tienen datos de Atarfe y Santa Fe, este Ultimo con valores
elevados de particulas sélidas menores a 10 um.
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Imagen 31. Calidad del aire, 2018

Calificacion  Calificacion Calificacion  Calificacion  Calificacion  Calificacion

Municipio fecha de inicio fecha de fin = e . i R e
Ciillar Vega 14/02/2018 01/03/2018  Admisible | Buena | [ Buena | |Buena || Buena | Admisible
Albolote 23/05/2018 05/06/2018  Admisible [INBUERANN Sin datos [INBUERaNY [INEUERANY Admisible
Las Gabias 08/062018  21/06/2018 [N | Buena | Sin catos [Btena " [N IRNNSSRN
La Zubia 09/07/2018 20/07/2018  Admisible [INBUEREMN Sin datos [MNBUERAMM Admisible  Admisible
Fuente: Programa de Control de la Calidad del Aire de Diputacién de Granada, 2018
Imagen 32. Calidad del aire, 2019
o . Calificacion  Calificacién Calificacién  Calificacién  Calificacién  Calificacién
Municipio fecha de inicio fecha de fin = e £ i B i
Santa Fe 12/06/2019 26/06/2019  Admisble [WBUERAN| Sin datos [WNBUERANY Admisible Admisible
Akt sonsans  osozaors [ NGGERE] s o | I I
Monachil 09/07/2019 23/07/2019  Admisble [INBUERaN| Sin datos [NBUERANY Admisible Admisible
Cilr v oross ososiors [N IR s o MBI IR N
Las Gabias 06/11/2019 20/11/2019  Admisible [JNBUSREN] sin datos [NEUSRENN IEEICEN IEIEEN
Fuente: Programa de Control de la Calidad del Aire de Diputacién de Granada, 2019
Imagen 33. Calidad del aire,2020
— - Calificacion  Calificacion  Calificacion  Calificacion  Calificacion  Calificacion
Municipio fecha deinicio  fecha de fin p o <00 e s ool
Atarfe 11/02/2020 25/02/2020  Admisible [JNBUERAN Sin datos [INBUERAN Admisible  Admisible
Santa Fe 25/02/2020 10/03/2020  Admisible [BUEREN sin datos [ELEREY [EEEE

Fuente: Programa de Control de la Calidad del Aire de Diputacién de Granada, 2020

También cabe mencionar que el municipio de Armilla presenta valores de calidad del aire buena o admisible
en los afios 2018 y 2019.

Como se puede apreciar, los municipios en que se mide la calidad del aire van cambiando segun el afio, debido
a que Unicamente se cuenta con 2 estaciones mdviles de medicidn. Por lo que, se detecta la necesidad de
recursos para implantar estaciones fijas en cada municipio, de forma que se tenga una correcta
monitorizaciéon de la calidad del aire en la zona metropolitana.

El Ayuntamiento de Granada dispone de dos estaciones (Granada Norte y Palacio de Congresos) de medicién
continua de los valores de calidad del aire. Diariamente se miden los niveles de Os, SO,, PMio, PM35, NO, y
CO, de los cuales, se calcula para cada uno el indice de Calidad del Aire (ICA) conforme a la Orden
TEC/351/2019, de 18 de marzo, y se toma el valor mayor para determinar el ICA diario.
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En el afo 2022, en la estaciéon Granada Norte se tuvieron un total de 9,9 % dias con un ICA malo, y en la
estacion Palacio de Congresos un 8,4 %, lo que indica un margen de mejora, y la necesidad de actuar en la
zona metropolitana para modificar los habitos y la gestidn de la movilidad hacia un futuro mas sostenible.

Imagen 34. indice de Calidad del Aire anual en Granada

Total - Estacion Granada Norte | | Total - Estacion Palacio de Congresos
Muy Bueno 22 1% Muy Bueno 35.8%
Reqgular 17.5% Reqgular 12.2%

L I T

Fuente: Ayuntamiento de Granada, 2022

5.2 ANALISIS DE LA OFERTA DEL MOVILIDAD

Por la configuracién territorial del dmbito, las competencias de la Diputacion de Granada y de los
Ayuntamientos que conforman el presente Plan, asi como por la importancia que tiene para la movilidad
sostenible, el andlisis y las siguientes fases tiene como base central el fomento y mejora de la movilidad ciclo
peatonal.

Como se ha mencionado, la orografia préxima a la ciudad de Granada es, en general, llana o con pendientes
asumibles para la movilidad no motorizada (excepto las zonas del este), tanto para los desplazamientos
peatonales, como en bicicleta y/o vehiculos de movilidad personal (VMP) como son los patinetes eléctricos,
los cuales ya forman parte de los desplazamientos diarios en la zona metropolitana de Granada.

Estos representan una excelente alternativa al vehiculo privado motorizado, se requieren multiples mejoras
en infraestructuras para potenciar este tipo de movilidad, y garantizar que se pueda realizar de forma segura
entre los distintos nucleos urbanos que conforman la zona metropolitana.

Como se muestra en la ilustracion siguiente, practicamente la totalidad del dmbito presenta una orografia
llana, que permite los desplazamientos en modos no motorizados con comodidad, a excepcién de la zona este
(en los municipios de Jun, Granada, Cenes de la Vega y Huétor Vega) que presenta mayores pendientes.
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Imagen 35. Mapa de pendientes en Andalucia
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Mas alld de los condicionantes fisicos, se debe tener en cuenta que en la actualidad hay infraestructuras viales
que provocan un efecto barrera en lo que respecta a los medios no motorizados.

Principalmente, los viarios que disminuyen la posibilidad de que los desplazamientos a pie y en bicicleta sean
agradables entre los municipios conurbados a la ciudad de Granada son:

e GR-30 (Circunvalacién de Granada)
e A-395 (Ronda Sur)

e A-92G

e N-432

e A-4006 (Ronda Norte)

Cabe destacar también, las barreras naturales que suponen el rio Genil y el rio Dilar.

De diversos estudios, se conoce que el peatdn es competitivo con el resto de modos de desplazamiento en
distancias inferiores a los 2 km, y la movilidad ciclista es la forma mas rapida de moverse en entornos urbanos
en trayectos superiores a 500 m e inferiores a 4-5 km, considerando todos los factores que intervienen en un
desplazamiento.
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Teniendo en cuenta esta premisa, la zona metropolitana de Granada posee un gran potencial para favorecer
la movilidad peatonal/ciclista.

5.2.1 Oferta de movilidad peatonal

La movilidad peatonal es crucial en la planificacién hacia una movilidad sostenible, ya que es un componente
comun en cualquier tipo de desplazamiento, ya sea como primer o Ultimo tramo del viaje en sistemas de
transporte publico o como el Unico modo de transporte utilizado.

Fomentar este tipo de movilidad, creando itinerarios peatonales principales que sean cdmodos, accesibles y
seguros, es especialmente relevante para que todo el sistema de movilidad pueda orientarse menos al
vehiculo privado.

Los factores mas importantes que afectan la movilidad peatonal son:

e Velocidad/distancia y el tiempo de recorrido
e Topografia

e (lima

e Seguridad/vulnerabilidad

e Calidad ambiental de la escena urbana.

Analizando estas condicionantes en la zona metropolitana de Granada, el tamafio compacto de los nucleos
urbanos y la topografia favorable facilitan la movilidad peatonal, aunque hay barreras naturales que pueden
dificultarla, y la distancia entre nucleos puede ser excesiva en los desplazamientos hacia la capital, pues
Unicamente municipios como Jun, Pulianas y Huétor Vega se encuentran a una distancia aceptable para
desplazamientos a pie.

En la imagen siguiente se muestran las isécronas de movilidad peatonal para cada municipio del ambito,
desde un punto central de su casco urbano, en intervalos desde 5 minutos hasta 30 minutos. Se pueden
apreciar aquellos municipios en que se puede potenciar la movilidad intermunicipal, y aquellos en que se
requiere concentrar los esfuerzos en el resto de modos de desplazamiento.

En general, Unicamente los municipios del sureste (Huétor Vega, Céjar, Monachil, Cdjar, La Zubia, Ogijares y
Gdjar) presentan un tejido urbano con una conexidn peatonal continua. Asi como Churriana de la Vega con
Armilla.

Algunas de las relaciones que podrian potenciarse, por su cercania, son Jun-Pulianas, Peligros-Albolote, Cullar
Vega-Churriana de la Vega-Las Gabias, Granada-Maracena y Churriana de la Vega-Armilla-Granada; pues
municipios como Atarfe, Santa Fe y Cenes de la Vega se encuentran mas aislados por su localizacidn, y las
distancias que los separan no son asumibles para la movilidad peatonal.
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Imagen 36. Isdcronas de desplazamientos peatonales
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Fuente: Elaboracion propia con APl de HERE

Como es propio del clima mediterraneo, la temperatura es mayormente favorable, principalmente en
primavera y otofio, ya que los veranos son calurosos y los inviernos tienen temperaturas bajas, por lo que es
necesario implementar zonas de sombra en los recorridos para los meses de junio, julio y agosto,
preferiblemente con arbolado, para asegurar que los modos activos aumenten en porcentaje siendo cdmodos
durante todo el afio, ademas de mejorar la percepcion de calidad del recorrido.
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Imagen 37. Temperaturas promedio en Granada por mes

January February March April June July August September October November December
Avg. Temperature °C (°F})  5.8°C 7°C 99°C 1289°C 96°C 6.8°C

(425)°F (447)°F (49.9)°F (55.2)°F ------ (492)°F (44.3)°F
Min. Temperature °C (°F) 11°C  2°C  43°C  7°C  108°C ---- 1°C  49°C  23°C
(339)°F (357)°F (397)°F (M7)°F (51.0)°F (517)°F (40.8)°F (36.1)°F
Max_ Temperature °C (°F) 112°C  12.4°C -------- 145°C  122°C
(522)°F  (54.3)°F (58.3)°F  (54)°F

Fuente: Climate-data.org, datos de 1991 a 2021

La seguridad del peatdny la calidad ambiental de la escena urbana son los factores en los que se puede incidir
desde actuaciones realizadas de forma conjunta por los Ayuntamientos y la Diputacién, ambos tienen un
margen de mejora. Tradicionalmente, se invierten mayores recursos a las infraestructuras para vehiculo
privado, haciendo de los desplazamientos a pie y en modos no motorizados poco atractivos, teniendo en
cuenta que la contaminacion acustica y las emisiones de gases de efecto invernadero son especialmente
daininas y percibidas por los peatones.

Sumado a esto, los itinerarios peatonales a potenciar deben conectar los principales equipamientos y nodos
de transporte publico de forma que sean accesibles para personas con movilidad reducida.

Programa de Puertas Verdes

Se debe tener en cuenta la conexion peatonal con los corredores verdes existentes, estos son salidas que se
habilitan hacia entornos naturales como el campo, la playa, etc. A través de medios que conservan un
itinerario agradable para los peatones, como son las vias pecuarias.

En la imagen siguiente se muestran los corredores verdes o puertas verdes existentes, entre los que cabe

destacar:

e Granada - Santa Fe - Alhama De Granada, el cual inicia en Granada en la calle Neptuno, recorre el rio
Genil y atraviesa el casco urbano de Santa Fe, para continuar hacia Alhama de Granada.

e Corredor Verde Zona Norte De Granada, que tiene varios tramos, el mayor desde el Generalife en
Granda hacia el municipio de Beas de Granada, destacando también el tramo que atraviesa el casco
urbano de Atarfe.

e Corredor Verde Zona Oeste De Granada, que inicia en la Circunvalacion de Granada, a la altura de la
calle Emir, y recorre el casco urbano de Churriana de la Vega para dividirse en dos ramales, el
primero que recorre el casco urbano de Cullar Vega pasando por el término municipal de Vegas del
Genil, para enlazarse a su vez con el corredor verde Granada - Santa Fe - Alhama De Granada y
continuar hacia Lachar; y el segundo ramal que cruza el casco urbano de Las Gabias para dirigirse
hacia La Malaha.
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e Los Neveros, que inicia en Huétor Vega, para recorrer el limite entre los términos municipales de
Monachil y Cenes de la Vega y adentrarse en Sierra Nevada. Imagen 39. Corredores verdes

e Comunicaciones Agrarias En La Comarca De La Vega.

e Corredor Verde Vega Meridional De Granada, que enlaza el corredor de Granada — Santa Fe -
Alhama De Granada con el ramal del Corredor Verde Zona Oeste que finaliza en Lachar.

e Corredor Verde Zona Sur De Granada, que conecta los municipios de Ogijares, La Zubia, Cajar,
Huétor Vega y Monachil con el Parque Natural de Sierra Nevada.

Imagen 38. Corredores verdes del Programa Puertas Verdes

wm Corredores Verdes
L ] Municipios PMUSMG |

B/
e = s

o/ ¢ A 1 e Cenes de la Vega
Sl W g - HuétorVega
= W s .

g SN i
\ Churriana de‘la Vega

Fuente: Junta de Andalucia

_AROgijaresff® . G g 6 Ll
Ny A . Monachil En el marco de la Red Granadina de Municipios hacia la Sostenibilidad (Red GRAMAS), integrada por un total
s ,, w LaZu ) 4 de 118 municipios de la Provincia de Granada y su Agenda 21 Local; desde 2010 se han venido desarrollando
B / b Géjar km 7 en la zona distintas actuaciones e iniciativas de sostenibilidad, y especificamente en cuanto a movilidad
\ ; B ; sostenible se ha trabajado para crear caminos escolares seguros.

) Los caminos escolares seguros se pueden definir como una red de itinerarios con preferencia peatonal, no
Fuente: Elaboracidn propia con datos de DERA . . . . .
excluyentes, o con unos minimos de seguridad peatonal, con origen-destino hacia los centros escolares donde

todos/as, escolares, familias, puedan acceder de forma activa, sana, segura, universal y mas auténoma.
Estos corredores suponen una importante oportunidad de aprovechamiento, para potenciar la movilidad La creacidn y adecuacién de estos itinerarios, en consecuencia, mejora también las condiciones de movilidad

ciclopeatonal del plan. para el resto del municipio, pues en municipios pequefios y medianos de la provincia de Granada es comun
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que los principales problemas de trafico estdn concentrados en los atascos que se producen en las entradas
y salidas de los centros escolares debido a un uso irracional del vehiculo privado.

El programa de caminos escolares seguros de la Diputacidn de Granada ofrece desde el afio 2016 una
asistencia técnica dirigida a la redaccidn y aplicacién de un Plan de Accién generado con la participacién de
un Grupo de Trabajo intermunicipal, denominado Grupo de Trabajo para la Mejora de la Movilidad Infantil de
la Diputacidn de Granada.

Hasta la fecha 40 municipios han formado parte de este programa en distintas fases, destacando los
municipios del ambito en la siguiente tabla.

Tabla 11. Municipios del ambito en el programa de caminos escolares seguros

Fase Periodo Municipios
Proyectos piloto (Red GRAMAS) 2010-2014 Huétor Vega
Santa Fe
Iniciativa CIVITAS CAPITAL Albolote
2015 La Z.ubla
Peligros
Ogijares
Grupo de Trabajo para la Mejora de la Movilidad Infantil 20916-2017 Atarfe
Grupo de Trabajo para la Mejora de la Movilidad Infantil 2018-2019 Cenes de la Vega

Churriana de la Vega
Grupo de Trabajo para la Mejora de la Movilidad Infantil  2020-2021 cChurriana de la Vega

Grupo de Trabajo para la Mejora de la Movilidad Infantil 20222-2023 Albolot.e
Las Gabias

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la Diputacidon de Granada

Ademas de las actuaciones enmarcadas dentro del programa de la Diputacién de Granada, se destaca el
desarrollo en otros municipios de la zona Metropolitana de proyectos de Caminos Escolares Seguros, entre
los que se destacan los de reciente redaccion en Sant Fe, Atarfe, Cenes de la Vega, Monachil y Peligros.

En dichos proyectos se realizan diagndsticos, y se propone un plan de accidn que incluye diferentes medidas,
como: Plantaciéon de arbolado y vegetacidon, limitacion de aparcamiento, ampliacion de aceras vy
reurbanizaciones, reduccion de velocidad de vehiculos, implantacion de sefializacion, renovacién de
mobiliario urbano, organizacion de actividades de promocidn de la movilidad sostenible, etc.

Por ejemplo, en la imagen siguiente se muestra graficamente el diagndstico realizado en Santa Fe, el cual
describe el conjunto de calles en entornos escolares, con su valoracion media global de las cuatro categorias
analizadas (acerado, intersecciones, trafico, ambiente), indicando en rojo la valoracidn deficiente, y en
amarillo la valoracién mejorable, sin ninguna calle en verde pues no cuenta con valoraciones satisfactorias en
base a la metodologia desarrollada.
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Imagen 40. Diagnodstico de caminos escolares seguros en Santa Fe
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Fuente: Informe Diagndstico Participativo y Plan de Accion de Santa Fe

De forma similar, pero utilizando simbologia distintiva para la valoracion de aceras, trafico, intersecciones y
ambiente, se muestra, a modo de ejemplo de buenas practicas, el diagndstico realizado en Cenes de la Vega
para el plan de accidn de movilidad infantil.
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Imagen 41. Diagnodstico de movilidad infantil en Cenes de la Vega
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Fuente: Plan de Accion de Movilidad Infantil de Cenes de la Vega

AMBIENTE

. DEFICIENTE

Con la experiencia adquirida en los programas implantados, la Diputacién de Granada ha desarrollado un
Manual para la implantacién de Caminos Escolares Seguros para pequefios y medianos municipios, el cual
recoge la metodologia utilizada en los municipios, sobre la base de un sistema Investigacién-Accidén-
Participacion (IAP), asi como ejemplos practicos, para orientar una planificacién conjunta en el proceso de
implantar caminos escolares seguros.
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Imagen 42. Portada Manual para la implantacion de Caminos Escolares Seguros

Fuente: Diputacion de Granada

En relacion con este tipo de actuaciones, también cabe mencionar como ejemplo de buenas actuaciones el
proyecto de mejora de seguridad en entornos escolares, desarrollado por la Delegaciéon de Seguridad
Ciudadana, Movilidad, Proyectos Estratégicos y Oficina Metropolitana, del Ayuntamiento de Granada.

En este proyecto se han desarrollado diferentes propuestas en el entorno de mas de 100 centros escolares,
incluyendo medidas como: nueva limitacidon de velocidad a vehiculos motorizados, sefializacion vertical de
entorno escolar, mejora de visibilidad, reserva para motos y bicicletas en aparcamiento para vehiculos,
aumento de espacio peatonal, implantacién de bandas o6pticas, adecuacion y reubicacidon de cruces
peatonales, mejora de marcas viales, estrechamiento visual de calzada con sefializacion de zig-zag, colocacion
de barandillas, etc.

Ademads de la mejora de la movilidad en centros educativos, es de primer orden de relevancia la accesibilidad
universal en el entorno de todos los equipamientos publicos, es por ello que se detecta como necesidad en la
zona metropolitana el desarrollo de un estudio o estudios particulares que analicen a detalle el entorno de
equipamientos educativos, sanitarios, deportivos, culturales, etc.
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Donde se identifiquen prioridades de actuacidén y propongan mejoras que sirvan como hoja de ruta para hacer
los equipamientos accesibles a Personas con Movilidad Reducida (PMR), asi como a personas con capacidades

visuales, auditivas o cognitivas distintas.

En este sentido, cabe mencionar el “Sello de accesibilidad universal de la Diputacién de Granada”, manual de
recomendaciones técnicas elaborado para contar con criterios de evaluacion y auditoria dptimos al momento
actual y a las diferentes necesidades de la poblacidn, teniendo en mente la diversidad humana vy la
consecucion de igual de oportunidades como derecho universal y compromiso de las administraciones.

En cuanto a la creacidn de espacios peatonales, la ciudad de Granada ha implementado recientemente las
calles reservadas para peatones mostradas en la imagen en azul, y las calles residenciales mostradas en rosa.
En las calles reservadas para peatones no se permite el paso de vehiculos, salvo excepciones y en las calles
residenciales se permite, pero con un limite de velocidad de 20 km/h y la prioridad la tienen los peatones,
incluso pudiendo utilizar la zona de circulacidn, y los juegos y deportes estan permitidos en dichas calles.

Las calles implementadas recientemente abarcan incluso un dmbito mayor al mostrado en la imagen. Se
destaca la zona centro de Granada por tener mayor concentracion de espacios peatonales, coincidentes con
la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) a implementar por el Ayuntamiento de Granada.

En total, en el término municipal de Granada, a fecha de abril de 2023, existen un total de 15.171 m lineales
de calles residenciales, y 4.813 m lineales de calles reservadas para peatones. Destacando itinerarios
continuos como por ejemplo la calle con prioridad peatonal de San Antdn, el barrio el Boquerdn o el entorno
de San lldefonso, y en cuanto a calles residenciales el Paseo de Las Palmas el entorno del Barranco del
Abogado, o la zona contigua a la carrera de la Virgen.
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Imagen 43. Calles peatonales y residenciales en zona centro de Granada
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5.2.2 Oferta de movilidad ciclista y para Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)

La movilidad ciclista y en VMP en la zona metropolitana de Granada aln no representa un porcentaje
significativo en los viajes en dias laborables. Esta situacidn podria cambiar teniendo en cuenta la distancia que
recorren diariamente hacia la capital en vehiculo privado con motor de combustidn sus habitantes, sobre
todo teniendo en cuenta la irrupcién de VMP como las bicicletas eléctricas y los patinetes eléctricos. Estos
permiten desplazarse una mayor distancia y con menor esfuerzo que una bicicleta convencional, con las
ventajes ambientales, sociales y econdmicas que esto conlleva.

En este aspecto, cabe resaltar que la Instruccidon 22/ MOV 21, de “Circulacidon de Vehiculos de movilidad
personal (VMP) en vias ciclistas interurbanas segregadas del trafico motorizado” emitida por la DGT, la cual
especifica que estd permitida la circulacidn en vias ciclistas tales como carriles-bici segregados, aceras-bici,
pistas-bici y sendas-ciclables siempre que el titular de la via no lo haya prohibido expresamente. Por lo que
Unicamente estd prohibida la circulacion de VMP en vias interurbanas por las que circula el trafico motorizado.

A continuacidn, se analiza la infraestructura especifica para este tipo de movilidad existente en el ambito, asi
como la planificada o propuesta por distintas estrategias e instituciones, con el fin de crear una red suficiente
para facilitar la movilidad en modos no motorizados a la mayor poblacién posible. Ademas, se analizan
también los esfuerzos e iniciativas que realizan los municipios de manera conjunta con la Diputacién de
Granada.

En 2013 se elabord el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB) 2014-2020 (no vigente actualmente), en el cual se
obtuvo que aproximadamente el 40 % de los desplazamientos en dias laborables en ese afio procedian o
tenian destino en el exterior de la ciudad de Granada, principalmente provenientes del drea metropolitana,
de los cuales un 78 % se producian en coche, y en bicicleta solo un 0,49%.

En la zona metropolitana se pueden diferenciar en tres tipologias de movilidad habitual, en primer lugar, se
encuentran los desplazamientos dentro de los nucleos urbanos, en segundo lugar, los desplazamientos
intermunicipales entre los nucleos fuera de la ciudad de Granada, y en tercer lugar los desplazamientos que
tienen origen o destino en la capital de la provincia.

Para atender la movilidad a nivel metropolitano, es decir las dos ultimas tipologias anteriormente descritas,
la infraestructura esta esencialmente enfocada al vehiculo privado, por lo que, si bien existen algunos tramos
y nucleos conectados, no existe realmente una red continua, y tampoco se cuenta con un servicio publico de
bicicleta, el cual permita conectar los nucleos con estaciones o paradas de transporte publico.

En la imagen siguiente se muestra la infraestructura ciclista actual, teniendo en cuenta las diferentes
tipologias existentes en el término municipal de Granada:

e Carril-bici

e Carril-pacificado

e Ciclo-calle

e Ciclo-carril-bus-VMP
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Los itinerarios indicados como carril-bici incluyen las tipologias de carril-bici no protegido, carril bici protegido,
acera-bici y pista-bici, aspecto que se analiza posteriormente en este capitulo.

En cuanto a los municipios de la zona metropolitana también se destacan dos tipologias de infraestructura
ciclista, por un lado se cuanta con carriles-bici, indicados en rojo, y en algunas carreteras de la Diputacion, se
cuenta con ciclo-calles, pues hay tramos de travesias que por el desarrollo urbano existente no permiten la
creacion de carril-bici segregado, como son los proyectos recientemente realizados en la GR-3202 en Huétor
Vega, en la GR-3209 en los términos municipales de Ogijares y Gdjar, y el tramo de la GR-3304 en Cullar Vega.

Cémo se puede observar en la imagen, la ciudad de Granada cuenta con una infraestructura que permite la
conexién con distintos barrios y zonas, pero la conexion de la ciudad con la zona metropolitana aun tiene
barreras fisicas hacia varios municipios que no permiten una circulacién de bicicletas y VMP de forma segura
y comoda, en algunas zonas.

En este aspecto, cabe mencionar que, conforme a la normativa de la DGT, el limite de velocidad en vias
urbanas debe ser de:

e 20 km/h en vias que dispongan de plataforma Unica de calzada y acera.
e 30 km/h en vias de un Unico carril por sentido de circulacion.
e 50 km/h en vias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

Esto con el objetivo de reducir la siniestralidad vial, y fomentar la movilidad activa, compartiendo el viario con
los vehiculos motorizados en aquellos casos que esto es posible (vias de un Unico carril por sentido de
circulacién y vias de plataforma unica).
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Imagen 44. Infraestructura ciclista existente
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Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y area de movilidad del Ayuntamiento de Granada

Analizando la situacidn de infraestructura ciclista para cada municipio de la zona metropolitana se observa lo
siguiente.
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Jun

Dentro del término municipal de Jun se tiene un carril bici que enlaza con la ciudad de Granada y con el
municipio de Alfacar, a través de la GR-3103, la tipologia de este carril es de un sentido a cada lado de la
carretera provincial.
El principal problema de la infraestructura radica en que al aproximarse al casco urbano del municipio el
ancho de via presenta un estrechamiento, en el que el area urbanizada no permite la existencia de un carril
segregado, obligando a los ciclistas y VMP a compartir el viario con vehiculos privados en los desplazamientos
interurbanos (como se puede apreciar en la foto siguiente), haciéndolos poco seguros y atractivos. Ademas
de estar prohibido para los VMP en el Reglamento General de Circulacion.
Sumado a este problema, el carril bici también finaliza antes de cruzar la autovia A-92, por lo que para
conectar con Alfacar existe un efecto barrera en este punto.
Ambos tramos forman parte de los proyectos gestionados por la Diputacién de Granada y financiados por el
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER).
Un segundo efecto barrera se tiene hacia Granada, en la rotonda que enlaza la GR-3103 con la Ronda Norte
(A-4006), pues para cruzar esta ultima en realidad no existe infraestructura para la bicicleta o VMP, si bien es
un problema puntual puede ser conflictivo e inseguro.

Imagen 45. Mapa de infraestructura ciclista existente en Jun

= = DA -

e Carril-bici i S s
= = Proyectos FEDER-Diputacion de Granada (por ejecutar) ‘\ \ L et et N

[J Municipios PMUSMG

. Peligros i L \

¥

70,250 500 750 1000 m
[

Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y area de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Ademas del carril ya analizado, se tiene el carril que sigue el trazado de la Ronda Norte (A-4006), que permite Imagen 47. Efecto barrera entre Jun y Granada
el acceso a Pulianas y Peligros, aunque no es un itinerario directo. Por lo que, la movilidad podria tener una
mejora si, por ejemplo, hubiera una conexién mas directa, teniendo en cuenta que el municipio no cuenta
con Instituto de Educacién Secundaria, y la mayoria de los estudiantes se tiene que desplazar a Pulianas y
Granada.

También cabe indicar que la urbanizacién Valle Bartodano no cuenta con una opcién de infraestructura para
la movilidad no motorizada, que, si bien presenta pendientes, estas se pueden afrontar con bicicletas
eléctricas o VMP.

Imagen 46. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Jun
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Pulianas Imagen 49. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Pulianas

La infraestructura ciclista/VMP principal en el término municipal es el carril bici que conecta el casco urbano
con el carril bici de la carretera A-4006, a través de la carretera GR-3424 (Av. de Granada), aunque este finaliza
repentinamente en el puente que cruza el arroyo del Juncaril (mostrado en la foto siguiente), siendo ideal
que llegara al menos a la altura de la Av. Miguel Hernandez, que representa una zona mas céntrica del nucleo
urbano, o incluso continuando hacia el municipio de Glevéjar.

Por el término municipal también atraviesa el carril bici de enlace de la Ronda Norte (A-4006) con Peligros,

que, si bien sirve a dicho municipio, cabe mencionar que la rotonda de la propia Ronda Norte con la calle
Joaquina Eguaras es el punto de acceso de Pulianas a la ciudad de Granada, al ser un carril pacificado, a
diferencia de la calle Pedro Machuca, que es el punto directo de acceso para los vehiculos privados de Pulianas
a Granada.

Ademads de la conexién con Granada, y la ya mencionada conexién con Jun, Pulianas no cuenta con
infraestructura ciclista/VMP que conecte con la urbanizacion al oeste, ni con el municipio de Peligros, a través
de la Av. Pulianas, la cual es titularidad de la Diputacién de Granada.

Imagen 48. Infraestructura ciclista existente en Pulianas

.,) = ‘7
e '4';’

& 4

. === Carril-bici
s ikl Proyectos FEDER-Diputacion de Granada (por ejecutar)
" [ Municipios PMUSMG i

Fuente: Google Street View, 2023

o e il

0 250 500 750 1000 m
-_—

Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y area de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Peligros

El municipio de Peligros, como se ha mencionado en el andlisis de Pulianas, cuenta con un carril bici que enlaza
la Ronda Norte con su casco urbano, el cual inicia con un trazado paralelo a la calle Billy Wilder, para continuar
su trazado entre parcelas de uso agricola (como se muestra en la imagen siguiente),

Si bien es un aspecto positivo que exista infraestructura especifica para la movilidad activa, para potenciar su
uso se considera necesario ofrecer mas tramos de sombra, ya que ademds de para la movilidad ciclista, la
infraestructura es muy utilizada para la movilidad peatonal, aunque sea mas de uso recreativo/deportivo.
Ademas del carril bici de caracter metropolitano, Peligros cuenta con dos carriles bici que enlazan con las
urbanizaciones, el principal por la Av. de la Fuente, que finaliza en la localidad de Monteluz.

Desde el nucleo de Monteluz, perteneciente a Peligros, hasta el centro de Albolote, podria llegarse en bicicleta
o VMP en aproximadamente 10 minutos, pero no existe infraestructura en la Av. Monteluz ni en el P. de

Coldn.
Imagen 50. Infraestructura ciclista existente en Peligros
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Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Imagen 51. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Peligros
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Fuente: Google Street View, 2022

Un aspecto negativo a destacar en el carril bici de la Ronda Norte (A-4006) es que no cuenta con cruces para
ciclistas/VMP, obligando a los usuarios a utilizar los pasos para peatones o la carretera, siendo inseguro y
propenso a conflictos, ademds de estar prohibido para los VMP. Este hecho crea un efecto barrera,
especialmente en el acceso a la ciudad de Granada como se resalta en la imagen siguiente, no se tiene una
conexién adecuada del carril bici con la calle Joaquina Eguaras.

Imagen 52. Efecto barrera entre Peligros y Granada

Fuente: Google Maps
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de Granada

Otro problema detectado es la falta de conexidn ciclopeatonal y para VMP de Peligros con el poligono del
Juncaril, como se puede apreciar en la imagen los desplazamientos en movilidad activa no cuentan con
infraestructura segura y atractiva para cruzar la GR-30.

Imagen 53. Efecto barrera entre Peligros y el poligono Juncaril

Fuente: Google Street View, 2022
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Albolote

Albolote cuenta con un carril bici que permite desplazarse desde el casco urbano hasta Maracena, por la calle
Motril (GR-3417), el cual finaliza que al llegar al término municipal de Maracena. No obstante, al cruzar el
casco urbano se puede acceder al municipio de Granada por la ciclocalle en la Av. de Maracena.

Por otro lado, también en la GR-3417, pero hacia Atarfe existe un carril bici segregado, aunque este se ve
interrumpido en el puente que cruza la A-44, representando un efecto barrera para la movilidad ciclista/VMP
entre los dos municipios.

Asimismo, Albolote también cuenta con un carril bici segregado en el Cam. De las Cruces, el cual da acceso a
las urbanizaciones del norte del municipio, aunque este también finaliza en el puente de cruce de la A-44,
antes de alcanzar el nicleo urbano principal.

Este carril bici cobra importancia teniendo en cuenta la cercania con el corredor verde de comunicaciones
agrarias en la comarca de la Vega, el cual a su vez se encuentra préximo al Embalse del Cubillas, donde se
puede acceder a través de la GR-300.
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La conexion de ambos tramos de carril bici (hacia Maracena y hacia Atarfe) existente es por el Paseo Rda.,
siendo mds adecuado por su centralidad un itinerario que continue por la calle Jacobo Camarero y la Av. Reyes
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Imagen 55. Infraestructura ciclista existente en Albolote
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Diputacién

Atarfe Imagen 57. Infraestructura ciclista existente en Atarfe
En Atarfe, el carril bici ya mencionado por la GR-3417 continua a lo largo del casco urbano casi hasta la N-432, [ - >
donde se interrumpe, para después continuar al otro lado de la carretera nacional, por la propia GR-3417, S .1%.
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Ademas de la infraestructura hacia los municipios vecinos, Atarfe cuenta con dos carriles bici hacia
infraestructuras verde del municipio: el primero hacia el drea recreativa de las canteras, y el segundo hacia la
Ermita de los Tres Juanes, aunque ambos inician en el camino a las canteras, sin conexion directa al casco
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Santa Fe

En Santa Fe existen dos tramos carriles bici segregados, uno hacia Atarfe por la GR-3417, y otro Vegas del
Genil por la GR-3313.

En el primer caso (desde Atarfe), el carril finaliza de forma abrupta al llegar a la A-92G, si bien existe un puente
peatonal este no se encuentra correctamente integrado con la infraestructura ciclista/VMP, como se puede
apreciar en la siguiente foto (izq.), representando incluso un riesgo de seguridad vial.

El segundo tramo (hacia Vegas del Genil), inicia a unos 250 m de la zona urbanizada, lo que ocasiona
situaciones inseguras a la salida de casco urbano, como la que se muestra en la foto siguiente (der.),
desincentivando la movilidad en bicicleta/VMP.

Imagen 58. Falta de conexidon de infraestructura ciclista al nucleo urbano de Santa Fe
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Imagen 59. Infraestructura ciclista existente en Santa Fe
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Fuente: Google Street View, 2023

Se detecta que no existe una conexion ciclista/VMP directa con la ciudad de Granada. Igualmente, se observa
la falta de una conexion para los modos de movilidad mas sostenible con la localidad de El Jau (perteneciente
a Santa Fe), al otro lado de la A-92, que representa un efecto barrera; asi como con el municipio de Chauchina.
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Vegas del Genil Imagen 61. Infraestructura ciclista existente en Vegas del Genil

El tramo de carril bici que recorre la GR-3313 (proyecto gestionado por la Diputacidon de Granada y financiado
por los FEDER), se adentra a ambos lados de la localidad de Belicena en Vegas del Genil, pero se interrumpe

en la parte céntrica de la localidad; en la cual las calles son estrechas, pero en la mayor parte del tramo urbano s : g'c::::ﬁ'e

(== Proyectos FEDER-Diputacidn de Granada (por ejecutar) ’

|

= BF. &+ S e

seria posible mantener el carril bici segregado, eliminando algunas plazas de aparcamiento.

El carril bici de la GR-3313 continua hasta la localidad de Purchil, aunque se interrumpe en la rotonda, enlaza
con el carril bici de la GR-3304, el cual es de la tipologia de un sentido a cada lado de la carretera, como se
muestra en la foto inferior, hasta llegar al nucleo urbano de Cullar Vega.

Como se aprecia en el mapa de infraestructura ciclista existente, se detecta la necesidad de conectar el carril
bici existente con el carril bici del municipio de Granada (el cual también requiere adecuacién y
mantenimiento), a través de la localidad de Purchil. La inexistencia de dicho itinerario evita que tanto Vegas
del Genil como Santa Fe y Cullar Vega tengan un itinerario mas directo hacia la ciudad de Granada.

Imagen 60. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Vegas del Genil

Fuente: Elaboracidn propia con datos de DERA, proyectos FEDER y area de movilidad del Ayuntamiento de Granada

Fuente: Google Street View, 2023
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Cullar Vega

La infraestructura ciclista/VMP en Cullar Vega se limita principalmente a una ciclo calle (via de uso compartido
de la bicicleta con el trafico motorizado) en la carretera GR-3304, de aproximadamente 1,65 km, en los que
si bien hay sefalizacion horizontal y vertical, asi como intersecciones semaforizadas, no hay ni una sola
barrera fisica (como cojin berlines o pasos de peatones con resalto) que limite la velocidad de los vehiculos
motorizados, y garantice la seguridad al resto de modos de transporte.

El proyecto de carril bici en la GR-3304 es gestionado por la Diputacion de Granada y financiado por los FEDER.

La ciclocalle existente enlaza con el carril bici a ambos lados de la GR-3304, el cual lleva a Purchil al norte, y
hacia Churriana de la Vega al este, finalizando en la GR-3303 antes de adentrarse al casco urbano.

También existe un carril bici de unos 480 metros en el cam. De las Galeras, que enlaza el casco urbano de
Cullar Vega con la localidad del Ventorrillo.

Imagen 62. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Cullar Vega

Fuente: Google Street View, 2023
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Imagen 63. Infraestructura ciclista existente en Cullar Vega
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Imagen 64. Propuesta de infraestructura ciclista en Cullar Vega
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Fuente: PMUS Cdllar Vega, 2018

El PMUS de Cullar Vega, de 2018, proponia la creacion de varios itinerarios, de los cuales los ubicados en la
GR-3304 ya se han realizado, quedando aun por ejecutar el carril bici que conecta al nucleo principal de Cullar
Vega con la localidad de Ambroz, en Vegas del Genil, a través de la calle Uer 13.

A su vez, el PMUS también propone la adecuacion de tres itinerarios, uno es el ya mencionado hacia El
Ventorrillo. Los dos itinerarios restantes, aun por adecuarse, son el que va hacia Belicena (Vegas del Genil), y
el camino hacia Granada.
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Churriana de la Vega

En Churriana de la Vega, se tienen varios carriles bici segregados de la calzada. En primer lugar, al norte del
casco urbano se tiene el carril bici sobre la carretera GR-3303, el cual inicia en la calle Cam. Puente del Horno,

en una zona con solares aun sin viviendas desarrolladas.

Idealmente, el carril bici, deberia extenderse a la zona de casco histérico por toda la calle mencionada, en el
otro sentido, el carril bici recorre la GR-3303 hacia Granada hasta la carretera GR-3305 y continua por la calle
Cam. de Churriana en el término municipal de Granada, para continuar por Cam. de Camaura hasta la
Circunvalacion.

Imagen 65. Infraestructura ciclista existente en Churriana de la Vega
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Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada

También se tiene un carril bici, de cardcter mas urbano, que atraviesa en sentido norte-sur la zona este del
casco urbano, sin embargo, este carril bici no es realmente utilizable ya que presenta resaltos continuamente,
e invade el espacio peatonal como se muestra en la imagen siguiente. Siendo necesaria la eliminacién de
resaltos, y modificar su trazado a la calzada, aunque esto conlleve la eliminacién de aparcamiento.
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Las Gabias

En el municipio de Las Gabias, la Unica infraestructura existente es el carril bici ya mencionado, que recorre
la A-338, el cual permite desplazarse hacia el municipio de Churriana de la Vega, a un lado de la base area de
Armilla.

Dentro de los proyectos financiados por FEDER, se encuentra el carril bici de la GR-3303, que dard acceso
hacia Granada al noreste, y a Ogijares al sureste en el itinerario que sigue el recorrido del rio Dilar, y enlaza
con el carril bici de la N-323a al otro lado de la base drea de Armilla.

Por otro lado, se detecta la evidente necesidad de conectar con infraestructura adecuada para bicicletas/VMP
el resto nucleos urbanos de Las Gabias (Hijar y Urbanizacion San Javier), colindantes con el municipio de Cullar
Vega, teniendo en cuenta que la carretera GR-3311 tiene un paseo amplio para peatones entre Hijar y el
nucleo principal de Las Gabias.

Fuente: Google Street View, 2023

Un tercer carril se tiene en la A-338, a lo largo de la base drea de Armilla, el cual se tiene previsto conectar Imagen 68. Infraestructura ciclista existente en Las Gabias
con el carril bici existente en la GR-3303, extendiendo este Ultimo por la propia carretera hasta el cruce con

~~ ¥ N

la carretera, dentro de las actuaciones financiadas por el FEDER y gestionadas por la Diputacién de Granada. "
Hacia el este, el carril bici se introduce en el casco urbano de Armilla, pero se interrumpe, por lo que no se — Carril-bi
cuenta con un acceso adecuado a la zona sur de la ciudad de Granada para la movilidad ciclista/VMP, como = Ciclo-calle

N . , = = Proyectos FEDER-Diputacion de Granada (por ejecutar) .
se muestra en la siguiente imagen en la Av. Fernando de los Rios. [ Municipios PMUSMG

2

Imagen 67. Falta de conexion ciclopeatonal en Av. Fernando de los Rios

Fuente: Google Street View, 2023
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Otro aspecto a destacar es que los margenes del Rio Dilar en su paso por Las Gabias, Churriana de la Vega,

Cullar Vega y Vegas del Genil son utilizados para ciclistas, aunque con caracter mas deportivo, se considera =

necesaria la adecuacion y mejora de este itinerario, desde la actuacion planificada en la GR-3303 hasta el rio
Genil. En este aspecto cabe mencionar que la interseccidn del rio Dilar con la GR-3304, es un punto conflictivo Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada
y accidentado, por lo que se prevé la necesidad de un paso inferior.
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Respecto a esto ultimo, el Ayuntamiento de Las Gabias ha solicitado una subvencién para la construccién de
dicho tramo de carril bici sobre la GR-3311 y viarios del municipio como se muestra en la siguiente imagen,
para enlazar con Hijar, asi como otro mas de Gabia Grande a Gabia La Chica, sobre la carretera GR-3306.
Ambos tramos propuestos suman una longitud de 2.783 km.

Dichas propuestas se deberan tener en cuenta en caso de ejecutarse la VAU-5.

Imagen 69. Solicitud de subvencidn para carril bici en carreteras provinciales de Las Gabias

Fuente: Ayuntamiento de Las Gabias

También cabe mencionar el Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte
para el Fomento de la Movilidad Activa, que plantea dentro de sus actuaciones la continuacion de un carril
ciclo peatonal por la N-323a hacia el municipio de Alhendin, para a su vez continuar el trazado de la
infraestructura hacia el municipio de Otura.
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Ogijares

En Ogijares, ademas de lo ya analizado (el carril bici hacia Armilla y su continuacién a Alhendin, y el proyecto
hacia Las Gabias), se cuenta con un carril bici segregado en la GR-3209, como parte de los proyectos
gestionados por la Diputacion de Granada (financiados por FEDER).

Este continua como una ciclocalle en la parte mds céntrica de Ogijares, continuando con esta tipologia hasta
el municipio de Géjar, pero sin ninguna barrera fisica dentro del término municipal que asegure el calmado
de tréfico requerido para una circulacion cémoda y segura de los ciclistas o personas en VMP.

Imagen 70. Infraestructura ciclista existente en Ogijares
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Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Imagen 71. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Ogijares

Fuente: Google Street View, 2023
El carril bici existente en la carretera GR-3209, después de cruzar parte del término municipal de la Zubia, da
acceso directo a la ciudad de Granada; pues como se muestra en la imagen siguiente, la rotonda que cruza
por debajo de la Ronda Sur cuenta con infraestructura adecuada para bicicletas y VMP.

Si bien es cierto que el municipio de Ogijares es de los pocos municipios con un acceso adecuado a la ciudad
de Granada para la movilidad activa, cabe destacar que no se cuenta con infraestructura hacia el municipio
de la Zubia.

Imagen 72. Ejemplo de infraestructura ciclista existente en Granada hacia Ogijares

Fuente: Google Street View, 2023
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Gaéjar
El municipio de Gdjar cuenta con una escasa infraestructura ciclista/VMP, siendo la ciclocalle implementada

en la carretera GR-3209 la Unica, como parte de los proyectos financiados por el FEDER y gestionados por la
Diputacién de Granada, pues al igual que Ogijares no cuenta con un acceso a La Zubia para bicicletas/VMP.

La Zubia

En la parte colindante con el municipio de Granada, La Zubia cuenta con un pequefio tramo de carril bici, en
la carretera de La Zubia (GR-3211), pero se encuentra a mas de 1 km del area su urbana, aunque se tiene ya
el proyecto aprobado para su extension hasta la rotonda del poligono donde se encuentra el centro comercial
Alhsur.

Ademas, por el otro lado, el carril bici existente hacia Granada no llega a conectar con la ciudad,
presentdndose un efecto barrera en la rotonda de acceso de la Ronda Sur.

Por otra parte, al sur de la zona urbana de La Zubia, existe un carril bici de aproximadamente 4 km que finaliza
en la localidad de Cumbres Verdes, perteneciente al municipio, aunque esta infraestructura es mas de
caracter deportivo o recreativo, ya que la localidad tiene menos de 200 habitantes, y la pendiente media del
recorrido es del 10 %.

Cabe mencionar que, La Zubia no cuenta con infraestructura especifica para bicicletas y VMP que permita el
desplazamiento hacia Gdéjar o Cdjar, aunque este ultimo representa practicamente un continuo urbano a La
Zubia, junto con el Bario de la Vega perteneciente a Monachil.

Imagen 73. Efecto barrera entre carril bici hacia La Zubia y Granada

B3

Fuente: Google Maps

51

Granada



Diputacién

de Granada

Imagen 74. Infraestructura ciclista existente en La Zubia
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Fuente: Elaboracion propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada

Cdjar
El municipio de Cajar no cuenta con infraestructura ciclista/VMP, siendo las infraestructuras mas cercanas el

carril bici en la carretera de La Zubia entre Granada y La Zubia; y la ciclocalle en la carretera GR-3202 en el
tramo de Huétor Vega. Tampoco se cuenta con alguna conexidn hacia el municipio vecino de Monachil.

Monachil

Al igual que en el caso de Céjar, Monachil no cuenta con infraestructura para la movilidad ciclista/VMP, de
igual forma las infraestructuras a destacar por su cercania (se detecta la necesidad de dar acceso a ellas), son
el carril bici entre Granada y La Zubia, y la ciclocalle en Huétor Vega por la carretera GR-3202.
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De caracter deportivo/recreativo, caben mencionar los corredores verdes de los Neveros y de la zona sur,
pues los dos dan acceso a través de senderos al Parque Natural de Sierra Nevada.

Huétor Vega

En la carretera provincial GR-3202, a lo largo de todo el municipio existe una ciclocalle (via de uso compartido
de la bicicleta con el trafico motorizado), de aproximadamente 1,55 km, en los que, si bien hay sefalizacion
horizontal y vertical, asi como la sefalizacidon de que existe control de velocidad en todo el casco urbano. No
obstante, no se cuenta con barreras fisicas que limiten la velocidad de los vehiculos motorizados a 30 km/h,
por lo que no se garantiza la comodidad y seguridad del resto de modos de transporte.
El proyecto de ciclocalle forma parte de los proyectos financiados por el FEDER y gestionados por la Diputacion
de Granada.
Como se puede apreciar en el mapa siguiente, la infraestructura queda inconexa a la calle pacificada existente
en el municipio de Granada (P. de los Basilios), y del casco urbano de Cenes de la Vega, pues, aunque la Ctra.
de la Sierra esta limitada a 30 km/h no cuenta con barreras fisicas que permiten a los ciclistas circular con
seguridad y comodidad.

Imagen 75. Infraestructura ciclista existente en Huétor Vega
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Fuente: Elaboracidon propia con datos de DERA, proyectos FEDER y drea de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Cenes de la Vega

En Cenes de la Vega la infraestructura ciclista/VMP también es escasa, con un carril bici en la A-4026, el cual
tiene una funcién mas bien peatonal, para dar acceso a la poblacion al Paseo del Rio Genil.

Asimismo, la infraestructura mas cercana se encuentra dentro del término municipal de Granada. Se trata de
la senda ciclable que transcurre paralela al rio Genil, con preferencia peatonal.

Imagen 77. Infraestructura ciclista existente en Cenes de la Vega
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Fuente: Elaboracién propia con datos de DERA, proyectos FEDER y area de movilidad del Ayuntamiento de Granada
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Uno de los aspectos fundamentales para fomentar la movilidad ciclista y en VMP, ademas de contar con una
red adecuada de vias, reside en tener una oferta suficiente de aparcamientos seguros, principalmente en los
nodos de transporte publico, de forma que se fomente la intermodalidad.

En este aspecto cabe destacar que, aunque no se tienen estadisticas o cifras oficiales, se diagnostica a través
de agentes implicados en la movilidad una problematica de robo de bicicletas, en determinadas areas y
situaciones, de la zona metropolitana.

Por lo que es fundamental para promover la movilidad sostenible que los aparcamientos garanticen la
seguridad, principalmente con implantacién de aparcamientos del tipo “u” invertida, por ser mds seguros, o
en los principales nodos incluso aparcamientos cerrados para bicicletas, que protejan contra el robo, el
vandalismo y la intemperie, con control de acceso, como los implantados en la Universidad de Granada, en el
Hospital Universitario Virgen de las Nieves, o en la explanada del Palacio de Congresos.

Analizando la oferta de la ciudad de Granada, se cuenta con una amplia oferta de aparcamientos para
bicicletas, con un total de 113 4reas de aparcamiento en exterior y 57 en interior, que sumadas representan
una oferta de mas de 1.400 plazas.

Fuera del término municipal de Granada la oferta de aparcabicis es escasa, con uno o dos puntos de
aparcamiento por nucleo urbano.

En cuanto a aparcamientos especificos para VMP, no se cuenta con un inventario de las mismas fuera de la
ciudad de Granada, lo que se detecta como una necesidad, pues ademds de la falta de informacién, en
definitiva, para potenciar este modo de movilidad la oferta de aparcamientos de este tipo deberia ampliarse.
En el término municipal de Granada existe un total de 590 plazas para patinetes, las cuales son compartidas
con reserva de aparcamiento para bicicletas.
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Imagen 78. Aparcabicis existentes

g

® Aparcabicis metropolitano

® Aparcabicis Granada (exterior)

(] Apar.o?b.lqs Granada (interior) \tarfe e
[ Municipios PMUSMG :

\ T P ¥ ateoe

\ Alboloté -

gy T e

p= Santare

Santa.Fe

§

Huétor Vega
ST e i

Las Gabias
et 4 km

2 %
p | O

Fuente: Elaboracidn propia con datos del area de Movilidad de Granada y OSM

METTOPOLI y

Granada



Diputacién

de Granada

De acuerdo a la tipologia de infraestructura ciclista en la legislacién de trafico y seguridad vial vigente, se
tienen las siguientes tipologias en la zona metropolitana de Granada:

e Ciclo-senda: Via para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discurre por
espacios abiertos, parques, jardines o bosques.

e Pista-Bici: Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente de las carreteras.

e  Carril-Bici Protegido: Via ciclista que discurre adosada a la calzada, provisto de elementos laterales
gue lo separan fisicamente del resto de la calzada, asi como de la acera.

e Carril-bici (no protegido): Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en
doble sentido.

e Acera-bici: Via ciclista sefializada sobre la acera.

e Via Compartida Urbana (ciclocalle): Via donde coexiste el trafico motorizado y el no motorizado, con
preferencia de este ultimo en zona urbana.

e Via Compartida Interurbana: Via donde coexiste el trafico ocasional motorizado y el no motorizado
en zonas rurales (Uso compartido de caminos rurales por ciclistas y vehiculos de uso agricola).

Analizando el mapa siguiente, en el que se muestra las vias ciclistas existentes por tipologia, se identifica que
la tipologia principal es la via compartida con el trafico motorizado en la ciudad de Granada, asi como acera-
bici al norte y al sur de Granada.

En cuanto a ciclo-sendas destaca la del rio Genil hacia Cenes de la Vega, asi como al oeste de la Ciudad de
Granada, también paralela al rio Genil. Pista-bici se tiene en un pequefio tramo hacia Jun, asi como desde la
ronda norte hacia Pulianas, las vias que recorren paralelamente la base area de Armilla, y el itinerario mas
largo es el paralelo a la Circunvalacién (GR-30).

Para desplazamientos interurbanos, destacan los carriles-bici protegidos entre Santa Fe y Atarfe (aunque el
carril bici finaliza antes de llegar al nlcleo urbano de Atarfe), el itinerario de Santa Fe a Vegas del Genil y el de
la Ronda Sur hacia la Zubia, que se tiene previsto extender hasta el poligono industrial de la Zubia.
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Imagen 79. Tipologia de vias ciclables
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En la realizacién del diagndstico de la infraestructura ciclista/VMP en la zona metropolitana, cabe mencionar
el Plan Andaluz de la Bicicleta (PAB), el cual se elabord en 2013 con el fin de cubrir la falta de infraestructura
ciclista. Aunque el documento estratégico de reciente creacién es el Programa Andaluz de Accesibilidad a los
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa, este no presenta actuaciones
en los municipios del ambito, proponiendo Unicamente la via ciclo peatonal Armilla-Alhendin-Otura.

Si bien algunas de sus propuestas ya se han realizado y otras pueden considerarse obsoletas no puede
ignorarse como punto de partida para detectar posibles mejoras en la ampliacién de la red ciclista, la cual
cobra aun mayor relevancia y alcance con el reciente surgimiento de los VMP.

Al momento de redaccién del PAB, existian ya diferentes vias ciclistas con vocacién metropolitana ejecutadas
por la Diputacidon Provincial, Junta de Andalucia y la Confederacién hidrografica del Guadalquivir, que,
actualmente conectan diferentes nucleos de la primera corona con la ciudad de Granada.

Entre las que se puede destacar las vias ciclistas que conectan los nucleos de Granada, Churriana de la Vega,
Purchil-Belicena-Santa Fe-Atarfe, aunque con importantes desconexiones y barreras fisicas.

El conflicto generado por compartir viario en puntos de acceso y salida de la ciudad, en muchas ocasiones
saturados en horas punta por vehiculos privados prevalece en la mayoria de los casos, principalmente en los
puntos ya descritos en la introduccidn de la oferta de movilidad.

Si comparamos el mapa siguiente, de propuesta de Red Metropolitano de Granada del PAB, con el mapa de
infraestructura existente actualizado, se pueden apreciar los avances conseguidos en los ultimos anos, como

son:
e Carril bici Granada-Alfacar, por la GR-3103.
e Carril bici Granada-Peligros, continuando el trazado de la calle Blvd. Billy Wilder.
e  Carril bici Albolote-Atarfe, por la GR-3417.
e Carril bici Vegas del Genil (Purchil)-Cullar Vega, por la GR-3304.
e Ciclocalle que cruza Cullar Vega por la GR-3304.
e Carriles bici que rodean la base area de Armilla, por la A-338 de un lado y la N-323a del otro.
e Carril bici Granada-Ogijares, por la GR-3209.
e Ciclocalle en el término municipal de Huétor Vega, por la GR-3202.
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Imagen 80. Propuesta de Red Metropolitana de Granada del PAB (no vigente)
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Tabla 12. Actuaciones del PAB en el ambito

Denominacion

Longitud (km) Realizado

GR-02 Lachar-Cijuela-Santa Fe 9,50 No

GR-04 Pinos Puente-Atarfe-Albolote
(Estacion De Metro)

GR-05 Peligros-Granada 2,47 Si

9.48 De Albolote a Atarfe, con el cruce de la A-44 por resolver

GR-06 Belicena-Cullar Vega y Parcialmente (ciclocalle en Cullar Vega)
. . . 6,52
Purchil-Camino del Genil
GR-07 Ambroz-Churriana La Vega-Armilla 10,37 Parcialmente (carriles bici a arrlbos lados de la base area de
Armilla)
GR-08 corredor Verde Zona Sur de Granada 7,46 No
GR-09 Granada-Cajar 2,88 Parcialmente (ciclocalle en Huétor Vega)
GR-10 Granada-Ogijares 2,62 Si
GR-11 Cenes de La Vega-Granada 3,97 Si, sendero ciclable

Fuente: Plan Andaluz de la Bicicleta, 2013
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Por otro lado, el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada, en elaboracién por parte de la Junta Imagen 81. Propuesta de Red Futura del PTMAGR

de Andalucia, propone para drea metropolitana de Granada la red ciclo peatonal que se muestra en la
siguiente imagen.

De la Red Futura del PTMAGR se destacan las siguientes conexiones propuestas:

e Jun-Pulianas

e Pulianas-Carril bici existente hacia Peligros (un itinerario alternativo al trazado seria por la GR-3424
y la Av. Pulianas para llegar a Peligros)

e Peligros-Albolote, por la calle Guadix del poligono industrial entre ambos ntcleos

e Monteluz (Peligros)-Albolote, por el P. de Colén

e Maracena-Carril bici existente en la Ronda Norte, por la Av. Ntra. Sra. de los Dolores

e Granada-Maracena-Atarfe (la propuesta finaliza en el término municipal de Albolote al enlazar con
el Corredor Verde De La Zona Norte, pero este también requiere de actuaciones para utilizarse
como carril bici)

e Tramo norte de la GR-30 (Término municipal de Granada colindante con Maracena)

e Tramo circular en la Chana, relevante por su conexién hacia la Azucarera San Isidro

e Atarfe-Santa Fe, por la GR-3417

e Purchil (Vegas del Genil)-Carril bici existente paralelo al rio Genil

e Belicena (Vegas del Genil)-Cullar Vega

e Churriana de la Vega-Armilla-Granada, por la Av. Cristébal Colén y Av. San Rafael (un itinerario mas
directo hacia Granada y mads céntrico a la poblacidn seria conectar los carriles bici existentes en .
Armilla y darle continuidad hacia Granada por la Av. Fernando de los Rios, asi como por la N-323a al Red bici existente

, . . . Red bici propuesta PTAMGR
Parque Tecnoldgico de Ciencias de la Salud) sl ek ropaeanBiB

e Armilla-Huétor Vega

e La Zubia-Carril bici existente hacia Granada, incluyendo un paso directo a Granada por debajo de la Fuente: PTMAGR, 2022 (Version preliminar)
Ronda Sur por el rio Monachil, resolviendo el efecto barrera de dicho itinerario

e Cdjar/Monachil/Huétor Vega-Granada, paralelamente a la carretera A-4028

e Huétor Vega-Granada, por el Cam. Real de los Neveros
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En el andlisis de la oferta para movilidad ciclista, también se debe mencionar el proyecto de mejora en Red
Ciclable del Area Metropolitana de Granada, adjudicado y formalizado recientemente (2023), en el que se

tienen distintas actuaciones de mejora, para la red ciclable que se define en los municipios que integran a las
EDUSI.

La red ciclable proyectada establece tres tipologias de vias ciclistas:

e Ciclo-Senda: Via segregada del trafico motorizado, compartida con peatones.
e Via Compartida Urbana (Ciclocalle).
e Via Compartida Interurbana.

La red definida emplea viales existentes, que deberdn ser adaptados a su nuevo uso, manteniendo la tipologia
estructural de la via, y en algunos casos puntuales ejecutar nuevos ramales para mejorar la conexién.

En el caso de los tramos de via compartida, la red discurre por calles y carreteras existentes, por lo que,
Unicamente, se contempla la sefalizacion y el balizamiento necesarios para adaptar dichas vias al uso
compartido del trafico motorizado y del no motorizado.

Para los caminos naturales la constitucion de la red se realizard en caminos ya existentes, pero que necesitan
mejoras, o en caminos nuevos, en los que habrd que acometer movimiento de tierras, ejecucién de
plataforma, base, y ejecucién del firme, el cual tendrd un minimo de 2,50 metros.

El firme de los caminos naturales serd de zahorra artificial de distintos espesores conforme al estado actual
de las vias. En algunos casos puntuales también se empleardn pavimentos de hormigon.

Ademas, en los tramos del carril bici donde sea preciso mejorar la visibilidad de la via ciclista, se dara un
tratamiento de color rojo sobre el pavimento existente.

Con el proyecto se busca crear una red de unos 270 km que permita un transito continuo de bicicletas,
utilizando tanto carriles bici existentes como caminos locales, carreteras provinciales y autondmicas.
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Las 18 rutas que se establecen en el proyecto son las que se muestran en la siguiente tabla.

Tabla 13. Rutas en proyecto de mejora en red ciclable en drea metropolitana de Granada

01R
02R
03R
04T
O5R
06R
07R
08T
09T
10T
11R
12R
13R
14T
15T
16R
17R
18R

Denominacion
Ruta Radial de Pulianas y Jun
Ruta Radial de Peligros
Ruta Radial de Albolote
Ruta Transversal Sierra Elvira
Ruta Radial de Atarfe
Ruta Radial Rio Genil
Ruta Radial de Santa Fe
Ruta Transversal de la Vega Baja
Ruta Transversal de Vegas del Genil - Callar Vega
Ruta Transversal Rio Dilar
Ruta Radial de Churriana de la Vega
Ruta Radial de Las Gabias
Ruta Radial de Ogijares y Gdjar
Ruta Transversal de la Cornisa Sur
Ruta Transversal de la Vega Alta
Ruta Radial de la Zubia
Ruta Radial Rio Monachil

Ruta Radial de Cenes de la Vega

Longitud (m)
12.861

10.848
12.594
15.942
6.888
25.141
16.337
14.016
21.209
18.935
14.187
9.754
24.961
15.062
13.389
10.196
11.223
16.526

Fuente: Proyecto de mejora en red ciclable en drea metropolitana de Granada, 2022
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Imagen 82. Mejora de red ciclable en el drea metropolitana de Granada
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Fuente: Proyecto de mejora en red ciclable en drea metropolitana de Granada, 2022
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En cuanto a las actuaciones de reciente ejecucidn y proyectos pendientes de finalizar, cabe mencionar que la
Diputacién de Granada gestiona diversos proyectos que favorezcan el paso a una economia baja en carbono,
financiados por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) de crecimiento sostenible 2014-2020. Seguln
el tipo de actuaciones, los proyectos se encuadran en diferentes Medidas.

La medida 8, denominada “Implantacion de planes de movilidad urbana sostenible o planes directores de
movilidad”, busca reducir el consumo de energia y las emisiones de didxido de carbono en la movilidad
urbana.

Su objetivo es promover cambios en el reparto modal, fomentando el uso de modos de transporte mas
eficientes y desalentando el uso de vehiculos privados con baja ocupacion. Ademas, se busca impulsar el uso
de modos de transporte no dependientes de energia fésil, como caminar, andar en bicicleta y utilizar
combustibles alternativos.

Las actuaciones de la medida 8 incluyen conexiones ciclistas en las carreteras provinciales siguientes:

e GR-3202 PK0+662 a PK 2+207, Granada-Huétor Vega-Cajar-Monachil.

e GR-3209 PK 2+000 a PK 4+000, Granada-Ogijares-Gdjar.

e GR-3304 PK 2+000 a PK 5+611, Vegas del Genil-Cullar Vega-Churriana de la Vega.

e GR-3313 PK 1+000 a PK 2+507, Vegas del Genil-Santa Fe.

e GR-3417 PK 2+353 a PK 6+322, Santa Fe-Atarfe-Albolote-Maracena.

e GR-3103 PK 0+000 a PK 3+848, Granada-Jun-Alfacar.

e GR-3303 Las Gabias-Alhendin (proyecto aun por ejecutar).

e GR-3303 PK 3+690 a PK 6+072, Granada-Churriana de la Vega-Las Gabias (proyecto aln por ejecutar).

Ademas de la ampliacion y mejora de la infraestructura, para modificar el reparto modal hacia la movilidad
sostenible, es necesaria la creacion de programas que fomenten su uso, beneficios y ventajas. Es por ello que,
dentro de este andlisis se describen la iniciativa o “proyecto STARS”.

El proyecto STARS es una iniciativa europea respaldada por la Direccion General de Trafico (DGT), el cual tiene
como objetivo aumentar los viajes activos, especialmente en bicicleta, en lugar de los viajes motorizados. Se
basa en un enfoque de "compromiso entre iguales" o "peer to peer", donde los propios alumnos animan a sus
companferos con el apoyo de los tutores. En la provincia de Granada, la Delegacion de Medio Ambiente y
Proteccion Animal de la Diputacidn ha incorporado esta iniciativa como parte de su enfoque de trabajo,
ofreciendo talleres en los institutos para promover el uso de la bicicleta.

Ademas de estos, recientemente (2023) la Junta de Andalucia ha iniciado los trabajos del futuro carril bici de
mas de 2 km, que conectara el Parque Tecnoldgico de Ciencias de la Salud (PTS) con Huétor Vega.

También cabe mencionar que la Confederacién Hidrografica del Guadalquivir tiene previsto realizar una
conexion ciclo peatonal por el rio Monachil, desde la Ronda Sur hasta el casco historico de Monachil.
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Imagen 83. Proyecto STARS en la Provincia de Granada
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Fuente: Diputacion de Granada

Durante dos etapas (2020 — 2021 y 2022 — 2023), el proyecto se ha desarrollado en distintos institutos, de los
cuales se destaca dentro del ambito del Plan los siguientes:

e |ES Aricel en Albolote

e |ES Blas Infante en Ogijares

e |ES Clara Campoamor en Peligros

e |ES Trevenque en La Zubia

e |ES Federico Garcia Lorca de Churriana de la Vega
e |ES Los Neveros de Huétor-Vega

En el proyecto STARS han participado activamente un total de 650 estudiantes de 32 de la ESO.

Ademas, se han contado con 40 Embajadores y Embajadoras de Movilidad Juvenil, asi como 9 profesores y
profesoras Champions. Estos grupos de estudiantes y profesorado han liderado, disefiado y llevado a cabo
diversas actividades para promover el uso de la bicicleta y los desplazamientos activos. Las actividades que se
realizan comprenden desde salidas en bicicleta, talleres de mecanica de bicicletas, lecciones de “Bikeability”,
para mejorar la habilidad en el manejo de la bicicleta y su conduccién vial con seguridad, asi como jornadas
en bicicleta involucrado de cada uno de los institutos participantes.

También se han realizado la entrega de kits de material ciclista al alumnado que ha hecho los mejores videos
divulgativos del programa en cada instituto, asi como unas bicicletas para el instituto que se ha desempefiado
mejor en la promocién de la bicicleta.
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5.2.3 Oferta de movilidad en transporte publico

Con respecto al transporte publico dentro del area de estudio cabe destacar la existencia de lineas urbanas
de la ciudad de Granada gestionada por el Ayuntamiento de Granada junto con otras lineas urbanas en otros
nucleos del dmbito y lineas interurbanas, ambas gestionadas por el Consorcio de Transporte de la Junta de
Andalucia.

Ademas, el ambito de estudio cuenta con una red de metro gestionada por la AOPJA (Agencia de Obra Publica
de la Junta de Andalucia).

Red urbana de autobuses de Granada

El Ayuntamiento de Granada dispone de 29 lineas que prestan servicio en toda el area de la ciudad de
Granada. La mayor parte de la red discurre por los ejes principales de la ciudad como puede ser el Camino de
Ronda — Severo Ochoa, por las que discurren aproximadamente 7 lineas, y Avenida de la Constitucion — Gran
Via de Coldn — Reyes Catdlicos, donde se concentra la mayor parte de lineas obteniendo un transcurso de 14
lineas por esas calles.

A continuacion, se puede observar un mapa que facilita el Ayuntamiento de Granada desde su pagina web,
en el que aparecen el recorrido de todas las lineas operativas de la ciudad.

Imagen 84. Mapa de las lineas de transporte publico urbano de la ciudad de Granada.

o

PLANO DE LINEAS
TRANSPORTE URBANO DE GRANADA

Fuente: Pagina web del Ayuntamiento de Granada
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Tabla 14. Lineas de transporte publico urbano de la ciudad de Granada.

Lineas urbanas de Granada
4 Chana - Zaidin
5 Beethoven - Parque Nueva Granada
8 Palacio de Deportes - Camino de Alfacar
9  Los Rebites - Chana
11 Circular - Camino de Ronda - Ayuntamiento - Gran Via

RED PRINCIPAL

21 Circular - Gran Via - Violdn - Camino de Ronda
33  Cenes de la Vega - Estacion de Autobuses

N1  Bobadilla - Triunfo

N3 Cerrillo de Maracena - Triunfo

N4 Avenida Federico Garcia Lorca - Villarejo -Triunfo
RED NS

COMPLEMENTARIA
-NORTE

Modesto Cendoya - Joaquina Eguaras - Triunfo
N6  Caseria del Cerro - Avenida de Pulianas - Caleta
N8  Fargue - Triunfo

N9 San Miguel - Triunfo

25  Alquerias (C. Deportivo) - Rosaleda - Gran Capitdn

RED SO  Bolade Oro - PTS
COMPLEMENTARIA
-SUR

S2  Villa Argaz - Centro

C5  Neptuno - Centro

C30 Alhambra - Centro

C31  Albaicin - Centro

C32  Alhambra - Albaicin

C34  Sacromonte - Centro

C35 Cementerio - Barranco Abogado - Centro

RED CENTRO

Ul  Campus Aydanamar - Campus Cartuja

UNIVERSITARIAS U2  Campus Fuente Nueva - Cartuja

U3  PTS - Campus Cartuja - Camino Alfacar

111 Budho Camino de Ronda - Ayuntamiento - Gran Via

121 Buho Gran Via - Violdn - Camino de Ronda
Cementerio - Puerta Real

F1  Cenes de la Vega - Ferial

F2  Palacio de Deportes - Ferial, por Gran Via

NOCTURNAS

CEMENTERIO

F3  Avenida de Dilar - Ferial, por Camino de Ronda
F4  Chana - Ferial

F5  Haza Grande - Ferial

F6  Palacio de Congresos - Ferial

LINEAS AL FERIAL

Fuente: Elaboracioén propia a partir de la pagina web del Ayuntamiento de Granada.

En cuanto a las paradas de transporte publico urbano en la siguiente imagen se puede observar la totalidad
de las paradas dentro del ambito urbano de Granada. Dicha red cuenta con un total de 636 paradas de
autobus urbano contando con una amplia cobertura territorial.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de la pagina web del Ayuntamiento de Granada.

De la totalidad de las paradas de autobus urbano en la ciudad de Granada, el 40,72% (259) son de tipo
marquesina, mientras que el restante el 59,27% (377) simplemente cuentan con la instalaciéon de un baculo.

DIAGNOSTICO

PMUS Metropolitano de Granada

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

Red urbana de autobuses del drea metropolitana

Ademads de las lineas urbanas dentro de la ciudad de Granada descritas anteriormente existen otras redes de
autobuses urbanos en diversos nucleos urbanos del ambito, en los municipios de La Zubia, Jun, Albolote y
Monachil.

Municipio de La Zubia

El municipio de La Zubia cuenta con un autobus urbano que esta gestionado por el Consorcio de Transportes
del drea de Granada, dando servicio de 7:20 a 14:50 en dias lectivos y de 7:45 a 13:45 h en los dias no lectivos.
El recorrido de dicha linea varia en funciéon de la hora disponiendo de multiples paradas a lo largo del
municipio en diversos centros atractores como, por ejemplo, en el ayuntamiento, institutos, centro de salud,
etc.

A continuacién, se muestra el mapa del recorrido de dicha linea en el municipio de La Zubia durante los dias
no lectivos que podemos encontrar en la pagina web del ayuntamiento.

Imagen 86. Recorrido de la linea urbana metropolitana del municipio de La Zubia en dias no lectivos.

B R -

Fuente: Ayuntamiento de La Zubia.
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Municipio de Jun

La linea 104 A. Humeya - Jun - S. Jerédnimo, conecta el nicleo antiguo con las dos urbanizaciones que forman
parte del municipio de Jun. Esta linea da servicio de 7:20 a 15:10, de lunes a viernes, con 5 expediciones por
sentido y una frecuencia de paso de 30 minutos aproximadamente con un total de 11 paradas a lo largo de

su recorrido.

A continuacién, se observa en la imagen de la izquierda el recorrido que realiza dicha linea en el trayecto de
ida y en laimagen de la derecha el trayecto de vuelta, desde la calle Luis Javier hasta la calle San Jerénimo.

Imagen 87. Recorrido de ida (imagen izquierda) junto el recorrido de vuelta (imagen derecha) de la linea 104.

Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
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Municipio de Albolote

La linea 128 - Urbanizacion El Torredn - Albolote - L. Verde - Cjo. Aire - El Chaparral, gestionada por el
Consorcio de Transportes del drea de Granada, conecta el casco urbano de Albolote con diferentes
urbanizaciones del municipio. Esta linea presta servicio de 7:45 a 21:15, de lunes a viernes, con unas
frecuencias de paso de 60 minutos y a lo largo de su trazado realiza 23 paradas.

A continuacién, se observa en la imagen de la izquierda el recorrido que realiza dicha linea en el trayecto de
ida y en la imagen de la derecha el trayecto de vuelta, de la Urbanizacidn El Torredn hasta el acceso al

Chaparral.

Imagen 88. Recorrido de ida (imagen izquierda) junto el recorrido de vuelta (imagen derecha) de la linea 128.

Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
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Municipio de Monachil

El municipio de Monachil cuenta con la linea urbana 182. Monachil — B2 Monachil, gestionada por el Consorcio
de Transportes del drea de Granada, conecta el Barrio de Monachil con el pueblo de Monachil con 22
expediciones en ambos sentidos con una frecuencia cada 30 minutos de lunes a viernes, con un total de 30
paradas para la ida, mientras que a la vuelta estas paradas se reducen contando con un total de 10 paradas
de transporte publico.

A continuaciodn, se observa en la imagen de la izquierda el recorrido que realiza dicha linea en el trayecto de
iday en laimagen de la derecha el trayecto de vuelta, desde el Cno. de Las Canteras hasta Los Nogales.
Imagen 89. Recorrido de ida (imagen izquierda) junto el recorrido de vuelta (imagen derecha) de la linea 182.
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Fuente: Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

Red interurbana de autobuses del area metropolitana

La red interurbana de autobuses del drea de Granada esta gestionada por el Consorcio de Transportes del
Area de Granada y se encuentra dividida por concesiones. A continuacién, en la siguiente tabla se muestra las
lineas interurbanas que prestan servicio a los municipios de nuestro ambito junto con el recorrido de todas
ellas.
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Tabla 15. Lineas de autobuses interurbanos de transporte publico dentro del ambito del plan.
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Autobuses interurbanos

Recorrido
Granada - Jun - A. Humeya - Viznar
Granada - Jun - Alfacar - Viznar
Granada - Jun - Alfacar
A.Humeya - Jun - S.Jerénimo
Granada - Peligros -Caserio Fonseca - Monteluz
Granada - P.Asegra - Urbanizacion La Joya - Peligros
Granada - P.Cubillas
P.Cubillas-Albolote (Metro)
Granada - Maracena - Albolote - Atarfe
Granada - Maracena - Albolote — Atarfe (sabados,
domingos y festivos)
Granada - Maracena - Albolote - Atarfe (Universitario)
Granada - P.Juncaril - Albolote (Ctra.Jaén)
Atarfe - Albolote (Lanzadera)
Urbanizacion El Torredn - Albolote - L.Verde - Cjo.Aire
- El Chaparral
Albolote - Hotel
Granada - Atarfe
Granada - Atarfe - M.Elvira - Los Cortijos - Caparacena
Granada - Santa Fe

Granada - Cullar V. - V. del Genil
Granada -Cullar V. - El Ventorrillo (Directo)

Granada - Churriana V. - Hijar (Directo)
Granada-V. del Genil (Directo)
Granada - Armilla

Granada - Armilla - Churriana V. - Las Gabias

Granada - Armilla - Churriana V. (A-338)-Pedro Verde
- Gabia Chica

Granada - Churriana V. - Gabia (Directo)

Granada - Alhendin - Otura

Ogijares - San Nicolas - PTS (Circular)
Ogijares - PTS - San Nicolas (Circular)
Granada - Ogijares - Lomalinda

Granada - Ogijares - Pedrizas - Lomalinda

w

,_
(@)

Recorrido

Granada - Ogijares - Géjar - Dilar

Granada - Ogijares - Zubia (Circular)

Granada - Zubia - Ogijares (Circular)

Granada - Zubia (L.Reina)

Granada - Zubia (C.Futbol)

Granada - Huétor V. - Cdjar - Bellavista - Zubia
Granada - Huétor V. - B2 Monachil - Bellavista
Monachil - B2 Monachil

Granada - Huétor V. - Cajar - B2 Monachil - Monachil

Granada - P.Puente

Granada - P.Puente - Zujaira
Granada - Santa Fe - Chauchina - Fte.Vaqueros
Granada - Santa Fe - Chauchina - Cijuela

Granada - Santa Fe - Chauchina - Cijuela - Lachar

Granada-Aeropuerto

Granada - La Malaha - Escuzar - Ventas H.
Granada - Zubia - C.Verdes

Granada - Pulianas - Glevéjar - Nivar - Cogollos V.

Granada - Juncaril - Albolote - Loma Verde - Cjo.Aire
- V.Blancas - Calicasas

Granada - Colomera
Granada-P.Puente-Zujaira-Obéilar-lllora-Alomartes-
Bracana-Tocon

Granada - Fte.Vaqueros - Valderrubio - Escéznar -
Obéilar

Granada - Chauchina - Fte.Vaqueros - Valderrubio -
Obéilar

Granada - Santa Fe - Cijuela - Lachar - Trasmulas -
Pefiuelas - C.Tajarja - El Turro

Granada - Chimeneas - Acula - Ventas H. - Cacin
Granada - Alhendin - Padul - Marchena - Durcal -
Nigtelas - Talard

Granada - Pinos Genil - Gliéjar Sierra

Granada - Cenes de la Vega - Dudar - Quéntar
Granada y Sierra Nevada-Invierno

Granada - P.Puente - Venta Algarra - P.Lope

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
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Como se observa en la siguiente imagen las lineas se han agrupado por sectores para tener un mayor analisis
de las mismas, siendo los sectores: Alfaguara, Cornisa, Noroeste, Norte, Poniente, Sierra y Vega.

Imagen 90. Mapa de la red interurbana de transporte publico del area metropolitana de Granada dividida por sectores.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

De una forma mas concreta, se ha destacado en la siguiente imagen los recorridos de las lineas que prestan
servicios en la parte noroeste del ambito del plan, el que se puede apreciar como los municipios de Santa Fe,

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

Imagen 91. Mapa de la parte noroeste de la red interurbana de transporte publico del area metropolitana de Granada

De la misma forma, se ha destacado la zona sureste del dmbito observando una red de servicio interurbano
por carretera que cubre los municipios que entran dentro de los municipios que forman parte del ambito de

Atarfe, Albolote, Peligros, Pulianas, Jun junto con los municipios que forman parte de las Vegas del Genil
cuentan con un servicio de transporte publico interurbano por carretera, cubriendo la mayoria del territorio

del ambito.
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este plan. Municipios como Huétor Vega, Géjar, La Zubia y Ogijares quedan unidos mediante diversas lineas
interurbanas entre estos municipios.
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Imagen 92. Mapa de la parte sureste de la red interurbana de transporte publico del area metropolitana de Granada.
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
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Tabla 16. Lineas de transporte publico de personas viajeras por concesion

VIA-121

110, 111, 120, 121, 122, 123, 123-Petrel, 124, 125, 126, 127, 128,
155, 156, 157, 158, 158D y 159

140, 150, 151, 153, 154, 160, 225, 226, 240, 241, 242 y 361
170A, 170B, 171y 174A
174B, 175, 176, 177 y 275
180, 181, 182, 183 y 184

313

325,340y P. Lope
335y 336

390
395

245y 345

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

En la siguiente tabla, se puede observar una comparativa de la red interurbana de autobuses metropolitanos

de la red metropolitana de Granada y otras dreas metropolitanas junto con los ratios y promedios para poder

comparar las caracteristicas de otras dreas con el area metropolitana de Granada.

Se observa como el promedio para el darea de Granada cuenta con un promedio de 2,73 para el N2 de

lineas/longitud y de 1,13 para el promedio de N2 paradas/longitud.

Tabla 17. Comparativa de redes metropolitanas de autobus

62

Malaga 93
31

11

Granada 61

Longitud (km) | N2 lineas/longitud | N2 paradas/longitud

2.811
4.428
1.351
395
2.520

2.680
4.843
2.371
286
2.234

2,31
1,92
1,31
3,85
2,73

1,05
0,91
0,57
1,38
1,13

Fuente: Elaboracidn propia a partir del Informe del Observatorio de la Movilidad Metropolitana 2021 (OMMS)
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La velocidad comercial del transporte publico por carretera, es uno de los aspectos mds importantes para
medir la competitividad del transporte publico por carretera respecto a otros modos de transporte. La
frecuencia de paso estd estrechamente relacionada con este factor, este indicador nos permite conocer el
servicio que se presta a la persona usuaria.

Se ha analizado la velocidad comercial para cada una de las concesiones de transporte publico interurbano
por carretera que prestan servicio al ambito de estudio, estudiando la informacidn disponible en el Plan de
Transporte Metropolitano del Area de Granada.

Grafico 8. Velocidades comerciales de la linea de transporte publico interurbano en funcion de la concesién del area de
Granada.

Velocidad comercial (KM/H) por concesion
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Concesion

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

Con respecto a la evolucién de la demanda del transporte interurbano por carretera en el drea metropolitana
de Granada se puede destacar el estudio de demanda que se llevd a cabo en el Plan de Transportes
Metropolitano del Area de Granada, en el que se destaca una relacién de movilidad entre los municipios mas
proximos a la ciudad de Granada, en concreto, destacan los viajes entre Granada-Armilla y Granada-
Maracena.

Asi mismo, se destaca una relacion transversal a la capital entre diversos municipios, como pueden ser,
Albolote — Atarfe — Peligros — Pulianas — Jun o Armilla — Ogijares — Gdjar — La Zubia — Cdjar — Monachil — Huétor
Vega, en la que el nimero de personas viajeras es bastante elevado a lo largo del dia.
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Plataformas reservadas

Para la mejora de la competitividad del transporte publico frente al uso del vehiculo privado en los
desplazamientos habituales de la ciudadania se debe mejorar la velocidad comercial de los autobuses
mediante implantacién de plataformas reservadas para el autobus, ya sea carriles bus o carriles BUS-VAO.

Se ha observado como el dmbito cuenta con diversas plataformas para la priorizacién del autobus, tanto
urbano como interurbano.

A continuacidn, se muestran los carriles bus existentes en la ciudad de Granada, siendo el eje principal el que
discurre desde la Avenida de Andalucia, pasando por la Avenida de la Constitucidn, la calle Gran Via hasta la
calle Acera del Darro que conecta con el paseo del Violdn.

Ademas, se observan varios tramos como, por ejemplo, en la calle Poeta Manuel de Géngora o en la Avenida
Dr. Oloriz.

Imagen 93. Carril Bus existente en la ciudad de Granada

Bl NG gl e B 2 0 500 1.000 m

Fuente: Elaboracidn propia.
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Con respecto a los carriles BUS-VAO, cabe destacar la construccidn de la plataforma en el acceso sur a
Granada desde la Zubia por la carretera de la Diputacion de Granada GR-3211, con la que se pretende la
mejora de la calidad de los servicios de transporte publico en el &mbito del plan junto con un acceso fluido de
los autobuses interurbanos que discurren por esa via. Estard compuesto por 2 tramos, uno ya ejecutado y

otro pendiente de ejecutar.

Imagen 94. Carril BUS-VAO entre Granada y La Zubia

g " , \ X £ : S A i Tramo Ejecutado |

+

- [Tramo sin ejecutar|

G e

La Zubia e y 0 500

Una manera de hacer Europa
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.2 1

Fuente: Elaboracidn propia.
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En este sentido, el PTMAGR pretende dar continuidad a los carriles bus por la ciudad de Granada con la
creacion de nuevos carriles bus en toda el area que conecte con la red ya existente. Asi como, en dicho plan
se propone la creacién de nuevas plataformas BUS-VAO que conecten las grandes vias de acceso a la ciudad
de Granada, como, por ejemplo, en el tramo de la GR-30 comprendido entre el municipio de Peligros hasta

Granada.
En la siguiente imagen se observa la propuesta del PTMAGR en la que se da continuidad a los carriles BUS-
VAO propuestos con carriles bus dentro de la ciudad de Granada, asi como, la creacién de nuevos carriles bus

dentro de la ciudad de Granada.

Imagen 95. Mapa propuesta carriles bus y BUS-VAO del Plan de Transportes Metropolitano del Area de Granada.
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Fuente: Plan de Transporte Metropolitano del Area de Granada.
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Asimismo, en el “Anexo B. La estrategia en ambitos metropolitanos”, del Plan de Infraestructuras para la 5.2.4 Oferta de movilidad para el vehiculo privado

Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA) de 2020s e representan las plataformas reservadas al Red viaria
transporte colectivo del area metropolitana de Granada.

L L . . . A continuacion, se describe la red viaria de la zona metropolitana de Granada, enfocando el analisis en
También incluye ubicaciones actuales y propuestas donde implantar intercambiadores de transporte para

) ] ) o aquellas carreteras provinciales por el enfoque y alcances del presente Plan.
favorecer la intermodalidad, como se muestra en la imagen siguiente.

Imagen 96. Plataformas reservadas al transporte pblico del PISTA En primer lugar, se analizan las viarios de la red conforme a su titularidad.

Como se observa en la ilustracidn siguiente, las Carreteras del Estado existentes en el dmbito son

o A-44
= e GR-30 (Circunvalacién) en sentido norte-sur
e N-432

e GR-43, construida como alternativa a la N-432 para evitar las travesias de Pinos Puente y Atarfe, con
el ultimo tramo por construir para conectar en el cruce con la A-92G.

En cuanto a las carreteras autondmicas se destacan como estructurantes:

e A-92 que comunica con Almeria al este y con Sevilla al oeste.
e A-92G que enlaza la A-92 con la ciudad de Granada (con la rotonda en la GR-30).

Intercambiador de transporte
0 Intercambiodor de transporte

Plataforma reservada al transporte colectivo En segundo orden de relevancia, como carreteras autonémicas de articulacién se encuentran las carreteras:
(@EBGRO1 - Linea 1 de metro Albolote - Granada - Armilla.
GRO2 - Entrada Norte a Estacon de Autobuses y de Fermocamil por Avenida Juan Pablo Il
[ @EDGRO3 - Distnbuidor Norte de Granada
- WGRO4 - Entrada Nortoeste a Estacon de Ferrocaril desde autovia A-92G y camretera N-432
(ERGROS - Ramal Atarfe - Albolote
WGROG - Avda. Constitucion - Calles Gran Via de Colon - Reyes Catdlicos - Acera del Darro - Poeta Manuel Gongora - Andrés Segovia
- Entrada a Plaza del Humilladero desde carretera de la Sierra
| @EDGROS - Entrada Sur 8 Granada desde La Zuba
‘GR10 - Distnbuador Sur de Granada
GR11 - Acceso Norte a Granada por Jun
/GR12 - Entrada Norte por Ribera del Beiro.

e A-395, que en el tramo sur de la capital conforma la Ronda Sur, y enlaza con la estacion de esqui de
Sierra Nevada en Pradollano.

e A-338, que inicia en Armilla al sur de la capital, y se dirige al suroeste hacia Alhama de Granada.
e A-385, que enlaza la A-92G en Santa Fe con la GR-30 en Villa de Otura.

VAVNVYYO 'SYAVAYISTIY SYINHO04VLVd 3d V1SINdOud

Iiws M Ol . . 7’ . ra
v [ = e o —— Las carreteras autondmicas complementarias de cardcter metropolitano mas relevantes son:
[Potic ge Depones | etro p [Frnscas
T — T H— X o e A-4002, la cual comunica a Granada (Albaicin) hacia Huétor Santillan
PN conse eria b PLAN DE INFRAESTRUCTURAS PARA LA SOSTENIBILIDAD DEL TRANSPORTE EN ANDALUCIA 2020 ° } i _ i
mmsmovwwsnm bprlsiad sl tyr it U b penilo A-4006, que funciona como Ronda Norte de Granada desde la GR-30 a la GR-3103

e A-4075, que comunica el Aeropuerto F.G.L. Granada-Jaén con la A-92
Fuente: Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia (PISTA), 2020 e A-4026, que inicia y finaliza en la A-395 pasando por las poblaciones de Pinos Genil
e A-4028, que enlaza la Ronda Sur con la GR-3202
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Imagen 97. Titularidad de carreteras en el ambito
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Fuente: Mapa provincial de la red de carreteras de Andalucia

En cuanto a su jerarquia, las principales vias de articulaciéon y con mayor capacidad son las autovias A-44, GR-
30y GR-43, las carreteras de titularidad autonédmica A-92, A-92G y la Ronda Sur.

Las carreteras autondmicas complementarias y carreteras provinciales son las que forman la red
metropolitana, conectando los diferentes municipios del ambito. En su configuracion suelen estar formadas
por un carril por sentido, presentando buen estado general.

Son clave para la movilidad porque canaliza el trafico de la red territorial, actuado como distribuidor,
facilitando la accesibilidad y conectando con los principales focos de atraccion.
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En este punto del andlisis de la movilidad motorizada, cabe incluir las actuaciones incluidas en otros

instrumentos de planificacion.

El Plan de Ordenacidn del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG), elaborado en 1999 y
actualizado en 2005, forma parte del marco de referencia para la zona metropolitana de Granada. En sus
determinaciones, ademas de plantear los elementos que configuran la estructura metropolitana, regula los
usos del suelo para posibilitar el desarrollo coordinado de los nicleos del ambito.

La siguiente imagen muestra las actuaciones de articulacion territorial del POTUAG (red viaria, red ferroviaria
y sistema de transportes), dentro del &mbito del Area de Granada:

Imagen 98. Estructura de articulacion territorial
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Fuente: Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracidén Urbana de Granada (POTAUG), 2004

Dentro de las actuaciones del POTAUG, se destacan en este apartado las 11 actuaciones (VAUs) sobre red
viaria de la aglomeracion urbana de Granada, representadas en la imagen anterior.
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Imagen 99. Actuaciones sobre red viaria de la aglomeracion urbana de Granada

RED VIARIA DE NIVEL DE LA AGLOMERACION

AU-0 Acceso segunda circunvalacién-Granada
Red viaria de nivel nacional-regional y de la

por Churriana. Articulo 2.28

aglomeracidn -0 Distribuidor Norte. Articulo 2.29
VAU-01 Remodelacion de la circunvalacion de la CN.323.

Atticulo 2.24 2iyd Ronda Noroeste. Articulo 2.30
A\V/\VEIP] Acceso A.92-Granada por Jun. Articulo 2.25

Acceso segunda circunvalacién-Granada en AWLSEI:] Ronda Suroeste. Articulo 2.31

VAU-03 prolongacién de la variante de la CN.432. Articulo 2.26

\V/.\VE\ I’} Acceso segunda circunvalacién-Granada por los vados.
Articulo 2.27 -1

J\UEIL] Distribuidor Sur. Articulo 2.32

<@j< <pE<p<
c cmpCc
ONCOECOE~NONEW,

Acceso La Zubia-Granada. Articulo 2.33

A\ \UB K] Acceso Monachil-Granada. Articulo 2.34
Fuente: Plan de Ordenacion del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Granada (POTAUG), 2004

Se realiza un analisis de dichas actuaciones (en todos los casos indicados como sin ejecutar, las
recomendaciones del POTAUG son doble calzada de dos carriles por sentido):

VAU-1: Trazado coincide con la actual GR-30, se considera ejecutada.
VAU-2: Acceso a Granada por Jun, entre la A-92 y Granada, coincide con el trazado de la GR-3103, sin ejecutar.

Actuacion incluida en el PITMA en el apartado 2. Otras actuaciones del Anejo 1 del Estudio Ambiental
Estratégico, sin previsién de redaccion.

Actuacién incluida en el PISTA a desarrollar a largo plazo y sujeta previamente a evaluacion financiera.
VAU-3: Trazado coincide con la GR-43 en construccidn, se ejecutara hasta el enlace con la A-92G.
VAU-4: Trazado coincide con la segunda circunvalacion (A-44), se considera ejecutada.

VAU-5: Acceso a Granada por Churriana, Variante de Armilla, Churriana de la Vega y las Gabias entre la A-44
y la GR-30, sin ejecutar.

Actuacion incluida en el PITMA sin prevision presupuestaria actual, con anteproyecto y proyecto en
redaccion.

Actuacion incluida en el PISTA a desarrollar a largo plazo y sujeta previamente a evaluacion financiera.
VAU-6: Trazado coincide con la Ronda Norte, se considera ejecutada.

VAU-7: Ronda Noroeste, entre la GR-30 en el poligono el Juncaril y la GR-43, sin ejecutar y sin prevision de
redaccion.

VAU-8: Ronda Suroeste, entre la VAU-5 y la N-323a, coincide con el trazado de la GR-3303, sin ejecutar y sin
previsidn de redaccion.

VAU-9: Distribuidor Sur, entre el enlace de la GR-3202 con la A-4028 y la GR-30 en Ogijares, sin ejecutar.
Actuacion incluida en el PITMA como vial verde, redaccidn de actualizacion del proyecto en prevision.

Actuacion incluida en el PISTA a desarrollar a largo plazo y sujeta previamente a evaluacidn financiera.
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VAU-10: Acceso a Granada por La Zubia, entre la VAU-9 y la Ronda Sur, coincide parcialmente con el trazado
de la carretera de La Zubia, se ejecutara.

Actuacion incluida en el PITMA de aumento de capacidad y plataforma reservada con soporte
presupuestario, redaccion realizada y en licitacion de las obras (Tramo: GR-3211 desde P.K. 1+440 a
2+330.)

Actuacion incluida en el PISTA a desarrollar a largo plazo y sujeta previamente a evaluacidn financiera.
VAU-11: Trazado coincide con la A-4028, sin ejecutar y sin previsidon de redaccion.
Actuacion incluida en el PISTA a desarrollar a largo plazo y sujeta previamente a evaluacion financiera.

En cuanto al PITMA, cabe mencionar las siguientes actuaciones en el ambito, pues, aunque no estan
relacionadas con las VAU, tienen incidencia en el ambito metropolitano.

Actuaciones incluidas en el PITMA sin previsidon presupuestaria actual, pero en redaccidn o preparacion:

e Enredaccidn de estudio: “Reformulacién del Estudio Informativo de la Ronda Este Metropolitana de
Granada”.

e En redaccidon proyecto de construccion: Acondicionamiento de la A-338 PK 12+650A 17+200. Acceso
a “Cuidad Industrial, Tecnoldgica y Area de Innovacién (CITAI)”.

e Licitacidon prevista de anteproyecto y proyecto: Mejora de la conexién entre la 22 Circunvalacién de
Granada (enlace 134 de la A-44) y el Parque Tecnoldgico de Escuzar a través de la A-338 y la variante
de La Malaha (Granada).

e Licitacién prevista del proyecto de construccién: Aumento de capacidad A-395 acceso a SN. Variante
de Las Viboras.

Asimismo, otras actuaciones incluidas en el PITMA sin previsidon presupuestaria actual, y sin prevision actual
de redaccidn de estudios:

e Variante de la A-92 entre Lachar y la Segunda Circunvalacién (VNR-02)

e Carretera de enlace entre la A-92 y la carretera de Sierra Nevada A-395 (VNR-04), para mejorar la
accesibilidad a los nucleos de Beas, Quéntar y Dudar y facilitar la conexién de Sierra Nevada con la A-
92.

Ademas de las VAU, el PISTA de 2020, incluye en el ambito del PMUS Metropolitano las siguientes medidas a
desarrollar en el largo plazo y sujetas previamente a evaluacidn financiera listadas en su anexo:

e Nuevo Trazado de La A-92 a A-395 (Cenes de la Vega)

e Ronda Este Metropolitana de Granada

e Duplicacidon de calzada de la A-395 desde Tuneles De Serrallo hasta Cenes De La Vega

e Acceso Segunda Circunvalacién de Granada por Los Vados

e Variante De La A-92 Entre Lachar y Segunda Circunvalacion.
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Analizando Unicamente las carreteras de titularidad de la Diputacion de Granada, las principales en el dmbito Imagen 100. Carreteras provinciales en el ambito

son:

En el norte de la ciudad de Granada:

GR-3102, de Granada a Viznar

GR-3103, de Granada a Alfacar, pasando por Jun

GR-3424, de Granada a Glevéjar, pasando por Pulianas
GR-3417, que conecta Maracena con Albolote, Atarfe y Santa Fe

En el oeste de la ciudad de Granada:

GR-3313, de Santa Fe a Vegas del Genil

GR-3304, desde la A-92G hasta la A-338, pasando por Purchil (Vegas del Genil), Cullar Vega y
Churriana de la Vega

GR-3418, desde la A-92G hacia el rio Genil

GR-3303, de Granada hasta la N-323a, rodeando Churriana de la Vega y la base area de Armilla
GR-3305, desde la GR-3303 hasta las GR-3304

GR-3311, de Hijar (Cullar Vega) a Las Gabias

GR-3306, de Las Gabias a Alhendin

En el sur de la ciudad de Granada:

GR-3209, de Granada a Dilar, pasando por Ogijares y Géjar
GR-3211, de Granada a La Zubia
GR-3202, de Granada a Monachil, pasando por Huétor Vega
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Fuente: Elaboracién propia con datos de DERA

Algunas de las carreteras provinciales mostradas, en sus tramos de travesias presentan conflictos con la
movilidad local, pues el volumen de tréafico elevado para el tamafno de la poblacidon da prioridad al vehiculo
privado, como es el caso de la GR-3304 en su paso por Cullar Vega, la GR-3417 en Albolote, a GR-3313 en
Vegas del Genil y la GR-3209 en Géjar y Ogijares.

A continuacidn, se describen con mayor detalle los aforos en la red de carreteras provinciales.

En la zona metropolitana se han realizado, en 2021 y 2022, aforos en las carreteras provinciales de la zona
metropolitana, con datos recabado por tramos, de forma que se tenga informacién en aquellos uniones o
paso por nucleos importantes que puedan modificar el volumen del tréfico.
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Para realizar el analisis mas facil de comprender, se ha dividido en 3 zonas que incluyen las siguientes
carreteras aforadas:

e Zona norte: GR-3103, GR-3424, GR-3421, y GR-3417.

e Zona suroeste: GR-3303, GR-3304, GR-3305 y GR-3313.

e Zona sureste: GR-3202, GR-3209 y GR-3211.

En el plan de aforos, se distingue el porcentaje de vehiculos pesados, ademds se compara la IMD con datos
de 2018 para conocer su variacion, en los casos que se tiene informacién de dicho afio.

Imagen 101. Aforos zona norte
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Fuente: Plan de aforos de la red de carreteras provinciales de la Diputacién de Granada, 2023

Analizando los datos mas recientes en la zona norte, se puede apreciar que el alto valor de trafico (13.064
veh./dia) en la GR-3103 se da esencialmente en el Gltimo tramo, entre Jun y la Ronda Norte. Igualmente
destaca el volumen de vehiculos en la GR-3424 en el tramo que enlaza con la Ronda Norte.

También se presenta una IMD alto en la GR-3417, principalmente entre Maracena y el poligono industrial del
Juncaril, con un porcentaje de vehiculos pesados bastante alto (15 %), aunque en este caso la carretera cuenta
con doble calzada de dos carriles por sentido entre Maracena y Albolote, por lo que su capacidad es mayor

que en otras carreteras provinciales.
DIAGNOSTICO
PMUS Metropolitano de Granada

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

La propia GR-3417 tiene un porcentaje de pesados elevado también entre la A-44 y Atarfe, y en dicho tramo

la calzada es de un solo carril por sentido.

Tabla 18. Aforos zona norte

CARRETERA NOMBRE “ IMD 2021-2022 | % PESADOS | IMD 2018 | VARIACION

0+500 13.064 8,96 12.391 5,15%
GR-3103 GRANADA A ALFACAR 3+000 5.317 5,00 5.981 -12,49%
5+000 2.253 11,10 2.014 10,61%
GR-3424 GRANADA A GUEVEJAR  0+200 13.646 7,22 15.465 -13,33%
1+000 9.467 5,69 9.951 -5,11%
2+000 7.582 6,62 6.742 11,08%
4+000 6.697 7,70 6.716 -0,28%
6+000 3.721 7,01 3.877 -4,19%
9+000 3.373 4,51 2.787 17,37%
GR-3421 PULIANAS A PELIGROS  1+000 4.627 4,15 5.884 -27,17%
1+400 16.311 15,17 14.721 9,75%
3+400 9.759 4,31 11.106 -13,80%
GR-3417 MARACENA A A92G 4+000 11.159 11,19 12.672 -13,56%
5+900 6.853 8,99 7.861 -14,71%
6+800 9.684 16,23 8.873 8,37%
9+000 6.618 8,33 6.451 2,52%

Fuente: Elaboracidn propia a partir del plan de aforos de la Diputacion de Granada

Analizando ahora los valores de IMD en la zona suroeste de Granada, destacan en primer lugar los altos
valores de la GR-3303, incluso por encima de los 21.000 vehiculos/dia entre el enlace con la GR-3304 y el
enlace con la A-338, a pesar de ser de un solo carril por sentido, lo que indica la necesidad de alguna mejora

como la propuesta de la VAU-5.

En el punto de aforo mas préoximo a Granada, la GR-3303 presenta un valor de 17.142, y la GR-3305 de 10.243,
lo que también nos indica la saturacion que se tiene en el acceso a Granada en el margen del Rio Genil, asi
como en los viarios Camino de Purchil y Camino de Camaura, que se derivan del Camino de Churriana.
Asimismo, la GR-3304 presenta valores altos de IMD, en todos los tramos entre Vegas del Genil y la A-92G.

En cuanto a vehiculos pesados, los tramos que se identifican como mas criticos son: en la GR-3303 entre la A-
338 y la N-323a, en la GR-3304 entre la GR-3305 y la GR-3313, y en la GR-3313 entre Belicena y Purchil, con
un 12,65 % de pesados del IMD de 8.369.
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Imagen 102. Aforos zona suroeste GR-3305 GRANADA A VEGAS 1+800 10.243 4,44 10.172 0,69%
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Finalmente, analizando la informacidn de aforos de la zona sureste, se vuelve a observar que los tramos mas
proximos a Granada presentan un mayor trafico, destacando los 16.376 vehiculos en la GR-3202 en Huétor
Vega, los 16.923 vehiculos que utilizan la GR-3209 en el dltimo tramo en Ogijares, y los 15.644 vehiculos que
se trasladan diariamente desde la Zubia a Granada por la GR-3211.

En este Ultimo caso, la carretera provincial cuenta con dos carriles por sentido en aproximadamente la mitad

del itinerario, y esta planificada el aumento de su capacidad en el tramo hasta el poligono industrial donde se

R : { v oz encuentra el centro comercial Alhsur, con la continuacidn del carril bici hasta dicho punto.
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‘ ' e Imagen 103. Aforos zona sureste
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Tabla 19. Aforos zona suroeste G:‘::: )
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7+100 13.915 7,42 15.235 -9,49%
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Respecto a los vehiculos pesados, los tramos que mayor nimero de vehiculos presentan son el acceso a
Granada de la GR-3209, y el tramo entre el nicleo urbano de la Zubia y su poligono industrial.

CARRETERA

NOMBRE

Tabla 20. Aforos zona sureste

IMD 2021-2022

% PESADOS

IMD 2018
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Tabla 21. Accidentes viales en el dmbito del plan

Motocicletas/
Ciclomotores
Heridos
Graves

Granada 309 108 83

Peatones
Heridos
Leves

Peatones
Heridos
Graves

Turismos
Heridos
Leves

Turismos
Heridos
Graves

Motocicletas/
Ciclomotores
Heridos Leves

Ciclistas
Heridos
Leves

Peatones

Municipio fallecidos

GR3202  DEGRANADAA  0W100 16376 810 1606 18%% _-_-H-———-
MONACHIL 1+400 11.625 5,92 9.397 19,17% Albolote
3+000 8.273 7,55 10.083 -21,88% Atarfe - - - - - - - -
3+800 6.523 5,04 - - Céjar 1 - 1 - 1 - - -
4+300 4.146 7,69 3.742 9,74% Cenes de la Vega - - ! - C - -
GR-3209 DE GRANADAA  0+700 16.923 10,92 16.475 2,65% Gojar ) ) ) ) ST ) ”
Huétor Vega - - 1 - 1 - - -
DILAR 2+000 12.382 5,75 - - Jun . . g . . ) ) )
2+800 11.138 6,09 12.988 -16,61% Monachil ) ) 1 ) ) 1 ) )
3+500 11.611 6,97 11.732 -1,04% Ogijares 1 2 6 - 10 - 2 1
4+050 7.971 4,70 8.025 -0,68% Peligros - - 4 - 5 - - 1
7+000 2.420 5,91 1.911 21,03% :“:a"is - - 1 - g g - -
GR-3211 DE GRANADA A LA  2+300 15.644 2,57 23.186 -48,21% b
ZUBIA Y60 e 10,76 TEEE 112.99% mm_—_-a--a——-

Fuente: Elaboracidn propia a partir del plan de aforos de la Diputacion de Granada

Seguridad vial

Analizando ahora aspectos de seguridad vial, en la tabla siguiente se muestran el nimero de heridos por
modo (peatones, ciclistas, motocicletas/ciclomotores y turismos), en cada uno de los municipios del ambito,
durante el afio 2021, sin incluir el transporte publico ya que este no presenta heridos graves.

En primer lugar, destaca que los municipios de Albolote, Atarfe, Gdjar, La Zubia, Cullar Vega, Vegas del Genil
y Santa Fe, no tuvieron casos de heridos o fallecidos, y los municipios de Cdjar, Cenes de la Vega, Huétor Vega,
Peligros, Pulianas y Las Gabias solo tuvieron heridos leves.

Por otro lado, Ogijares tuvo 4 heridos graves (2 en motocicleta y 2 peatones), Churriana de la Vega 2 (1 en
motocicleta y 1 en ciclomotor).

Finalmente, el municipio de Granada, que por su caracter mds urbano concentra un mayor nimero de
accidentes, con 2 peatones fallecidos, 34 heridos graves (24 en motocicletas/ciclomotores, 4 en turismosy 6
peatones), asi como 551 heridos leves (51 en bicicleta, 309 en motocicletas/ciclomotores, 108 en turismos y
83 peatones).
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Churriana de la Vega

Cullar Vega - - - - > > - -
Gabias, Las 1 - 7 - 15 - - 4
Vegas del Genil - - = = o - - -
Santa Fe

Jota | sl 28] sl 4l ol 3 | s | % |

Fuente: Elaboracidn propia a partir de datos de la DGT, 2021

Respecto a los accidentes con victimas en bicicleta o VMP, el Centro de Gestidn Integral de Movilidad (CGIM)
de Granada realiza anualmente estudios de accidentabilidad.

Segun estos se muestra la grafica siguiente, en la que se puede apreciar el reciente aumento de
accidentabilidad de VMP, lo que resalta la necesidad de contar con infraestructura de calidad para este tipo
de movilidad, ya que ademas el CGIM indica que de los 198 accidentes que se presentaron de 2015 a 2017,
145 fueron en vias sin infraestructura ciclista/VMP.
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Grafico 9. Accidentes con victimas en bicicleta/VMP en la ciudad de Granada
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de movilidadgranada.com

Continuando el analisis de seguridad vial, tomando la informacién del balance de siniestralidad de la
Diputacién de Granada, se tiene que el afio 2022 en Andalucia tuvieron lugar un total de 4.887 accidentes con
victimas, con la consecuencia de 222 victimas mortales (201 accidentes mortales).

En las carreteras provinciales de Andalucia, se produjeron 728 accidentes con victimas (el 14,9 % del total de
la comunidad auténoma), en los que se contabilizaron 36 fallecidos.

En concreto, en la provincia de Granada, se produjeron el 3,3 % de los accidentes con victimas (163) y el 1,8
% de los fallecidos (4) de Andalucia. En relacion a los accidentes a nivel provincial, los accidentes en la
provincia de Granada representan el 22,4 % del total de los ocurridos en vias de las diputaciones provinciales.

Tabla 22. Accidentes viales en Andalucia — Vias provinciales — Vias provinciales de Granada

Accidentes | Fallecidos | Heridos graves | Heridos leves

Total Andalucia 4.887 222 587 7026
En vias provinciales 728 36 97 929
En vias provinciales de Granada 163 4 16 214

Fuente: Balance de siniestralidad, Diputacién de Granada, 2022
Segun la localizacién, en vias de la Diputacion Provincial de Granada tuvieron lugar un total de 163 accidentes
con 4 fallecidos. Destacando las siguientes vias por concentrar mds de 10 accidentes:
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e GR-3303, 19 accidentes entre los p.p.k.k. 0-8.
e GR-3304, 18 accidentes entre los p.p.k.k. 0-7,5.
e GR-3417, 15 accidentes entre los p.p.k.k. 0-8,5.

Analizando el tipo de accidente, destaca que ha sido la salida de via, la tipologia de accidente causante del
35,6 % de los accidentes con victimas y del 75 % de los accidentes mortales.

De los 4 fallecidos en accidentes en vias provinciales, en salida de via se han ocasionado 3, en los siguientes
puntos:

e GR-3304, P.K: 7+200
e GR-3418, P.K: 4+000
e GR-4402, P.K: 3+800

Tabla 23. Accidentes con victimas por tipo de accidente en vias provinciales de Granada

7 0 1 13

Colision frontal

Colisién lateral 45 1 3 57
Colision trasera 31 0 0 53
Vuelco 5 0 1 5
Atropello a peaton 3 0 0 3

Otro tipo 1

4 0 2 16

Fuente: Balance de siniestralidad, Diputacién de Granada, 2022

Analizando ahora los fallecidos por accidentes en Andalucia, por modo y tipo de vehiculo, en el afio de estudio
del balance de siniestralidad mds reciente (2022), se tiene que el 38,7 % de los fallecidos en carretera en
Andalucia eran usuarios vulnerables, y 53 de los fallecidos que se produjeron eran motociclistas.

Tabla 24. Fallecidos 2019 y 2022 por tipo de vehiculo en Andalucia

Tipo de vehiculo 2019 m

Peatdn 18 21
Bicicleta 7 10
Ciclomotor 4 2
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Motocicleta 57 53
| Total usuarios vulnerables| 86] 86
Turismo 88 106
Furgoneta 12 12

Camidn hasta 3500 kg 1 2
Camion mas 3500 kg 8 10
Autobus 0 3
2 3

Otro vehiculo

.

Fuente: Balance de siniestralidad, Diputacién de Granada, 2022

Movilidad eléctrica
Si bien no se tienen datos municipales especificos del nimero de vehiculos eléctricos, en la tabla siguiente se

muestran los turismos y motocicletas por tipo de combustible (en la provincia de Granada), habiendo 2019
turismos en la clasificacion de otros, y 560 motocicletas, de acuerdo a datos de la DGT de 2022.

Tabla 25. Tipo de combustible de turismos y motocicletas en la provincia

. Motocicletas
Turismos

Total Gasolina Diésel Otros Total

Otros
489.871 106.651 119 560 107.330

2.019

Diésel
297.204

Gasolina
190.648

Fuente: Parque de vehiculos DGT, 2022

Analizando los vehiculos por su distintivo ambiental, se tiene un total de 1.676 turismos con etiqueta “CERO”,
y 555 motocicletas, lo cual representa Unicamente el 0,34 % y el 0,52 % respectivamente.

La clasificacion “CERO” incluye a vehiculos eléctricos, eléctricos de autonomia extendida, hibridos
enchufables con una autonomia igual o mayor a 40 kildmetros y vehiculos de pila de combustible de

hidrégeno.
En la clasificacién “ECO” se tiene un mayor nimero de turismos, con 11.791 vehiculos que cuentan con dicho

distintivo, lo que representa un 2,41 %. En la clasificacién “ECO” se incluye a los vehiculos hibridos, hibridos
enchufables con autonomia inferior a 40 kildmetros y coches impulsados por gas natural (GNC y GNL) o por

gas licuado del petrdleo (GLP).
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Tabla 26. Distintivo ambiental de turismos y motocicletas en la provincia

Turismos Motocicletas

16.307 59.766 22 30.680

1676 165.896 140.446 11.791 170.062 555

Fuente: Parque de vehiculos DGT, 2022
El contar con una buena oferta de puntos de recarga para vehiculos eléctricos, es fundamental para promover
el cambio hacia este tipo de vehiculos, si bien el municipio de Granada cuenta con una red amplia de puntos

de recarga, estos son menos suficientes en el resto de municipios de la zona metropolitana.
A continuacidn, se analiza la oferta de infraestructura actual, mostrando en la imagen siguiente los puntos de

recarga existentes en la zona norte del ambito.

Se destaca que, en los cascos urbanos de Jun, Pulianas y Peligros no se cuenta con puntos de recarga, aunque
en el término municipal de Pulianas se cuenta con 9 puntos de recarga (8 en funcionamiento) en el poligono

contiguo a la Ronda Norte, y a su vez Peligros cuenta con 3 puntos (2 en funcionamiento), en la zona industrial.
En Albolote se cuenta con 4 puntos (2 de ellos en funcionamiento), de los cuales 3 se encuentran préximos al

nucleo urbano y uno mas al otro lado de la Circunvalacién.
En Atarfe la infraestructura es mds amplia, con 7 puntos proximos o dentro del casco urbano (5 de ellos en
funcionamiento). En Santa Fe existen 2 puntos, ambos en funcionamiento, uno dentro del casco urbano vy el

otro en el poligono industrial, al otro lado de la A-92G.
Imagen 104. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos (Zona norte)
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En la zona sur, el municipio de Vegas del Genil no cuenta con ningun punto de recarga dentro de sus nucleos
urbano, siendo el mds préximo a Purchil, en la gasolinera sobre la GR-3305.

En Cullar Vega, el Unico punto existente se encuentra fuera del nicleo urbano, en la estacién de recarga sobre
la GR-3304, aunque se tiene un punto de recarga en Hijar (Las Gabias).

El municipio de Las Gabias cuenta con dos puntos en funcionamiento, ademds del mencionado, otro mas

fuera del casco urbano al otro lado de la A-44.

El municipio de Churriana de la Vega cuenta con 3 puntos, mas solo uno de ellos estd en funcionamiento
(dentro del casco urbano).

En Ogijares y en Géjar la infraestructura para recarga de vehiculos eléctricos es inexistente, al igual que en
Cdjar y Huétor Vega, siendo los Unicos puntos de recarga de la zona sureste uno en La Zubia en el poligono
industrial sobre la GR-3211 y dos en Monachil, proximos al cruce de la A-4028 y la GR-3202.

Imagen 105. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos (Zona sur)
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5.2.5 Oferta de aparcamiento

Las zonas de aparcamiento y los parkings publicos son fundamentales para la movilidad, no solo para los
vehiculos privados, sino también para promover el transporte publico y los modos no motorizados. Pues en
los cascos urbanos donde el espacio publico es escaso, una de las mejores formas de promover la movilidad
sostenible es que los modos activos tengan espacio suficiente, lo cual habitualmente requiere de una gestion

y redistribucion adecuada del aparcamiento.

A continuacion, se muestran los aparcamientos en superficie en el ambito. Se puede concluir que en general,
los municipios de la zona metropolitana tienen una amplia oferta de aparcamiento libre en calzada, siendo
mas bien escaso el modelo de cascos urbanos en los que el peatdn y los modos activos son los prioritarios,
con falta de aparcamientos disuasorios y limitacién de aparcamiento en las zonas céntricas. Resulta mas
habitual el contar con parkings y solares utilizados para aparcar dentro del casco urbano, lo que produce que
necesariamente los vehiculos privados tengan que adentrarse a viarios que podrian tener un mayor uso
peatonal local.

Imagen 106. Aparcamientos en municipios del ambito
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En cuanto a los diferentes tipos de parking, el CGIM de Granada identifica las superficies de aparcam
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iento

publico, privado y residentes, mostradas en la siguiente imagen, de la cual se destaca que hay una mayor

oferta en la zona centro de la ciudad de Granada, principalmente de aparcamiento publico.

Imagen 107. Aparcamientos en Granada
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de movilidadgranada.com

Continuando con el andlisis del aparcamiento en Granada, el Ayuntamiento de Granada tiene diferentes
tipologias de aparcamiento en calzada para la gestién de aparcamiento en las zonas con mayor demanda, con

las siguientes caracteristicas:

e Zonaroja: maximo 1 hora
No residentes:
30 minutos: 0.55 €
1 hora: 0.90 €
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Residentes con tarjeta:
1dia: 1.05 €
Tarifa post-pago:
Por exceso de tiempo en menos de 1/2h.: 3.10 €
Por no disponer de ticket o sobrepasar en mas de 1/2h el tiempo de estacionamiento: 6.15 €

Zona azul: maximo 2 horas
No residentes:
30 minutos: 0.55 €
1 hora: 0.90 €
2 horas: 1.80 €
Residentes con tarjeta:
1dia:1.05 €
Tarifa post-pago:
Por exceso de tiempo en menos de 1/2h.: 3.10 €
Por no disponer de ticket o sobrepasar en mas de 1/2h el tiempo de estacionamiento: 6.30 €

Zona verde: maximo 5 horas
No residentes:
1 hora: 0.70 €
5horas: 1.45 €
Residentes con tarjeta:
1dia: 1.05 €
Tarifa post-pago:
Por exceso de tiempo en menos de 1/2h.: 3.15 €
Por no disponer de ticket o sobrepasar en mas de 1/2h el tiempo de estacionamiento: 6.30 €

METTOPOLI
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Imagen 108. Zonas de aparcamiento en calzada de Granada
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de movilidadgranada.com

El aparcamiento mds restrictivo (zona roja) se encuentra en algunas calles préximas al casco histérico de la
ciudad de Granada, siendo la zona azul la que mayor nimero de plazas tiene, con un total de 2.867 plazas en
las que se puede aparcar por un tiempo maximo de 2 horas para los no residentes, con una tarifa preferencial
para residentes para un dia completo conforme a la informacién mds reciente.

Sumado a esto, el aparcamiento libre no regulado se estima en 42.070 plazas, conforme a datos de 2019 del
informe 2020 del observatorio de movilidad urbana metropolitana (OMM).

Tabla 27. Numero de plazas de aparcamiento regulado

TIPO DE ZONA N2 de
Plazas

TOTAL ZONA ROJA 195

TOTAL ZONA AZUL 2.867
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TOTAL ZONA VERDE 46
TOTAL R. ESPECIAL 36

TOTAL PLAZAS 3.144

Fuente: Elaboracidn propia a partir de movilidadgranada.com
En cuanto a plazas para Personas con Movilidad Reducida (PMR), el Ayuntamiento de Granada indica que, a
fecha de junio de 2023, se cuenta con un total de 1.065 plazas repartidas por la ciudad en 750 puntos, los
cuales se muestran en la imagen siguiente, para el resto de municipios no se cuenta con un inventario de
plazas para PMR.

Imagen 109. Plazas de aparcamiento para PMR
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Respecto a las plazas de aparcamiento para motocicletas, en la ciudad de Granada, a fecha de marzo de 2023,
se tiene una capacidad de 7.542 plazas para motocicletas o ciclomotores.

En el mapa siguiente se muestra la localizacién de las plazas existentes, en el cual se aprecia que se tiene una
mayor oferta de aparcamiento en la zona centro y una falta de aparcamiento en la zona sur y principalmente
al norte de la Av. Luis Miranda Davalos.

Imagen 110. Plazas de aparcamiento para motocicletas
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Fuente: Ayuntamiento de Granada, 2023

5.2.6  Oferta de movilidad para la distribucién urbana de mercancias

El capitulo en cuestidn se centra en el transporte de mercancias en el contexto del drea metropolitana de
Granada, por su importancia para la economia y la movilidad que genera y con la que interactdan los
habitantes.

Esto con el fin de generar politicas de desarrollo sostenible que aborden las problematicas que la distribucion
urbana de mercancias (DUM) implica, para hacer esta actividad de manera mas eficiente y coordinada con la
movilidad de las personas.
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La estructura del capitulo abarca los siguientes puntos:

e Gestion de laDUM. Regulaciones y normas que rigen el transporte de mercancias en el ambito urbano
e interurbano. Analizando las directrices para la circulacién de vehiculos pesados, las restricciones de
horarios, las zonas de carga y descarga, etc.

e Areasproductivas/Centros de comercio. Andlisis de las zonas o sectores del drea metropolitana donde
se concentra la actividad productiva y comercial, centros de distribucién, almacenes, terminales de
carga, redes de transporte intermodal, entre otros elementos logisticos relevantes; buscando
comprender las principales dindmicas de DUM.

e Flujos principales de vehiculos pesados: Este punto se centra en los principales corredores o rutas
utilizadas por los vehiculos de carga en la DUM. Teniendo en cuenta los accesos a las areas urbanas,
viarios con interacciones con movilidad local a mejorar, entre otros aspectos relacionados.

En cuanto a la gestion de la DUM, se detecta principalmente la importancia de que los municipios cuenten
con ordenanzas municipales unificadas o coordinadas, de forma que en toda la zona metropolitana que tiene
una fuerte relacién de mercancias.

Seregule la cargay descargay los itinerarios a utilizar de forma alineada entre todos, permitiendo la actividad,
pero fomentando que los nuicleos urbanos tengan dreas y calles donde los vehiculos pesados tengan un acceso
regulado, con el fin de dar prioridad a la movilidad local de las personas, asi como reducir las emisiones
contaminantes.

Respecto a las areas productivas, se muestran a continuacion dos mapas que definen las dindmicas de DUM
actuales en los municipios del drea metropolitana de Granada. Destacando que las dreas productivas/suelo
industrial se concentra principalmente al noroeste de la ciudad de Granada, en Peligros, Albolote y a lo largo
de la carretera N-432 en el término municipal de Granada y Atarfe, generando un mayor trafico de vehiculos
ligeros y pesados en las vias de enlace en los que se situan.

En este punto cabe mencionar la Ciudad Industrial, Tecnoldgica y Area de Innovacién (CITAI), que, aunque se
encuentra fuera de los municipios del dmbito (Escuzar), tiene una importancia relevante para el ambito
metropolitano, y su conexién viaria requiere mejoras, que se encuentran ya planificadas por distintas
administraciones.
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de SIOSEA

Con el fin de analizar los principales puntos de atraccién en cuanto a DUM, en la imagen siguiente se muestran
los supermercados existentes, asi como los principales centros comerciales. Se aprecia la mayor oferta de la
capital, principalmente en la zona centro, pues en los municipios metropolitanos la oferta de supermercados
de gran tamano es mas reducida.

Respecto a los centros comerciales de mayor tamafio se destacan los siguientes:

e Parque Comercial Granaita, en el municipio de Pulianas (interseccion de la GR-30 y la A-4006)
Centro Comercial Alcampo, en Granada (interseccion de Av. Juan Pablo Il y c. Tete Montoliu)
Centro Comercial Arabial, en Granada (interseccion de c. Arabial y Pl. del Guitarristas Manuel Cano)
Centro Comercial Neptuno, en Granada (interseccion de c. Neptuno y c. Arabial)

Parque Comercial Alban, en Armilla (interseccidn de Av. Fernando de los Rios y Av. San Rafael)

e Nevada Shopping, en Armilla (interseccién de la N-323a y la GR-30)

e Serrallo Plaza, en Granada (interseccién de la A-395 y P. Laguna de Cameros)

e El Corte Inglés Genil (entre la c. Acera del Darro y carrera de la Virgen)

e Alhsur Centro Comercial, en La Zubia (poligono sobre la GR-3211)
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Imagen 112. Supermercados y centros comerciales en el ambito
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Fuente: Elaboracidn propia con datos de OSM

Un aspecto fundamental para evitar el conflicto de la DUM con la movilidad del resto de personas usuarias,
es contar con plazas reservadas de Carga y Descarga (C/D) en puntos estratégicos, proximos a los comercios
y con horarios adecuados que permitan realizar las operaciones de forma que no se afecte el paso de
vehiculos, ni se invadan espacios destinados para la movilidad activa como aceras o carriles bici.

En los municipios del drea metropolitana no se cuenta con un inventario de plazas de C/D, como el que se
tiene en el municipio de Granada, elaborado por el propio Ayuntamiento. Este indica que existen 418 puntos,
que representan 1.444 plazas para operaciones de C/D, principalmente concentradas en la zona centro, al
igual que los supermercados y comercios como se puede observar en la imagen anterior.

Las plazas de C/D estan destinadas Unicamente a vehiculos autorizados (vehiculos comerciales e industriales
dedicados al transporte de mercancias de menos de 3.500kg de P.M.A.), con horarios establecidos de uso
variables tanto diurnos como nocturnos.
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Imagen 113. Plazas de carga y descarga en Granada
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Fuente: Ayuntamiento de Granada, 2023

En la planificacidn de plazas de C/D es importante tener en cuenta el reciente aumento del comercio online,
pues implica el paso de vehiculos de reparto por zonas urbanas, lo que requiere una coordinacién entre las
restricciones, en todos los municipios del ambito.

En cuanto a la logistica de la zona, cabe mencionar el Proyecto de Actuacién del Area Logistica de Interés
Autondmico de Granada, impulsado por la Junta de Andalucia, el cual consiste en implementar una
plataforma logistica intermodal para coordinar operaciones de transporte, carga, descarga, almacenamiento
y conexiones tanto para el transporte terrestre como ferroviario.
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Sin embargo, es importante destacar que la plataforma intermodal planificada dependerd de una mejora
significativa en la infraestructura ferroviaria. El proyecto estd pensado realizarse en el enclave que se forma
entre la A-92G, la A-44 y la futura GR-43, en el término municipal de Granada, y residualmente parte de la
plataforma en Atarfe.

Analizando los principales flujos de vehiculos pesados, se tiene que las vias con mayor volumen de trafico de
vehiculos pesados son las carreteras autonémicas, destacando:

o A-44
e A-92
o N-432

e Tramo norte de la GR-30

Como se ha mencionado anteriormente en el andlisis de aspectos medioambientales, estos ejes viales
presentan altos niveles de trafico, a los que se suma la carga adicional generada por la presencia de zonas
industriales en sus alrededores.

Estos altos indices de intensidad de trafico, combinados con porcentajes elevados de vehiculos pesados,
pueden generar problemas tanto en la cadena logistica como en movilidad.
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5.3 ANALISIS DE LA DEMANDA DE MOVILIDAD

En este capitulo, se lleva a cabo un andlisis de la demanda de movilidad en los municipios del ambito que
conforman el area metropolitana de Granada.

Para comprender los movimientos que realizan los habitantes de los 18 municipios analizados, se han tenido
en cuenta como principales fuente de informacion de demanda de movilidad: el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Granada (PTMAGR), el cual a su vez se basa en la Encuesta Domiciliaria de
Movilidad (EDM) del afio 2015; los datos disponibles del Consorcio de Transportes de Granada y la Junta de
Andalucia; asi como en datos de telefonia mavil, tanto proporcionados por MITMA como del proveedor de
telefonia maévil KIDO DINAMICS.

Asi mismo, de forma complementaria a los datos de demanda recabados en el PTMAGR y para contar con
informacién mds actualizada, se ha realizado una encuesta in situ en cada uno de los municipios del ambito,
cuyos resultados se describen a continuacion.

En el presente capitulo se analiza la demanda de movilidad, entendida como la necesidad de desplazarse de
la poblacién, debida a la separacidon geografica de las personas y las actividades que realizan por diversas
necesidades, por ejemplo: trabajo, colegios o universidades, comercios, hospitales, centros culturales, etc.

Para obtener la demanda es especialmente util la elaboracion de una zonificacidn, en el que se represente la
informacién agrupada sobre las caracteristicas de la poblacién y de las actividades en las diversas areas en
que pueda desagregarse el area metropolitana.

Con la zonificacidn descrita, se busca estimar el volumen o nimero de desplazamientos, asi como los motivos
por los que se realizan dichos desplazamientos, en general clasificados seglin su grado de necesidad:
recurrentes (todos los dias de la semana y horario fijos), como los viajes al trabajo y a la escuela; semi-
recurrentes (de menor frecuencia y distribucién horaria mas irregular), como los de compras, asistencia
sanitaria, etc.; y los no recurrentes, como los de ocio; asi como estimar el reparto modal, y la distribucidn
temporal de los viajes.

5.3.1 Aspectos generales de la demanda

A continuacidn, se destacan algunos aspectos generales de la movilidad del drea metropolitana de Granada,
tomados del informe 2020-21 del Observatorio de la Movilidad Metropolitana (OMM) del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

En el area metropolitana de Granada el tiempo medio de viaje es de 19,2 minutos, y las personas realizan 2,3
viajes al dia. De los viajes totales, el 52 % son realizados por hombres y el 48 % por mujeres.
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Imagen 114. Caracteristicas de la movilidad en las areas metropolitanas

Viajes en dia Tiempo Distancia

N° de viajes VEES
laborable medio de viaje | media de viaje por persona intermodales
[Millones) [min) [km) aldia (%)

Madrid 2018’ 25,5 71
Barcelona 2020 10,36 20,1 6,6 2,0
Valencia 2017-2018 4,88 n.d. n.d. 2,6
Sevilla 2007 2,90 28,1 n.d. 2,4
Bizkaia 2008 3,01 2,8-11,3 3,2-12,7 2,8
Asturias 2017° 2,45 22,0 n.d. 2,7
Malaga 2011 2,78 23,4 8,5 n.d.
Mallorca 2010 2,28 17,0 n.d. 3,6
Bahia de Cadiz 2007-15° 2,57 n.d. n.d. 3,3
Zaragoza 2017 1,73 n.d. n.d. 2,5
Gipuzkoa 2016 2,19 n.d. n.d. 3,3
C_de Tarragona 2020° 1,89 167 nd 3.5
I Granada 20157 1,12 19,2 n.d. 2,3
Alicante 2018 1,76 21,6 12,5 2,6
A Coruna 2018 n.d. 15,0 3,6 1,3
Huelva 2019 0,89 20,0 n.d. 2,5
Valladolid 2015 0,66 19,3 n.d. 2,3
Lleida 2006 1,30 n.d. n.d. 3,2 10,6
C. de Pamplona 2013° 0,97 17,1 n.d. 3,0 1,8
C. de Gibraltar 2007° 0,64 12,3 n.d. 2,2 n.d.
Leon 2009 0,34 17,1 n.d. 2,7 6,1
Caceres 2013 0,19 n.d. n.d. 2,0 n.d.

Fuente: OMM, informe 2020-21

En cuanto a reparto modal, en el informe del OMM se indica que 63,4 % de los viajes se realizan en coche y
moto, 9,7 % en transporte publico, y 26,9 % a pie y en bicicleta.
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Imagen 115. Reparto modal por motivo trabajo y estudios en las dreas metropolitanas Imagen 116. Reparto modal de viajes realizados en la corona metropolitana

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% £0% 60% 80% 100%
Madrid 2018 45.1% 32.3% 22.0% 0.6% Madrid 2018 45,7% 9.2% 44.1% 1,0%
Barcelona 2021 47.0% 29.9% 18.0% 5.1% Barcelona 2021 24,2% 20.3% 54,0% 1.5%
Valencia 2017-2018 46,0% 16.5% 34 8% 2.7% Valencia 2017-2018 46,2% 2.7% 49,3% 1,3%
Sevilla 2007 70.7% 9.7% 19.6% Sevilla 2007 61,1% 7.7% 31.1%
Bizkaia 2008 26.0% 22.0% 20.0% 2,0% Asturias 2017 £.7% 8.6% 48.9% 0.8%
Ast,u rias 2017 50,7% 10,2% 37.5% 1.6% Mallorca 2010 54.0% 1.3% 43.9% 0,8%
Malaga 2017 48.6% 7.2% 43.1% 1,1% ) o
Mallorca 2010 8.1% 10.0% 21.0% 0,9% Bahia de Cadiz 2014 51,9% 8.6% 37.7% 1,8%
Bahia de Cadiz 2014 66.7% 6.1% 23.8% 3.4% Zaragoza 2017 46.0% 9.0% 39.8% 5.2%
Zaragoza 2021 50,4% 20.0% 29.6% C. de Tarragona 2020 51.4% 3.0% 45.0% 0.6%
Gipuzkoa 2016 61,7% 14,6% 21,5% 1.8% | Granada 2015 47,2% 7.5% 42,2% 3,1%
C. de Tarragona 2020 149% 0% __191% 0% Alicante 2018 84.2% 12:1%2.9% 0.8%
IM — R - — A Corufia 2018 59,9% 43% 35,5% 0.3%
Alicante 2018 73,9% 7.6% 17.6% 1,0%
A Corufa 2018 49.4% 12.4% 18.2% 0.1% C. de Pamplona 2013 43.8% 6.2% 47.7% 2.4%
Huelva 2019 77 L% 1.6% 21.0% Coche y moto Transporte publico A piey bicicleta Otros
Valladolid 2015 57.5% 9.6% 25,5% 7,4%
Lleida 2006 59.8% 7.9% 32,2% Fuente: OMM, informe 2020-21
C. de Pamplona 2013 65,4% 13.1% 19.3% 2.2%
C. de Gibraltar 1996 63,1% 8,2% 28,7%
Leon 2009 57.3% 6.7% 34.3% 1.8% Comparando dichos datos con la informacién que proporciona el PTMAGR, se puede apreciar que la movilidad
Caceres 2013 82.9% 6.5% 1,6% . . . f . . - o
obligada (trabajo y estudios) practicamente ha mantenido el mismo reparto modal en los Ultimos afios, pues
Coche y moto Transporte pUblico A piey bicicleta Otros

el estudio publicado en 2022 indica que un 62,4 % de los viajes por este motivo se realizan en vehiculo privado,

Fuente: OMM, informe 2020-21 8,9 % en transporte publico y un 28,7 % a pie y en bicicleta.

Esta situacidn es claramente desfavorable, por el alto uso del vehiculo privado, aunque si se tiene en cuenta Imagen 117. Reparto modal en el area metropolitana de Granada, segun el motivo de viaje

Unicamente el area metropolitana (excluyendo a Granada capital). El reparto modal se muestra en la imagen

Reparto modal de los viajes realizados por motivo no obligado en
el area metropolitana de Granada

Reparto modal de los viajes realizados por motivo obligado en el
area metropololitana de Granada

siguiente, siendo 47,2 % para coche y moto, 7,5 % para transporte publico y 42,4 % para a pie y bicicleta.

M A pie + Bicicleta M A pie + Bickleta

M Vehiculo privado

M Vehiculo privado

M Transporte plblico M Transporte publico

Fuente: PTMAGR
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En cuanto al uso de transporte publico, Granada presenta un poco mas de 25 viajes en transporte publico al
afio por habitante, aunque los datos proporcionados son de 2020, afio de la pandemia COVID19. En este afio,
la movilidad general se vio reducida, siendo principalmente el autobus urbano el mas utilizado, con 23 viajes
por habitante en el drea metropolitana.

Igualmente, el PTMAGR ha determinado que en el area metropolitana de Granada (57 municipios) se realizan
un total de 1.815.69 viajes diarios, de los cuales 1.136.182 son intramunicipales, y que, en promedio, una
persona realiza 3,05 viajes al dia.

Imagen 118. Datos generales de la movilidad en el area metropolitana de Granada

1.136.182
Viajes diarios
intramunicipales

1.815.694
Viajes diarios

(intramunicipales +
intermunicipales)

3,05

Viajes/persona/dia

679.512
Viajes diarios
intermunicipales

Fuente: PTMAGR

5.3.2 Equidad de género e inclusién social

El fomento de una ciudad sostenible, segura y habitable, esta directamente relacionado con promover una
equidad de género desde la planificacion de la ciudad y el espacio publico. Por lo que, es imprescindible en el
presente plan incluir un analisis de las principales variables que se identifican como diferencias a analizar en
cuanto a género en la movilidad del area metropolitana de Granada.

Como se ha descrito en el analisis socioecondmico, segin datos del INE, la poblacidon de hombres representa
un 48% vy la de mujeres un 52%, del total del ambito metropolitano de Granada.

Con base en las fuentes de informacidon mas recientes se destacan los siguientes aspectos.

Las personas de género femenino realizan un 49 % de los viajes realizados en el drea metropolitana, aunque
en cuanto a poblacidn representen ligeramente mas del 50 %.
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Imagen 119. Porcentaje de viajes realizados en el area metropolitana de Granada por género

H Hombre

Mujer

Fuente: PTMAGR

Respecto al reparto modal, analizando por género, se observa que del total de viajes realizados dentro del
area metropolitana en vehiculo privado (48 %), este modo es mas empleado por hombres, con un 54 %
conforme a datos del PTMAGR, frente al 46 % de las mujeres que realizan sus desplazamientos con este modo.

Por otro lado, el transporte publico representa un 9,5 % del total de los viajes realizados en el area
metropolitana de Granada, de los cuales hay una gran diferencia en cuanto a género, pues 67 % de los viajes
en este modo son realizados por mujeres, frente a solo un 33 % por hombres. De esto, se puede concluir que
las necesidades y problemas detectados en cuanto a transporte publico afectan a mas mujeres, y las posibles
mejoras representan una mejora en la equidad de género del area metropolitana.

Finalmente, en cuanto a la movilidad activa se observa, que practicamente un 39 % de los viajes diarios se
realizan a pie, porcentaje que se puede considera favorable, siendo un 52 % de estos viajes realizados por
mujeres, y 48 % por hombres.

Imagen 120. Reparto modal en el drea metropolitana de Granada por género

lizadk Reparto modal de los viajes realizados por las mujeres en el drea

metropolitana de Granada

Reparto modal de los viajes
metropolitana de Granada

por los hombres en el drea

WA pie WA pie

M Bicicleta M Bicicleta
W Vehiculo privado M Vehiculo privado

MTransporte publico M Transporte publico

Fuente: PTMAGR
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Motivos de desplazamiento en el drea metropolitana de Granada, segun género.

Se tiene que un total de 47 % de los viajes diarios se deben a movilidad obligada (trabajo y estudios), pero
analizando por género, 55 % de estos viajes corresponden a hombres, y 45 % de los viajes por este motivo
son realizados por mujeres.

En cambio, para la movilidad no obligada (compras, ocio, visitas médicas, gestiones personales, etc.), que
representa el 53 % de todos los viajes realizados, un 53 % de estos es realizado por mujeres, frente aun 47 %
gue es realizado por hombres.

Imagen 121. Motivo de desplazamiento en el area metropolitana de Granada por género

Motivo de desplazamiento en el area metropolitana de Granada segun género

M Hombres ™ Mujeres

53.2%
45.0%

Obligado No obligado
Motivo de desplazamiento

Nota: El motivo de desplamiento obligado, comprende los viajes por motivo trabajoy estudio. En cambio, se
entiende pordesplazamientosno obligados los que se realizan por otra causa.

Fuente: PTMAGR

5.3.3  Zonificacidn del drea funcional

La zonificacidon utilizada estd basada en la utilizada en el PTMAGR (con el objetivo de garantizar la
concordancia), la cual consiste en un total de 389 zonas, siendo 181 zonas internas y 208 zonas externas con
respecto al Area Metropolitana de Granada, agregadas en 22 macrozonas y 7 territorios, como se muestra en
la ilustracion siguiente:
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Imagen 122. Zonificacion del PTMAGR por macrozonas

| Macrozonas del ambito de estudio

11 Cornisa
[] 1Este
- [ 1 Norte-Este
-1 1 Norte-Oeste
[ 11 Oeste
1 Vega
- [[] 2 Cornisa
[ 2Este
. [ ] 2 Norte-Este
[ 2 Norte-Oeste
[ 12 Oeste
[ 2Sierra
I [7] 2 Vega
[ | Albayzin
[ | Cartuja-Ctra. Alfacar
[ Centro
[ Cervantes - Ctra. Sierra
[ Chana
[ Ctra Jaen-Almanjayar
[ ] Externo
' [] Fuente Nueva - Doctores
[ Ronda

[ Zaidin

Fuente: PTMAGR

Dicha zonificacidn garantiza la compatibilidad con los limites municipales, con las secciones censales. Asi como
con las dreas necesarias para aprovechar los datos de telefonia moévil, a excepcidon de algunas zonas
especiales, que se han determinado por su potencial atraccion de viajes, de las 21 zonas especiales del
PTMAGR, dentro del presente plan se tienen las 20 siguientes:

e Sjerra Nevada (200).

e Alhambra (201)

e Aeropuerto (202)

e Base aérea de Armilla (203)

e Centro Comercial Nevada (204)

e Campus de La Cartuja, Universidad de Granada (205)
e Estacion de autobuses (206)

e Poligono Industrial El Florio (207)

e Estacion RENFE (208)
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e Parque Comercial Granaita (209)

e Mercagranada (210)

e Hospital Universitario Clinico San Cecilio (211)

e Campus de Fuente Nueva, Universidad de Granada (212)
e Parque de Las Ciencias (213)

e Estadio de Los Carmenes y Palacio Municipal de Deportes (214)
e Poligono Tecnoldgico San Nicolas (215)

e Centro Comercial Serrallo (216)

e Poligono Industrial Juncaril (217)

e Poligono Industrial Asegra (218)

e Campus de La Salud, Universidad de Granada (219)

A continuacidn, se muestra la zonificacién del ambito del plan conforme a las macrozonas del PTMAGR, en la

que se pueden observar también las zonas internas.

Imagen 123. Zonificacion en municipios del ambito por macrozonas
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En la tabla se representa la relaciéon entre macrozonas y zonas resultantes.

Tabla 28. Relaciones de macrozonas y zonas

Macrozona

1 Cornisa

1 Este

1 Norte-Este

1 Norte-Oeste
1 Oeste

1 Vega

2 Norte-Este
2 Norte-Oeste
2 Oeste
Albaicin

Zonificacion N
[] 1 Cornisa
[ 1Este
[ 1 Norte-Este
[T 1 Norte-Oeste
[]1 Oeste
[ 1 Vega
[ 2 Norte-Este
[T 2 Norte-Oeste
I 2 Oeste
[ Albayzin
[ Cartuja-Ctra. Alfacar
- [ Centro
[] Cervantes - Ctra. Sierra
[ chana
I Ctra Jaen-Almanjayar o
[T Fuente Nueva - Doctores ~
[ Ronda
[ zaidin
. 3 municipios_PMUSMG

\\_/

Cartuja-Ctra. Alfacar
Centro

Cervantes - Ctra. Sierra

Chana
Ctra. Jaén-Almanjayar

Fuente Nueva -
Doctores
Ronda

Zaidin

Fuente: Elaboracion propia con datos del PTMAGR
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82, 83, 84, 85, 86, 87, 88, 89, 91, 92,
93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 200, 215
39, 40, 209

17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26,
217,218
7,8,910,11,12

49, 50, 51, 52, 53

54, 55, 56, 57,58, 59, 60, 61, 62, 71, 72,
73, 203, 204
27

6

202

120, 121, 122, 201

123, 124, 125, 126, 127, 128, 205
151,152,153

109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 116,
117, 118, 119, 216
132, 133, 134, 135, 136, 207, 210

154, 155, 156, 157, 158, 159, 160, 206
129, 130, 131, 208, 212

138, 139, 140, 141, 142, 143, 213

144, 145, 146, 147, 148, 149, 150, 211,
214,219

Fuente: Elaboracidn propia
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5.3.4 Datos de telefonia movil

Con la zonificacidn realizada y la consulta de datos de telefonia movil es posible obtener la cantidad de viajes
realizados tanto entre cada una de las zonas definidas, como internos.

Se han consultado dos fuentes de datos de telefonia: proveedor KIDO DYNAMICS y MITMA.

Respecto a los datos del proveedor KIDO DYNAMICS, se ha tomado un promedio de dias laborables tipo
(martes, miércoles y jueves) que no sean vispera de festivos, teniendo en cuenta la poblacidon residente en
Espafa y extranjeros.

Cabe mencionar que la informacion facilitada por el proveedor es una estimacién de todos los
desplazamientos que se realizan en el dmbito de estudio, incluyendo los desplazamientos de muy corto
recorrido. (desplazamientos inferiores a 500 m).

En cuanto a los datos de telefonia publicados de forma abierta por el MITMA, la zonificacidon que realiza se
basa en las secciones censales, distritos o términos municipales, o agregacion de estos, garantizando que en
ningun caso haya zonas con una poblacién inferior a 1.000 habitantes.

En este caso los datos utilizados son también un promedio de dias laborables tipo (martes, miércolesy jueves),
Unicamente considerando poblacién residente en Espafia, y desplazamientos de mas de 500 metros.
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Imagen 124. Relaciones de movilidad de los municipios del ambito

Los Calares

GRX

Parque Periurbano
Dehesa de Santa Fe

Fuente: Elaboracién propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA

De la imagen anterior, se aprecia que las relaciones principales intermunicipales estan dadas por la capital de
Granada con los municipios de Armilla, Albolote, Peligros, Maracena y La Zubia, y en menor medida con los
municipios de Pulianas, Santa Fe, Las Gabias, Ogijares y Huétor Vega.
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Estudio de identificacion de Areas Urbanas Funcionales de la Provincia de Granada

Asimismo, se ha consultado la matriz de origen/destinos del trabajo realizada por la Diputacion de Granada
para identificar dreas funcionales urbanas. El estudio analiza los flujos diarios intermunicipales por motivos
de trabajo o estudio entre los diferentes municipios de la provincia de Granada, utilizando los datos de
movilidad denominados Estudios Basicos, del MITMA, consultando el 26 de abril de 2023, como dia laborable
para el cdlculo de la movilidad diaria. Dicho estudio ha utilizado:

e Registros anonimizados

e Datos de usos del suelo

e Datos procedentes del Padrén Municipal de Habitantes.
e Informacién de la red de transporte

Imagen 125. Matriz O/D de viajes por trabajo para identificar Areas Urbanas Funcionales

Cenes de Ciillar Churriana  Fuente

Albolote x;ﬂ Armilla  Atarfe Cijar \aiogm Cijuela vegs Chauchina Chineneas ' 1" 0 Gojar
Albolote 93 1083 5 a 27 4 103 20 124 101 24
Alhedin-agregacian 110 517 94 a4 EL 5 78 29 284 280 13 136
Armilla 300 12 105 103 24 1 a9 e 911 a1 111
Atarfe 1041 E1 139 k] 40 0 145 36 BE 155 19
Ccajar 6 a6 m 17 . 13 5 3 19 3 50
Cenes de la Vega 13 an 106 6 5, 7 [ 7 36 5
Cijuela n 260 23 a7 . 1 4 135 14 11 62
Cillar vega &7 78 118 73 11 9 4 12 210 0
Chauthina o1 a1 70 135 4 2 133 ) 29 144
Chimeneas-agregacion 0 30 56 14 5 3 13 8 a7 18 18
Churriana de la Vega 132 8 E70 28 24 3 10 215 a7 21 18
Fuente Vaqueros E7 12 a2 150 2 4 LT} 10 133 26 19
Gjar 7 134 110 1 56 0 1 5 [ 1E 54 5
Granada 208 1351 1.003 1550 677 761 130 g9 52 187 1366 244 303
Huétor Vega a5 o0 218 53 376 139 F 10 9 14 73 5 103
Jun E7 14 az &7 1 7 5 o 9 3 16 13 2
Maracena 849 o5 61 443 1E £ % 73 &5 14 144 5q 23
Menachil a8 B2 157 28 180 4 2 1 4 E 51 5 64
Ogijares & 338 766 B1 &% 3 2 23 17 25 a 184
Peligros 1118 75 17 a3z 33 kx| 17 5 70 17 107 52 13
Pinos Puente 1ED 1 63 EEv) 3 s 143 15 176 54 16 148 4
Pulianas 54 an 120 210 11 13 15 18 29 3 41 27 12
Santa Fe 300 105 192 15 14 14 101 12 284 56 123 208 16
La Zubia 123 246 499 75 an7 =3 5 15 18 34 120 13 206
Las Gabias 177 428 647 162 69 81 ] 438 59 86 641 m 73
Vegas del Genil 301 76 155 145 5 14 13 306 [} 10 163 53 3
Vills de Otura-agregacion 53 363 178 45 22 19 El 18 12 &7 155 12 161
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Granada H:;_”:r Jun  Maracena Monachil Ogijares  Peligros ::':; Pulianas SantaFe LaZubia Las Gabias "r::::d \':.:‘

Albalote 1052 51 B 855 7 Bl 1073 180 a9 201 106 08 207 &7
Alhedin-agregacidn 1.306 a1 17 01 &7 309 £ 20 5o 106 247 £10 68 354
Armilla 1653 200 a1 250 154 707 M3 50 114 200 483 646 149 210
Atarfe 1538 IE 3 an 1 ri] 444 s 4 318 &R 166 154 36
Ccijar 564 357 o 13 184 Bl 2 1 B 14 467 5 26
Cenes de la Vega 09 137 o k) 66 45 36 o 23 19 67 45 11 25
Cijuela 120 a '3 n 3 3 19 142 1 a1 9 12 12 3
Cillar vega 10 13 3 s 11 4 T 1E 0 126 19 218 a7 14
Chauchina 338 [ 11 61 7 13 55 175 a2 269 3 61 &7 13
Chimeneas-agregacitn 180 12 4 0 11 M 18 a5 5 65 EL Y 73 12 77
Churriana de la Vega 1193 SE 15 135 aa 28 a2 14 4 135 118 564 170 144
Fuente Vaqueros 247 5 14 51 3 5 53 175 20 22 12 25 E
Gajar 219 102 1 11\ 0 176 b1 2 7 15 208 77 5 158
Granada anm 1,395 1134 1681 1656 734 795
Huétor Vega 360 19 L 426 148 14 30
Jun 3 45 1 11 24 11 E
Maracena b} 56 183 B 196 156 13
Wonachil 24 18 0 513 108 16 42
Oigijares 70 a3 £} 733 252 20 237
Peligros a8 ¥l 519 161 o 154 38 54
Pinos Puente 361 B 11 77 [ b 75 254

Pulianas 1321 2 234 369 24 k"] 520

Santa Fe 1130 1z 24 176 14 k"] 1565

La Zubia 1711 445 23 105 537 718 a5

Las Gabias 1528 156 26 m; a1 245 134

Vegas del Genil 786 11 11 149 14 ] a3

Vills de Otura-agregacion 778 IE 7 37 43 210 41

Granada
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5.3.1 Resultados del trabajo de campo

Para poder actualizar los patrones de movilidad del ambito de estudio y complementar toda la informacion
recopilada, se han realizado un total de 500 encuestas in-situ en el afio 2023 distribuidas entre los distintos
centros atractores de los municipios pertenecientes al Plan.

A través de estas encuestas se consigue conocer la percepcion de las personas usuarias sobre los problemas,
retos y necesidades en materia de movilidad.

La encuesta “in situ”, se ha realizado en algunos puntos relevantes de cada municipio, como pueden ser
paradas de transporte publico, residencias de personas de la tercera edad, centros de salud, colegios,
ayuntamientos, etc.

Imagen 126. Trabajo de campo

Fuente: Elaboracion propia
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En la encuesta se consulté a los entrevistados con una serie de preguntas que describieran su movilidad,
indicando aspectos basicos como su modo de desplazamiento habitual, los motivos por los que utilizan uno u
otro modo para hacerlo, el tiempo empleado, aspectos a valorar, etc.

Ademads de esto, la encuesta permitia realizar comentarios y sugerencias sobre otros aspectos que los
encuestados considerasen influyentes en cuanto a la movilidad de la zona metropolitana.

Imagen 127. Encuesta realizada

w—
Diputacién
de Granada

Avanzamyes juntes Unién Europea

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarmolio Regional [FEDER)

PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE METROPOLITANO DE
GRANADA

Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) es un instrumento disefiado para
satisfacer las necesidades de movilidad de las personas y mejorar su calidad de vida,
siempre teniendo en cuenta los principios de integracion, participacion y evaluacién.

El presente PMUS esta alineado con las Estrategias de Desarrollo Urbano Sostenible e
Integrado “EDUSI Aglomeracion Urbana de Granada” y “"EDUSI Metropolitano Suroeste de
Granada”, las cuales incluyen a los municipios de Albolote, Atarfe, Jun, Peligros, Pulianas,
Granada, Céjar, Cenes de la Vega, Gdjar, Huétor Vega, La Zubia, Monachil y Ogijares; asi
como los municipios de Cullar Vega, Churriana de la Vega, Las Gabias, Vegas del Genil y
Santa Fe, respectivamente. Estas estrategias estan financiadas hasta el 80% de

su presupuesto por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), a través

del Programa Operativo Plurirregional de Espafia 2014 - 2020.

La Diputacion de Granada se encuentra en plena redaccion de este documento, por ello es
necesario conocer los habitos y necesidades de movilidad en la zona metropolitana a
traves de esta encuesta. Es completamente andnima y se rellena en 5 minuftos.
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5.3.2 Resultados de la encuesta En cuanto al rango de edad de las personas encuestadas, tanto en la AUMSO como en Granada la mayoria de
las respuestas pertenecen a personas en un rango entre 31 y 45 afos, con un 38% y 37%, respectivamente.

A continuacidn, se muestran las respuestas obtenidas de la encuesta realizada en los 18 municipios del . .
En el caso de la AUG, el mayor porcentaje se encuentra en el rango entre 18 y 30 afios con un 32%.

ambito:
La encuesta estd dividida en distintas secciones, siendo la primera la caracterizacion de la persona usuaria.

Las respuestas se han dividido por las dos aglomeraciones urbanas consideradas en el plan, y la ciudad de Grafico 11. Rangos de edad

Granada. 20%
Como se observa en el presente gréfico, la participacién en la AUMSO, la AUG y Granada ciudad, es 359%
mayoritariamente femenina con un 54%, 54% y 65%, respectivamente. Destaca en Granada la diferencia por 200
género del porcentaje de personas encuestadas, estando mds igualada en el caso de la AUMSO y la AUG. ’
25%
Gréfico 10. Género 20%
15%
70%
10%
60%
5% e
50%
0%
40% AUMSO AUG GRANADA
30% B Menos de 18 m Entre 18 y30 M Entre 31y 45 © Entre 46y 65 m M4ds de 65
0
20% Fuente: Elaboracidn propia
10%
0%
AUMSO AUG GRANADA
B Femenino Masculino
Fuente: Elaboracidn propia
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En lo referente a la ocupacidn, en las tres areas, la mayoria de las personas encuestadas se encuentran como Ademads, se ha preguntado sobre la disposicién de coche o moto propia, tanto en la AUMSO como en la AUG
personas trabajadoras activas, AUMSO con un 60%, AUG 58% y Granada 47%. la mayoria de las personas encuestadas dispone de vehiculo propio motorizado, con 60% y 65%,

Destaca el 35% de personas encuestadas en Granada que se encuentran como estudiante debido a que se

respectivamente.

trata de la capital y ademas dispone de universidad. En Granada, aunque estan mas igualados los porcentajes, se encuentran mas personas encuestadas que no

60%
50%
40%
30%
20%

10% I

0%

AUMSO

W Trabajador/a en activo
B Desempleado/a

Jubilado/a
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disponen de coche/moto (55%).

Grafico 12. Ocupacion
Grafico 13. Disposicién de coche/moto

70%
60%
50%

40%

I p— = 30%
R ||

20%
AUG GRANADA

. 10%
Estudiante

Responsable de tareas domésticas 0%
AUMSO AUG GRANADA

ESi = No
Fuente: Elaboracidn propia

Fuente: Elaboracién propia
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Asimismo, se ha preguntado por la disposicidn del permiso de conducir que es bastante similar a la disposicién Se ha tenido en cuenta también la disposicion de bicicleta. En las tres areas consideradas la mayoria de las

del vehiculo propio. personas encuestadas no dispone de este modo de desplazamiento, contando con unos porcentajes de no

. . o 0 0
Los porcentajes de personas encuestadas con permiso de conducir son en la AUMSO un 63%, en la AUG un disposicion de Granada 71%, AUG 68% y AUMSO 57%.

71% y en Granada un 45%. Destacar que la AUMSO presenta mayor disposicion de bicicleta convencional con un 41%, y los porcentajes
referidos a disposicién de bicicletas eléctricas son muy bajos, un 2% tanto en la AUMSO como en la AUG.

Grafico 14. Disposicion de permiso de conducir
Gréfico 15. Disposicion de bicicleta
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Fuente: Elaboracidn propia
Otro aspecto considerado es la disposicion de vehiculo de movilidad personal (patinete eléctrico, etc.). La
mayoria de las personas encuestadas no cuenta con él, encontrando el porcentaje mas elevado de disposicion
en Granada capital con un 10% de las personas encuestadas.
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Grafico 16. Disposicidon de vehiculo de movilidad personal
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La segunda seccion trata de la caracterizacién del viaje, es decir, el viaje diario mas habitual (desplazamiento
principal) de las personas encuestadas.

Como se observa en el primer gréfico de esta seccién, la mayoria de los desplazamientos tienen su origen en
la AUG (aglomeracién que incluye mayor numero de municipios) con un 59% del total de personas
encuestadas, seguida por la AUMSO con un 28%, la ciudad de Granada con 11% y otros municipios no incluidos
en el Plan con un 2%.

Grafico 18. Origen del viaje

Por ultimo, en la caracterizacién de las personas usuarias se ha preguntado sobre la diversidad funcional
teniendo unos resultados de 3% en la AUMSO, 4% en la AUG y 4% en Granada, aunque se traten de
porcentajes bajos se deben considerar para proponer actuaciones que permitan una movilidad inclusiva.
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Grafico 17. Diversidad funcional
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En cuanto al destino del viaje mds habitual, se encuentra la ciudad de Granada como principal con un 46%, En lo referente al motivo del desplazamiento principal, en las tres dreas diferenciadas se observa que la
seguido de la AUG con un 33%, la AUMSO con un 13% y otros municipios no incluidos en el drea de estudio mayoria de los viajes se realizan por trabajo y gestiones del trabajo, la AUMSO con un 57%, la AUG con un
con un 8%. 56% y la ciudad de Granada con un 49%.

Grafico 19. Destino del viaje
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Cabe destacar el porcentaje de Granada que hace referencia a desplazarse por estudios con un 31% de las
personas encuestadas. El resto de motivos (ir a comprar, ir al médico, visitar a un familiar, realizar gestiones
personales, el ocio, etc.) suponen porcentajes mucho menores.

Grafico 20. Motivo del desplazamiento principal
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Fuente: Elaboracidn propia
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La frecuencia con la que se realizan los desplazamientos se muestra en el presente grafico, en las tres areas El siguiente grafico muestra la hora en la que se inicid el principal desplazamiento. En él se vuelve a afirmar
se observa que la mayoria de los desplazamientos se realizan todos los dias laborables, lo que afirma que el gue los principales desplazamientos son debidos al trabajo y a los estudios, puesto que la mayoria de estos
motivo principal de desplazamiento sea el trabajo y estudios, teniendo unos porcentajes de 76% para la se producen en las primeras horas de la mafiana (7:00 - 10:00 h) en las tres areas de estudio.

ciudad de Granada, 69% para la AUG y 69% para la AUMSO.

Gréfico 22. Hora de inicio del desplazamiento

Grafico 21. Frecuencia del desplazamiento principal
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Ademas, se ha preguntado sobre el tiempo que se emplea en realizar dicho desplazamiento principal. La ultima pregunta realizada en esta segunda seccidn es sobre el modo de desplazamiento empleado para

Tanto en la AUMSO como en Granada los rangos de tiempo mas empleados para realizar los desplazamientos

son entre 15y 30 minutos, con un 48% y 541%, respectivamente.

Enla AUG un 50% de las personas encuestadas emplea menos de 15 minutos para realizar su desplazamiento

principal.

Grafico 23. Tiempo empleado en su desplazamiento principal
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realizar el viaje principal.

Los gréficos que representan los modos en la AUMSO y en la AUG son bastante similares, su modo principal
es el coche (como conductor) con un 35% y 37%, respectivamente. En segundo lugar, se tiene el transporte
publico presentando un 24% la AUMSO y un 28% la AUG vy, en tercer lugar, se encuentran los desplazamientos
realizados a pie, con un 18% la AUMSO y un 17% la AUG.

En el grafico que hace referencia a los modos de transporte empleados en Granada, se observa que el mas
empleado es el transporte publico con un 65% seguido de los desplazamientos a pie con un 16%, encontrando
una gran diferencia de porcentaje de empleo entre los dos mas utilizados.

Gréfico 24. Modo de desplazamiento utilizado para el desplazamiento principal

70%
60% B
50% B
40% B
30% =
20% = = =
10% I I = = =
0% - . J— | -
AUMSO AUG GRANADA

M A pie (sélo si es el unico modo utilizado) Coche (como conductor)

B Coche (como acompafiante) Moto

M Bicicleta convencional VMP (Patinete eléctrico / Bicicleta eléctrica)

Transporte publico Taxi

Fuente: Elaboracidn propia

METTOPOLI .

Granada



. Diputacion

de Granada

La tercera seccidn esta dedicada a las personas que realizan su desplazamiento principal en coche y moto.

La primera pregunta respecto al desplazamiento en coche y moto es sobre su aparcamiento en origen, siendo
el principal en las tres areas que se diferencian la plaza de aparcamiento en propiedad o alquiler, teniendo

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

unos porcentajes de 75% en Granada, 59% en la AUG y 58% en la AUMSO.

La segunda tipologia de aparcamiento mas empleada es libre en la calle con unos pesos de 41% en la AUMSO,

38% en la AUG y 25% en Granada.

Gréfico 25. Aparcamiento en origen

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

O% —
AUMSO

M Libre en la calle

B Aparcamiento publico gratuito

DIAGNOSTICO
PMUS Metropolitano de Granada

AUG GRANADA

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
0% [
AUMSO

M Libre en la calle
B Aparcamiento publico gratuito

M Estacionamiento regulado (ORA)

Plaza de aparcamiento en propiedad/alquiler No dispongo de coche/moto propia

No dispongo de coche/moto propia

Fuente: Elaboracion propia

METTOPOLI

Granada

Union Europea

Se ha realizado la misma pregunta, pero sobre el aparcamiento en destino, siendo la tipologia mas empleada

de aparcamiento en destino libre en la calle teniendo en Granada un peso del 88% de las personas
encuestadas que se desplazaron en coche/moto, en la AUMSO un 78% y en la AUG un 72%.

Grafico 26. Aparcamiento en destino
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En cuanto al tiempo empleado para aparcar, la mayoria de las personas encuestadas de la AUMSO y la AUG Asimismo, se ha preguntado sobre el numero de ocupantes del vehiculo durante el desplazamiento.
tardan menos de 5 minutos en aparcar su vehiculo, un 57% y un 58%, respectivamente.

En la AUMSO y la AUG, los desplazamientos son, principalmente, realizados con un ocupante en el vehiculo,
En Granada, un 50% de las personas encuestadas tarda entre 10 y 15 minutos en aparcar su vehiculo. un 64% y un 61%, respectivamente, a ambas aglomeraciones les siguen los desplazamientos realizados por
dos ocupantes en el vehiculo, 29% y 26% respectivamente.

Grafico 27. Tiempo empleado para aparcar En el caso de la ciudad de Granada, un 38% de las personas encuestadas afirma que se desplaza ella sola en

el vehiculo y otro 38% que lo hace acompafada de otra persona.
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Otra cuestion realizada en la encuesta es el motivo por el cual no se utilizd el transporte publico.

El principal motivo por el que las personas encuestadas se han desplazado en coche/moto en lugar de emplear

* X %
*

3 *
* *

*
* g K

Union Europea

Ademads, se ha preguntado sobre el motivo por el cual no se empled bicicleta o VMP para realizar el
desplazamiento.

el transporte publico es porque este no es comodo (32%), seguido de que no disponen de unos horarios Un 37% de las personas encuestadas no dispone de bicicleta/VMP, un 24% por la distancia del
adecuados (20%) y que es demasiado lento en comparacion con el coche (15%).

Otros motivos con menor peso son la ubicaciéon de las paradas, que se encuentran alejadas de su

origen/desino, (12%) y el desconocimiento sobre el servicio de transporte publico existente (10%).

Grafico 29. Motivo por el que no se utilizd transporte publico
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desplazamiento, un 12% por el tiempo que supone dicho desplazamiento, otro 12% por resultarle un esfuerzo
fisico excesivo, a un 7% le da miedo compartir el viario con el resto de personas usuarias (vehiculos y
peatones), un 5% porque no hay suficientes carriles bici y un 3% por otros motivos.

Grafico 30. Motivo por el que no se utilizé bicicleta/VMP
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La ultima pregunta realizada a las personas que se desplazaron en coche/moto es si estarian dispuestas a La cuarta seccion estd dedicada a las personas que realizan su desplazamiento principal en bicicleta/VMP.
cambiar a un modo de transporte mds sostenible. En cuanto al aparcamiento para bicicletas en destino, en la AUMSO un 38% de las personas encuestadas
Un 63% de las personas encuestas prefiere seguir desplazandose en su coche/moto, un 29% cambiaria el aparca en aparcabicis/VMP en la calle, otro 38% estaciona dentro del centro de destino y un 25% en
modo a transporte publico, un 5% estaria dispuesto a desplazarse en bicicleta y el resto lo realizaria con aparcabicis/VMP dentro del edificio.

- P o e
bicicleta eléctrica/VMP (1%) y a pie (1%). En la AUG un 50% de las personas encuestadas estaciona dentro del centro de destino, un 29% emplea los
aparcabicis/VMP en la calle y un 21% utiliza los aparcabicis/VMP ubicados dentro del edificio.

Grafico 31. Modo de transporte mas sostenible al que estaria dispuesto a cambiar En la ciudad de Granada, el 50% de las personas encuestadas emplea los aparcabicis/VMP de la calle y el otro
50% utiliza los aparcabicis/VMP ubicados dentro del edificio.

Prefiero ir en coche/moto
Grafico 32. Aparcamiento en destino
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Se ha preguntado por el motivo de no utilizar el vehiculo particular si se dispone de él y del permiso de La siguiente seccién va enfocada a las personas que realizan su desplazamiento principal en transporte
conduccién necesario obteniendo los siguientes resultados. publico.
Un 41% de las personas encuestas no lo emplea por no disponer de vehiculo ni de permiso de conducir, un En cuanto a los motivos por los que no se ha empleado el coche/moto para realizar el desplazamiento se
24% por ser mas caro desplazarse en él, un 10% piensa que es mas incobmodo, un 7% por tener dificultad para obtienen los siguientes resultados.

aparcarlo y el otro 7% afirma que tarda mas en realizar el desplazamiento si utiliza su vehiculo particular. Un 55% es debido a no disponer de vehiculo privado y permiso de conducir, un 19% por la dificultad para

aparcar, un 15% considera que es mds caro emplear el vehiculo particular, un 4% piensa que es mds incomodo

Grafico 33. Motivo por el cual no utilizé vehiculo particular que el transporte publico, un 3% tarda mas si emplea el vehiculo privado, un 2% por contaminar menos y otro

2% por otros motivos.

m Es mas caro utilizar mi
vehiculo particular
Grafico 34. Motivo por el cudl no utilizé vehiculo particular
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En lo referente a posibles mejoras en los aspectos del servicio de transporte publico, el 31% de las personas

encuestadas piensa que se deberian aumentar las frecuencias, un 23% considera que actualmente estd bien
0 Nno es una cuestidon importante para ellos.

Asimismo, un 22% afirma que deberian modificar los horarios, un 9% aumentaria la accesibilidad para
personas con movilidad reducida, un 7% mejoraria la calidad y comodidad de los vehiculos, un 4% piensa que
se deberia mejorar la informacidn al usuario y otro 4% la iluminacién y comodidad de las paradas.

Grafico 35. Mejoras del servicio de transporte publico
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Dentro del uso de transporte publico, se particulariza para la tipologia elegida.

En la AUMSO esta bastante equilibrado el bus interurbano (40%) y el metropolitano (39%), con un porcentaje
mas bajo estd el bus urbano (21%). En la AUG predomina el uso del bus interurbano (71%), seguido del
metropolitano (20%), bus urbano (5%) y el taxi (4%).

En la ciudad de Granada, lo mas utilizado es el metropolitano (51%), seguido del bus urbano (33%) y el bus
interurbano (16%).

Grafico 36. Sistema de transporte publico utilizado
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Ademas, se ha preguntado en cada uno de los sistemas sobre el titulo de transporte utilizado y la linea.

En el caso del autobus urbano, en la AUMSO el titulo usado es la tarjeta de transportes del consorcio (100%),

en la AUG hay mas variedad siendo el mas usado la tarjeta de transportes del consorcio (42%), seguido del
billete ordinario (21%), credibus (21%), bono joven (5%), bono universitario (5%) y bono mensual (5%).

Las lineas de bus urbano mas utilizadas han sido L33 Cenes de la Vega — Estacidén de Autobuses, linea 4 Chana
Zaidin, linea 5 Beethoven — Parque Nueva Granada y linea 9 Los Rebites — Chana.

Grafico 37. Titulos autobus urbano
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En cuanto al autobus interurbano, en las tres dreas contempladas predomina la tarjeta de transportes del
consorcio, AUMSO 76%, AUG 85% y Granada 86%.

En Granada también tiene peso el billete de ida y vuelta externo con un 14%, mientras que en la AUG y la
AUMSO le sigue el billete sencillo del consorcio, con un 8% y 9%, respectivamente.

Las lineas de autobus interurbano mas usadas son la linea 175 Granada — Zubia (L. Reina), linea 156 Granada
— Armilla — Churriana V. — Las Gabias, linea 171 Granada — Ogijares — Géjar — Dilar y linea 110 Granada —
Peligros — Caserio Fonseca — Monteluz.

Grafico 38. Titulos autobus interurbano

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10% l
0% —
AUMSO AUG GRANADA

M Tarjeta de transportes del consorcio Billete sencillo consorcio

M Billete de ida y vuelta externo Tarjeta de familia numerosa

Tarjeta joven Otros

Fuente: Elaboracién propia

METTOPOLI 105

Granada



En el caso del autobus metropolitano el titulo mas empleado es la tarjeta de transportes del consorcio (77%),
seguido del monedero general (8%), el bono 30 (5%), el billete de ida y vuelta (5%) y el univiaje (4%).

Grafico 39. Titulos transporte metropolitano
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La ultima seccidon estd destinada a valorar aspectos sobre infraestructura y elementos que componen el
viario.

El primer aspecto a considerar es la anchura y obstdculos en aceras, en la AUMSO un 31% de las personas

encuestadas piensa que su estado no es del todo adecuado y un 29% considera que su estado deficiente.

Enla AUG, un 36% de las personas encuestadas afirma que el estado no es del todo adecuado y un 32% piensa
gue es adecuado.

En la ciudad de Granada, un 45% considera que su estado no es del todo adecuado y un 27% piensa que es
suficiente.

Grafico 40. Valoracién anchura y obstaculos en aceras
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En cuanto a los pasos de cebra, tanto en la AUMSO como en la AUG, las personas encuestadas consideran En lo referente a la accesibilidad para personas con movilidad reducida y personas con problemas visuales/de
que el estado de estos es bueno y suficiente, con un 43% y 44%, respectivamente. audicion (bordillos, bandas rugosas, pasos de cebra sonoros, etc.), las personas encuestadas opinan que la

accesibilidad para PMR se encuentra en estado deficiente, tanto la AUMSO como la ciudad de Granada, con

En Granada capital, el 39% de las personas encuestadas considera que su estado es un poco deficiente.
un 36% y 35%, respectivamente.

En la AUG, el 34% de las personas encuestadas considera que su estado es algo deficiente.
Grafico 41. Valoracién pasos de cebra
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Otro aspecto considerado del entorno urbano es la limpieza e iluminacién de las calles. El estado de la infraestructura ciclista/VMP, tanto en la AUMSO como la AUG se encuentran en estado
deficiente segun las personas encuestas, con un 53% y 39%, respectivamente.

En este caso, se encuentran las tres dreas en la misma situacion, el estado de la limpieza e iluminacidn de las
calles no es del todo adecuado, con unos porcentajes de la AUMSO 44%, la AUG 44% y Granada 43%. En el caso de Granada ciudad, el 41% de las personas encuestadas considera que su estado no es del todo
deficiente.

Gréfico 43. Limpieza e iluminacién de las calles
Grafico 44. Infraestructura ciclista/VMP
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Ademas, se ha preguntado sobre la tipologia de las calles a habilitar en el area de estudio. Por ultimo, se pregunta sobre qué aspectos se podrian mejorar de la infraestructura ciclista/VMP.
La mayoria de las personas encuestadas consideran que no es una cuestién importante o estan bien, AUMSO En las tres areas se obtienen respuestas similares, siendo el carril bici el de mayor porcentaje, AUMSO 35%,
38%, AUG 33% y Granada 50%. AUG 31% y Granada 42%, seguido de los aparcamientos destinados a bicicletas, AUMSO 20%, AUG 22% vy

0,
Las calles a velocidad limite 30 km/h son las siguientes con mayor porcentaje, AUMSO 28%, AUG 28% vy Granada 25%.

Granada 31%.
Grafico 46. Mejora de la infraestructura ciclista/VMP

Grafico 45. Tipologia de calles a habilitar 45%

0% 40%
b 35%
50% 30%
25%
40% 20%

15% N B

30% 10% [ | ||

20% 5% - ||
0%

10% l AUMSO AUG GRANADA
O% . .« .
AUMSO AUG GRANADA m Carril bici
Aparca bicicletas
M Circulacién en coche/moto exclusivo para residentes (velocidad limite 10 km/h). H Ciclocalles
Compartidas peaton/ciclista y coche/moto (velocidad limite 20 km/h). Aparcamientos/cargadores para patinetes
= Calles a velocidad limite 30 km/h No, la infraestructura actual es adecuada / No es una cuestion importante para mi
No, estan bien / No es una cuestién importante para mi.
Fuente: Elaboracién propia
Fuente: Elaboracion propia
DIAGNOSTICO

PMUS Metropolitano de Granada M E T ro .P O L I
109

Granada



5.3.3 Caracterizacion de los desplazamientos

A continuacién, se analizan los viajes en un dia tipo laborable en el area metropolitana de Granada,
entendiendo por viaje al movimiento realizado por una persona desde un origen a un destino utilizando un
determinado medio de transporte.

Teniendo en cuenta los desplazamientos intermunicipales de los 18 municipios del ambito, es decir, aquellos
viajes que implican entrar o salir del término municipal.

Imagen 128. Relaciones de movilidad entre los municipios del dmbito

Los Calares

Morrén de Enmedio

GRX

Armilla Airbase

Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Como se muestra en la imagen anterior, las relaciones de viajes mas relevantes (agregando el andlisis por
municipios) son todas con el municipio de Granada, siendo el total de desplazamientos los que se muestra en
la tabla siguiente:

Tabla 29. Relaciones con mas viajes entre municipios del ambito

Municipio Viajes (ida y vuelta)

Albolote 42.806
La Zubia 41.438
Peligros 39.190
Churriana de la Vega 36.054
Ogijares 28.792
Huétor Vega 28.470
Pulianas 26.616
Las Gabias 24.680
Santa Fe 24.053
Atarfe 19.137

Fuente: Elaboracidon propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA

En este aspecto cabe mencionar la cantidad de viajes que se tiene con los municipios de Armilla y Maracena,
pues aunque no forman parte del dmbito, como se ha mencionado anteriormente, si que son relevantes para
la movilidad metropolitana. Con el municipio de Maracena, se tiene un total de 44.589 desplazamientos
diarios, y con Armilla 60.531, lo cual se explica tanto por la cercania y poblacién de cada municipio, asi como
por los centros atractores existente, como el centro comercial Nevada Shopping, en Armilla.

Asimismo, municipios fuera del ambito, que tienen una interaccién importante con el drea metropolitana, se
tiene los municipios de Alhendin y Villa de Otura, con 16.609 y 11.850 desplazamientos diarios,
respectivamente.

De los cuatro municipios mencionados, ademas de sus relaciones con la capital, destacan las siguientes:

e Maracena-Albolote: 14.188

e Armilla-Churriana de la Vega: 13.901
e Armilla-Ogijares: 11.102

e Alhendin-Las Gabias: 10.302

Es importante indicar que las relaciones descritas son las mds relevantes, y que las imagenes mostradas
representan dichas representaciones, es decir, si un municipio tiene poca relacién de viajes con otro, la
imagen no representa una relacidn, aunque esta no sea completamente nula.
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Los desplazamientos mostrados incluyen todos los modos de transporte (vehiculo privado, transporte

publico, micromovilidad, etc.).

Analizando los desplazamientos para cada municipio de la zona metropolitana se tiene lo siguiente.

Jun

La relacion principal del municipio de Jun es con el municipio de Granada, con aproximadamente 13.0000
viajes diarios (ida y vuelta), en segundo lugar, destaca la relacidon con los municipios vecinos de Pulianas y

Alfacar, con casi 3.000 viajes diarios al primero, y aproximadamente 2.500 al segundo.

Una manera de hacer Europa
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Pulianas

Union Europea

El municipio de Pulianas tiene como principal flujo de desplazamiento el municipio de Granada, con mas de

26.000 viajes diarios.

En relacion con otros municipios destaca principalmente el flujo de desplazamientos con Peligros

(aproximadamente 8.400 viajes diarios), y en menor medida con Maracena, Albolote, Alfacar y Pulianas.

ciclista/VMP de los municipios del norte de Granada con Maracena.

Esto resalta la necesidad de mejorar las conexiones ciclopeatonales existentes con dichos municipios.

Imagen 129. Relacién de desplazamientos de Jun
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Imagen 130. Relacion de desplazamientos de Pulianas
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Fuente: Elaboracién propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA

En este aspecto cabe destacar que no existe una conexién ciclopeatonal de Pulianas con Peligros a través de
la Av. Pulianas (titularidad de la Diputacidon de Granada). También cabe destacar la falta de una conexion
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Peligros

En Peligros, ademas de la relaciéon con Granada (39.140 viajes diarios), destaca la relacién con Albolote y
Pulianas, siendo con Albolote de mas de 13.000 viajes diarios, resaltando la necesidad de una conexién de
movilidad sostenible entre Peligros y Albolote.

Imagen 131. Relacién de desplazamientos de Peligros
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Albolote

En Albolote, como en el resto de municipios, la relacion mas relevante en cuanto a cantidad de viajes es con
Granada, siendo incluso la relacién con mas desplazamientos entre municipios del ambito del presente plan,
con aproximadamente 42.806 viajes diarios de ida y vuelta.

En segundo lugar, la otra principal relacién de desplazamientos de Albolote con otro municipio de la zona
metropolitana es con Atarfe, con una estimaciéon de mds de 22.000 viajes diarios, lo que pone de manifiesto
la mejora de la conexidn ciclo peatonal por la GR-3417, pues si bien esta es adecuada, presenta un efecto
barrera en la A-44.

En un tercer nivel, cabe mencionar la relacidon con los municipios de Peligros y Maracena, con mas de 13.000
viajes diarios de ida y vuelta en ambos casos.

Imagen 132. Relacion de desplazamientos de Albolote
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Atarfe

Atarfe es de los pocos municipios del ambito cuya relacidn principal no es con el municipio de Granada, pues
desde y hacia el municipio de Albolote se tienen los 22.000 viajes diarios mencionados, y hacia Granada
aproximadamente 19.000.

Como se ha mencionado anteriormente, una gran limitacién para la movilidad sostenible entre Atarfe y
Albolote es la falta de un carril bici segregado en la GR-3417 que cruce sobre la A-44.

En un nivel menor, destaca la relacidon con Pinos Puente, con mds de 5.000 viajes diarios, respecto a esto cabe
mencionar que no existe una conexién cdmoday segura para los desplazamientos en bicicleta y VMP de Atarfe
hacia Granada al este, ni hacia Pinos Puente hacia el Oeste.

Imagen 133. Relacién de desplazamientos de Atarfe
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Santa Fe

En Santa Fe, la relacion mas evidente de viajes se produce con Granada (aproximadamente 24.000 viajes

diarios de ida y vuelta), aunque la distancia es algo excesiva para los desplazamientos en modos no
motorizados.

Esta movilidad si que se puede fomentar hacia Vegas del Genil y Chauchina, que son los siguientes municipios
de la zona metropolitana con los que mayor flujo de viajes hay (9.000 y 4.800 respectivamente, de forma
aproximada), con el primero se tiene conexidn ciclista/VMP a través de la GR-3313, con el segundo no se tiene
infraestructura para este tipo de movilidad.

Imagen 134. Relacion de desplazamientos de Santa Fe
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Fuente: Elaboracién propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Vegas del Genil

El municipio de Vegas del Genil también tiene una gran relacidon de movilidad con la ciudad de Granada. Si
bien no estd entre los 10 municipios con mayor nimero de viajes hacia Granada, si se tiene en cuenta que su
poblacién es de menos de 12.000 habitantes.

Los mas de 16.000 viajes que se observan diariamente (ida y vuelta), representan un gran porcentaje de su
poblacién, y remarcan la necesidad de conectar el nicleo urbano de Purchil con la infraestructura ciclista
existente en la GR-3305.

En segundo lugar, se encuentra la ya descrita relacidon con el municipio de Santa Fe; y en tercer lugar destaca
la relacion con Las Gabias de mas de 6.000 viajes diarios, siendo incluso mayor que la cantidad de viajes hacia
el municipio de Cullar Vega, con quién apenas hay mas de 3.000 viajes.

Esto ultimo es relevante en cuanto a la falta de conexidon para bicicletas y VMP entre Belicena (Vegas del
Genil) e Hijar (Las Gabias), asi como del propio Hijar con el ntcleo urbano principal de Las Gabias a través de
la GR-3311.

Imagen 135. Relacion de desplazamientos de Vegas del Genil
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Cullar Vega

Cullar Vega destaca por ser otro de los municipios cuya relacidn principal no es con el municipio de Granada.
En este caso el mayor nimero de viajes se presenta con el municipio de Las Gabias (mdas de 5.000 viajes
diarios), esto principalmente por el nucleo de Hijar que se encuentra fuera del término municipal pero
conurbado a Cullar Vega.

La relaciéon de estos nucleos urbanos, por su distancia, se considera éptima para desplazamientos en bicicleta
y VMP, y aunque se tiene en proyecto la realizacidn de un carril bici en la GR-3303, este no se considera el
itinerario mds corto y cémodo, detectando asi la necesidad de una conexién de Cullar Vega y Las Gabias a
través de la GR-3311.

Por otro lado, la relacidon con Granada representa un orden de magnitud similar, pero menor a los 5.000 viajes
diarios, en este caso el proyecto financiado por FEDER en la GR-3303 permitira desplazarse desde Cullar Vega
hasta Granada de forma continua.

Finalmente, la relacidon con Vegas del Genil representa aproximadamente unos 3.000 viajes diarios, y con
Churriana de la Vega 2.000 desplazamientos.

Imagen 136. Relacidn de desplazamientos de Cullar Vega
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Churriana de la Vega

El municipio de Churriana de la Vega tiene un flujo de desplazamientos diarios con la ciudad de Granada de
aproximadamente 36.000 viajes de ida y vuelta.

Si ademas se tienen en cuenta los 60.000 viajes diarios que se realizan entre Armilla y Granada, se resalta la
necesidad de una mejor conexién ciclista entre estos municipios, principalmente en los accesos a Granada.
En las proximidades del centro Comercial de Nevada Shopping se destaca el proyecto de un tunel ciclo
peatonal para cruzar la Circunvalacion, en la zona norte (Av. Fernando de los Rios) no se tiene infraestructura
para la movilidad ciclista/VMP.

A menor escala, otras relaciones relevantes de Churriana de la Vega se observan con Las Gabias y Armilla,
pues se tienen aproximadamente 15.000 y 14.000 viajes diarios, respectivamente.

Por ultimo, cabe mencionar también la relacidon con Alhendin, pues representa unos 7.000 viajes diarios de
ida vuelta, de los cuales algunos podrian realizarse en bicicleta o VMP si se tuviera la infraestructura adecuada.
Respecto a esto, se cuenta, actualmente, el proyecto paralelo a la GR-3303 y en la N-3232. No obstante, un
itinerario mas directo seria a través de la GR-3306.

Imagen 137. Relacidn de desplazamientos de Churriana de la Vega
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Las Gabias

Las Gabias presenta una fuerte de relacién de desplazamientos con Granada (24.680 viajes), que, si bien son
de mayor distancia que los desplazamientos de Churriana de la Vega o Armilla, adin son realizables en modos
mas sostenibles si se dispone de una infraestructura directa entre ambas ciudades.

El segundo flujo de viajes mayor desde/hacia Las Gabias se tiene con Churriana de la Vega, poblacién a la que
se puede acceder a través del carril bici sobre la A-338, y, en un futuro, también por el carril bici de la GR-
3303.

También destacan los mas de 10.000 viajes de ida y vuelta hacia Alhendin, que, como se comentd
anteriormente, se detecta la necesidad de una conexion ciclista/VMP en la GR-3306.

Imagen 138. Relacién de desplazamientos de Las Gabias
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Ogijares Gojar

Al igual que la mayoria de municipios, Ogijares tiene su principal flujo de desplazamientos con Granada, El municipio de Gdjar tiene un flujo de viajes con la ciudad de Granada de aproximadamente 6.800 viajes de
siendo la infraestructura de conexién la GR-30 y GR-3209, asi como el carril bici existente en esta ultima. ida y vuelta, con una dinamica similar al municipio limitrofe de Ogijares.

La segunda relacion mas relevante se tiene con La Zubia, aproximadamente 12.000 viajes diarios de ida y En el siguiente orden de magnitud, destaca el flujo de viajes con Ogijares y La Zubia, con aproximadamente
vuelta, municipio con el cual no se cuenta con conexion de infraestructura ciclista/VMP. 3.000 en ambos casos, destacando la reciente actuacion en la carretera GR-3209 para adaptarla al uso ciclista.
En tercer lugar, se observan los 11.000 viajes hacia Armilla, por lo que se detecta la necesidad de establecer En el caso de la conexion Géjar-La Zubia no se cuenta con infraestructura para movilidad ciclista/VMP, pues
una conexion para movilidad activa con el carril bici sobre la N-323a, pues la GR-30 produce un efecto barrera, se encuentran divididos en su mayor parte por el barranco de la Negra.

obligando que los desplazamientos solo puedan realizarse en vehiculo privado.

Dicha conexién también ayudaria a conectar con el municipio de Alhendin, con el cual se tiene un flujo de Imagen 140. Relacién de desplazamientos de Géjar
mas de 6.000 viajes diarios de ida y vuelta, ademas de que en el Programa Andaluz de Accesibilidad a los 3
Nodos Metropolitanos de Transporte para el Fomento de la Movilidad Activa se tiene planificada la
continuacion del carril bici sobre la N-323a.

Imagen 139. Relacién de desplazamientos de Ogijares
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La Zubia

La Zubia es, junto con Albolote y Peligros, de los municipios que mayor flujo de viajes tiene con Granada, en
su caso con 41.438.

La magnitud de dichos desplazamientos, y la saturacion de los accesos en la ciudad de Granada hace evidente
la necesidad de reducir el uso del vehiculo, si bien se tiene un carril sobre la GR-3211, este se ve interrumpido
hacia el nicleo urbano y en la Ronda Sur. Por lo que, no resulta realmente Util para la poblacién de La Zubia,
siendo esta una de las mayores deficiencias detectadas para la movilidad sostenible en la zona metropolitana
de Granada.

En segundo lugar, se tiene la relacién ya analizada con Ogijares, municipio al cual no se puede acceder forma
comoda y segura en bicicleta/VMP.

Destaca también la cantidad de viajes hacia los municipios al noreste de La Zubia, pues con Cdjar, Monachil y
Huétor Vega se tiene un flujo de 7.900, 5.500 y 6.800 viajes respectivamente. Son municipios con cascos
urbanos practicamente continuos unos con otros, pero en los que no se cuenta con infraestructura
ciclista/VMP, y el espacio entre fachadas es escaso por lo que un carril bici segregado con un itinerario céntrico
no es posible.

Imagen 141. Relacion de desplazamientos de La Zubia
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Cajar
Teniendo en cuenta la poblacidn de Cijar (5.389 habitantes), resulta considerable que se realicen

aproximadamente 10.500 viajes diarios de ida y vuelta con la ciudad de Granada, lo cual manifiesta la intensa
movilidad de la zona metropolitana con la capital.

En cuanto al fomento de la movilidad sostenible de dichos desplazamientos, cabe mencionar que el PTMAGR
propone un carril bici en la carretera A-4028, el cual, en caso de ejecutarse, representaria una excelente
alternativa para Cajar, asi como para los municipios de Huétor Vega y Monachil.

El otro municipio con el que Cdjar tiene mayor movilidad es con La Zubia, con aproximadamente 8.000 viajes
en ambos sentidos diariamente, siendo posible Unicamente los desplazamientos en vehiculo motorizado,
pues no se cuenta con infraestructura ciclista/VMP entre ambos municipios.

Imagen 142. Relacién de desplazamientos de Cajar
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Monachil

En Monachil, en primer lugar, destaca la cantidad de viajes en relacidn con Granada (12.000 viajes diarios),
los cuales se pueden realizas en bicicleta y VMP por la ciclocalle de Huétor Vega sobre GR-3202, aunque se
comparte con un elevado volumen de vehiculos privados, por lo que se detecta la necesidad de un carril
bici/VMP Segregado, como el propuesto sobre la A-4028.

En un segundo orden de magnitud, se destaca la relacidn con La Zubia, con un total aproximado de 5.400
viajes diarios entre ambos municipios. Y, en menor medida, la relacién con Huétor Vega se estima en 4.700
viajes.

Imagen 143. Relacidon de desplazamientos de Monachil
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Huétor Vega

Si bien casi todos los municipios de la zona metropolitana de Granada presentan como relacién principal de
movilidad los desplazamientos con la propia ciudad de Granada, en el caso de Huétor Vega esto es aun mas
acentuado (28.470 viajes diarios entre ambas ciudades), ya que tiene una mayor proximidad con la capital.

Esto hace aln mads necesaria la promociéon de una movilidad sostenible por medio de una infraestructura
adecuada. En este aspecto, cabe mencionar el reciente proyecto de ciclocalle en GR-3202, y la futura
construccion del carril bici paralelo a la Ronda Sur, pues se tiene previsto conectarlo con el municipio de
Huétor Vega.

A una escala menor, se destaca la cantidad de viajes de ida y vuelta que se tienen con La Zubia (6.800 viajes),
asi como con Monachil (4.700 viajes).

Imagen 144. Relacién de desplazamientos de Huétor Vega
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Cenes de la Vega

Al igual que Huétor Vega, Cenes de la Vega practicamente presenta una movilidad Unicamente con Granada,
con aproximadamente 16.200 viajes diarios de ida y vuelta entre las dos ciudades, pues el municipio con el
gue hay mayor relacion ademds de Granada es Pinos Genil, con menos de 1.500 viajes entre los dos
municipios.

En cuanto a la movilidad Granada - Cenes de la Vega, estd se puede realizar Unicamente en vehiculo
motorizado por la carretera GR-420. Aunque existe un sendero en el Rio Genil, la distancia es excesiva para
realizarse a pie en los desplazamientos de movilidad obligada, y el paso no esta permitido a bicicletas y VMP.

Imagen 145. Relacidn de desplazamientos de Cenes de la Vega
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Fuente: Elaboracion propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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Se observa que la mayoria de los municipios tienen como principal flujo de desplazamientos la movilidad hacia Imagen 146. Relacién de desplazamientos entre municipios de la zona metropolitana (sin Granada)
Granada

A continuacién, se muestran las relacién que tienen los municipios, sin tener en cuenta los movimientos hacia
la capital, de forma que se pueden apreciar visualmente las principales relaciones de movilidad entre los
municipios de la zona metropolitana del ambito, con lo que se pueden identificar las relaciones de movilidad
“radiales” en la zona.

Los Calares

Como se ha mencionado anteriormente en el analisis, las relaciones a destacar son:
Morrén de Enmedio

e Eje noroeste: Atarfe-Albolote-Peligros-Pulianas (asi como Maracena aunque este fuera del dmbito o

actual). , ; ; \

e Eje suroeste: Santa Fe-Vegas del Genil-Las Gabias-Cullar Vega-Churriana de la Vega. Fue HlaBdun
e Eje sureste: Ogijares-La Zubia-Cajar-Monachil-Huétor Vega.

También cabe mencionar que los ejes suroeste y el sureste tienen un flujo de desplazamientos importante

hacia Armilla, aunque este municipio se encuentre fuera del ambito del plan. GRX Y
\ y g Granada >arque Periurban
- !w L del Generalif
i ®
| L]
) “‘\’" R Arn
. : Qo i

Armilla Airbase

Fuente: Elaboracidon propia con datos de telefonia de KIDO DYNAMICS y MITMA
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6. FASE 2: MODELO TERRITORIAL DE LA MOVILIDAD

En esta fase, se define el modelo Territorial de la Movilidad del Area Metropolitana de Granada, el cual
representa una descripcidn cuantitativa y cualitativa del estado actual de la movilidad donde se explican los
flujos, sus causas, los problemas de accesibilidad, y los cuellos de botella.

Dicho Modelo estda basado en todo el andlisis realizado, que se sintetiza en la matriz de Debilidades,
Amenazas, Fortalezas y Oportunidades.

El objetivo de la matriz DAFO, es que pueda emplearse como punto de partida en la toma de decisiones y en
la jerarquizacion de las propuestas de actuacién a desarrollar en la siguiente fase del Plan, los aspectos
negativos internos se definen como debilidades, los aspectos negativos externos como amenazas, y, por otro
lado, los aspectos positivos internos se identifican como fortalezas, asi como los aspectos positivos externos

se detectan como oportunidades.
A modo de resumen, se describe a continuacién una sintesis del analisis y diagndstico realizado.

Marco normativo y estratégico

En cuanto al marco estratégico y juridico, se destaca la necesidad de ordenanzas coordinadas y alineadas a
unos mismos objetivos, pues la interaccidn entre municipios es importante y se requiere de una base comun
para todos ellos. Por otro lado, se detecta la necesidad de desarrollo de PMUS municipales, que sean
complementarios al presente plan y demads estrategias regionales, que analicen con mayor detalle la
movilidad interna de los cascos urbanos y propongan actuaciones locales, que permitan la sinergia de

esfuerzos hacia la movilidad sostenible que se busca.

Ambito territorial

Como ya se ha explicado, el ambito considerado en el presente Plan se compone de 18 municipios que
constituyen el drea metropolitana de Granada, donde la capital se presenta como principal foco de atraccion
de viajes, al ser el territorio que concentra la mayoria de las actividades educativas, sanitarias, comerciales o
terciarias de mayor capacidad, asi como la mayor poblacién que se traduce en una mayor demanda vy

transporte de mercancias.

Caracterizacion sociodemografica

El analisis de las caracteristicas demograficas deja en claro el aumento de poblacién en la zona metropolitana,
es decir un fendmeno de descentralizacion de la poblacién, acompafiado de un aumento general de la
motorizacidn, que se traduce en viajes de mayor distancia y en mayor dependencia del vehiculo privado. Si
bien el desarrollo tecnoldgico permite que los vehiculos emitan cada vez menos emisiones, a transicion a
vehiculos eléctricos aun no es significativa, y no puede considerarse como la principal solucidn a los efectos

negativos generados por la movilidad.
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Usos de suelo y los equipamientos principales

Se detecta que los mayores focos de atraccion y generacion de viajes en el area metropolitana se encuentran
en el municipio de Granada. Destacando en el ambito educativo, la Universidad de Granada con sus distintos
campus y el futuro proyecto en la azucarera San Isidro. En el ambito comercial centros como el Granaita y el
Nevada Shopping. En el ambito deportivo destaca la Ciudad Deportiva de la Diputacién de Granada, en
Armilla. En el dmbito industrial el eje en la zona noroeste, y en el ambito turistico los grandes centros
atractores de La Alhambra y la estacién de esqui de Sierra Nevada. En la movilidad con relacién hacia el
exterior del ambito, sobresalen como centros atractores la estacidon de ferrocarril, la estacion de autobuses y

el aeropuerto, asi como el CITAl en Escuzar.

Condicionantes medioambientales

En cuanto a infraestructura verde, el mayor protagonista por su valor medioambiental, paisajistico, cultural y
turistico, destaca el Parque Natural de Sierra Nevada. Destaca también el Parque Natural de Sierra de Huétor
al noreste del término municipal de Granada, y Sierras Del Campanario y Las Cabras, al norte de Albolote, asi
como La Malaha en Las Gabias.

En segundo lugar, destacan los corredores verdes existentes, asi como vias pecuarias y paseos ciclopeatonales
habilitados en los causes de rios por la Confederacién hidrografica del Guadalquivir, como es el caso del paseo
en Rio Genil y las actuaciones previstas en el rio Monachil.

Respecto a las afecciones generadas por la movilidad, se concluye que la dependencia del vehiculo privado
genera afecciones por encima de los establecido en cuanto a calidad del aire, tanto en la ciudad de Granada
como en municipios de la zona metropolitana. lgualmente, en cuanto afecciones acusticas se detectan,

principalmente, afecciones a poblaciones en la red de carreteras provinciales.

Oferta de movilidad ciclopeatonales/VMP

Cabe destacar que la movilidad a pie tiene un gran porcentaje en la movilidad diaria, principalmente en los
desplazamientos con motivacién no obligada. En contraste, la movilidad en bicicleta representa un porcentaje
bajo teniendo en cuenta el potencial de la zona por su clima y orografia adecuados para este tipo de
movilidad, teniendo en cuenta ademas que las distancias recorridas son asumibles con este medio, asi como
con VMP, que si han visto un aumento en los afios recientes, a pesar de no contar con la infraestructura

suficiente en los desplazamientos interurbanos.

Si bien la ciudad de Granada cuenta con una red de carriles bici, ciclocalles, y carriles pacificados para la
movilidad ciclista/VMP, los accesos a la ciudad desde los municipios que la rodean en su mayoria no son
adecuados, presentandose multiples efectos barrera, y situaciones de seguridad vial desfavorables como es

la circulacidn de bicicletas y patinetes eléctricos en carreteras intermunicipales. Ademads, los carriles bici
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existentes en la zona metropolitana conectan algunos nucleos urbanos, mds no se puede decir que se cuente

con una red mallada que cubra todos los municipios del ambito.

Oferta de movilidad en transporte publico

En el andlisis de la oferta de transporte publico se han analizado los tres sistemas existentes en la zona
metropolitana: la red de autobuses urbanos (en la ciudad de Granada), la red de autobuses interurbanos
(gestionados por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada) y el Metropolitano o

“Metro”, sistema de tren ligero de Armilla a Albolote que tiene prevista su expansion.

Por su funcidn metropolitana, el analisis se concentra principalmente en la red de autobuses metropolitanos,
los cuales requieren de actualizacién de concesiones para mejorar el servicio a la demanda actual y a la
modificacién de reparto modal deseada, pues demds se requiere de una mejor coordinacién con los servicios

urbanos.

La informacion a los usuarios también se detecta como un aspecto fundamental a mejorar, pues en estos
servicios no es posible conocer en tiempo real los tiempos de espera y de llegada, ni las incidencias

extraordinarias.

Un aspecto positivo de reciente desarrollo es la nueva tarjeta del Consorcio de Transportes, que permite la
interoperabilidad entre la red urbana y la interurbana, ademas de que su sistema sin contacto permite una

mayor agilidad en la cancelacién del billete o bono utilizado.

Oferta de movilidad para el vehiculo privado

Respecto a la red viaria del dmbito de estudio, los principales ejes viarios a destacar son la Circunvalacién (GR-
30), la Ronda Sur (A-395) y la A-4006 que funciona como Ronda Norte.

También cabe resaltar que, diariamente, se presentan atascos y congestiones en los accesos a la ciudad, pues
en hora punta por la mafiana los vehiculos privados de la zona metropolitana acceden a la ciudad, y en hora

punta por la tarde vuelven a los municipios circundantes a la capital.

Oferta de aparcamiento

En cuanto al aparcamiento, cabe destacar que la oferta en la ciudad de Granada es elevada, aunque en las
zonas de mayor demanda se cuenta con regulacion de aparcamiento que se clasifica en tres tipos, con costo

tanto para residentes como para visitantes, siendo mayor para estos ultimos.

El mayor problema radica en la alta oferta de aparcamiento en los puntos de destino, fomentando la
movilidad en vehiculo privado, pues ademads de esto no se cuenta con aparcamientos disuasorios suficientes

en la zona metropolitana, ni en origen (municipios circundantes a Granada), ni en destino.
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En este aspecto es pertinente mencionar que tanto el Ayuntamiento de Granada como el PTMAGR tienen
prevista la implantacion de una Zona de Bajas Emisiones (ZBE), en la cual se priorizaran los desplazamientos
a pie, los sistemas de movilidad personal y el uso del transporte publico, estableciendo una zona central en la
gue el aparcamiento en superficie estard reservado para residentes, vehiculo eléctricos y con etiqueta ECO,

ademads se aumentaran las zonas de regulacion de aparcamiento del tipo zona azul.

Oferta de movilidad para la DUM

Analizando la distribucion urbana de mercancias, se ha detectado que la ciudad de Granada tiene una red
suficiente de plazas de carga y descarga, mds a nivel metropolitano no se cuenta con una planificacién de la

movilidad generada por el comercio, ni por la actividad industrial.

Esta Ultima se concentra en la zona noroeste del ambito, donde por consecuencia los viarios proximos son los
mas saturados en horas punta, aunque la GR-43 actualmente en construccion aliviara en medida este
problema, la creacion de nuevas dreas industriales y logisticas en el entorno aumentaran la cantidad de

vehiculos en el accesos y salida de la capital, principalmente en la N-432 y el entorno de La Chana.

También destaca la falta de ordenacion de itinerarios de vehiculos pesados a nivel municipal, que disminuya
los conflictos con otros modos y fomente una movilidad sostenible y segura dentro de las zonas mads céntricas

de los cascos urbanos y zonas principalmente residenciales.

Demanda de movilidad

Se han diagnosticado aquellos municipios que tienen mayor relacidn de viajes, que junto con la distancia que
requieren dichos desplazamientos se detectan las principales conexiones a mejorar o implementar para
fomentar la movilidad activa y reducir el uso del vehiculo privado. No obstante, esto dependera también de
la regulacion de aparcamiento que realicen en los cascos urbanos los municipios, pues la facilidad para aparcar

esta directamente relacionada con el uso de vehiculo privado.

Sumado a esto, la inexistencia de sistemas metropolitanos de préstamo o alquiler de bicicletas o, asi como la
falta de intermodalidad con el transporte publico representa una gran barrera para el aumento de uso de

modos mas sostenibles de transporte.
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En este punto, se ha realizado un andlisis conocido como matriz DAFO. Se trata de un diagndstico de los aspectos positivos y negativos de origen interno y externo que influyen en la movilidad del drea metropolitana de Granada.

DEBILIDADES FORTALEZAS

DIAGNOSTICO

PMUS Metropolitano de Granada

Descentralizacion de la poblacion en la zona metropolitana.

Aumento del indice de motorizacién.

Falta de ordenanzas de movilidad conjuntas en la zona metropolitana.
Concentracidn de servicios, equipamiento y oferta de empleo en la capital.
Afeccion acustica de poblacion proxima a carreteras.

Calidad del aire regular y mala en mas de 20 % de dias en la ciudad de Granada, y mejorable en varios municipios de

la zona metropolitana.

Falta de area verdes en los entornos urbanos.

Conexion con corredores verdes mejorable.

Municipios con falta de programas de caminos escolares seguros.

Efecto barrera de la Circunvalacidn y las Rondas Norte y Sur para la movilidad peatonal y ciclista.

Bajo porcentaje de movilidad ciclista en la movilidad obligada.

Inexistencia de un sistema publico de bicicletas tanto para movilidad metropolitana como dentro de Granada
Cascos urbanos con ancho viario estrecho, que no permiten implementacion de carril bici segregado.
Desplazamientos interurbanos en VMP y bicicletas por carreteras provinciales.

Municipios sin IES con falta de conexidn ciclista/VMP hacia municipios al que acuden los estudiantes.

Efectos barrera para la movilidad ciclista/VMP en carreteras y accesos a la ciudad de Granada.

Bajo porcentaje de uso de transporte publico. Menor uso de transporte publico por hombres que por mujeres.
Informacion al usuario en lineas de bus interurbano mejorable.

Baja intermodalidad de bicicletas/VMP con transporte publico.

Alto volumen de trafico, atascos y vehiculos pesados en travesias. Elevado porcentaje de uso del vehiculo privado.

Bajo porcentaje de vehiculos eléctricos y vehiculos con distintivo ECO.
Falta de oferta de puntos de recarga para vehiculos eléctricos en los municipios de la zona metropolitana.
Atascos frecuentes en horas punta en los accesos a la ciudad de Granada.

Aparcamientos disuasorios en origen escasos, fomentando que el vehiculo privado sea el protagonista incluso en

municipios con poblaciones reducidas.

Aumento de la dependencia del vehiculo privado por descentralizacién de la poblacién.

Bajo uso del transporte publico por falta de competitividad con el vehiculo privado.

Disminucién de la densidad de poblacion por creacién de nuevos desarrollos de poca altura.

Aumento de concentracion de oferta de equipamientos, servicios y empleos en la capital.

Mayor accidentabilidad de VMP en desplazamientos interurbanos en carreteras.

Incremento de vehiculos pesados en carreteras y accesos saturados en horas punta.

Aumento de la actividad comercial en grandes centros que fomentan la movilidad en vehiculo privado.
Crecimiento de la oferta de aparcamiento en la creacion de nuevos desarrollos industriales.
Incremento del transporte de mercancias por mayor consumo y crecimiento de entregas a domicilio.
Escasa planificacion y ejecucidn de politicas de movilidad sostenible que modifiquen el reparto modal .

Climatologia y orografia adecuada para modos de movilidad activa.

Conjuntos de municipios cercanos, aptos para el fomento de la movilidad activa.

Alto porcentaje de movilidad a pie en los viajes por motivo no obligado.

Cercania con el Parque Natural de Sierra Nevada.

Proyectos de infraestructura ciclo peatonal por ejecutar.

Iniciativas municipales para creacion de carriles bici entre ntcleos de poblacion.
Programa de caminos escolares seguros implementado en la mayoria de municipios.
Iniciativas de fomento de movilidad ciclista en algunos IES del drea metropolitana.
Coordinacion metropolitana del transporte del area por el CTMAGR.

Servicio de autobus interurbano en todos los municipios.

Propuesta de corredores de altas prestaciones de bus interurbano en el PTMAGR.
Servicio de metropolitano que enlaza algunos municipio y ampliacién propuesta.
Actualizacion del sistema tarifario de transporte publico reciente.

Transbordo posible entre distintos medios de transporte publico interurbanos y urbanos.
Zonas de alta demanda de aparcamiento en Granada reguladas.

Futura implantacién de carriles BUS-VAO de acceso a la ciudad de Granada en el PTMAGR.
Futura implantacién de ZBE en Granada, con mayor espacio para peatones y ciclistas.

Creacién de ordenanzas de movilidad coordinadas o de forma conjunta en municipios del area
metropolitana.

Aumento del uso de VMP.

Modificacidn en la prioridad de modos de movilidad dentro de los cascos urbanos.

Creacion y mejora de la infraestructura para movilidad ciclista/VMP.

Clima, orografia, y distancia entre algunos municipios apta para desplazamientos en bicicleta y VMP.
Nuevas tecnologias para mejorar el servicio y la informacién al usuario en el transporte publico.
Fomento de la electromovilidad, con subvencione e implantacién de puntos de recarga.

Redaccion de PMUS locales para fomentar y planificar la movilidad sostenible.

Aprovechamiento de financiamiento existentes de economia sostenible y movilidad.

Ampliacién de programas de movilidad escolar segura y sostenible existentes.
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6.2 MODELO TERRITORIAL

El modelo territorial se sintetiza en la imagen siguiente, en él se muestran, cartograficamente, los principales
aspectos que conforman el entorno de los 18 municipios del ambito.

En primer lugar, se muestra la representacion de la poblacién de cada municipio (a excepcién del municipio
de Granada, por ser el de mayor magnitud y polo de atraccién), proporcional al nimero de habitantes,
clasificados de la siguiente manera:
e Municipios entre 3.000 y 5.000 habitantes: Jun.
e Municipios entre 5.000 y 10.000 habitantes: Pulianas, Cullar Vega, Géjar, Cajar, Monachil y Cenes de
la Vega.
e Municipios entre 10.000 y 15.000 habitantes: Peligros, Vegas del Genil, Ogijares y Huétor Vega.
e Municipios entre 15.000 y 20.000 habitantes: Albolote, Atarfe, Santa Fe, Churriana de la Vega y La
Zubia.
e Municipios entre 20.000 y 22.500 habitantes: Las Gabias.

Se muestran en el mapa los principales centros de atraccion de viajes como son los campus universitarios,
hospitales y centros comerciales de mayor magnitud.

Igualmente, se incluye como cartografia de referencia la red de carreteras (rojo para la red estatal, verde para
la red autondmica y amarillo para la red provincial), asi como los usos de suelo, destacando en gris el suelo
urbano y en rojo en suelo industrial. Ademas, se indican con una cruz de color amarillo los efectos barrera
detectados para la movilidad ciclista/VMP.

En cuanto a la infraestructura verde, se incluye, ademas del Parque Natural de Sierra Nevada, el Parque
Periurbano Dehesa del Generalife, y la ZEC de La Malahd en Las Gabias, asi como en verde oscuro los
corredores verdes.

Finalmente, se representan con flechas los principales flujos de viajes en la movilidad diaria de la zona
metropolitana. Se muestran en primer lugar, en color azul los flujos de mas de 15.000 viajes diarios entre la
ciudad de Granada y los municipios que la rodean, los cuales son todos los municipios de mas de 10.000
habitantes y Cenes de la Vega, que tiene relacion de viajes practicamente solo con Granada.

En segundo lugar, en flechas de color naranja claro se muestran los flujos transversales de viajes entre
municipios de la corona metropolitana, destacando aquellos que son mayores a 5.000 desplazamientos
diarios. De dichos viajes se detecta el eje Atarfe-Albolote-Peligros-Pulianas, en el que cada municipio presenta
un flujo importante de viajes con el municipio colindante. También se detecta el flujo de viajes que tiene Las
Gabias con los municipios de Churriana de la Vega, Cullar Vega y Vegas del Genil, asi como este ultimo con
Santa Fe.

También destacan los flujos de viajes que se presentan entre La Zubia y los municipios préximos de Ogijares,
Cajar, Monachil y Huétor Vega.
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En cuanto al reparto modal, cabe mencionar que de acuerdo al PTMAGR, en la corona metropolitana mas
proxima a Granada, del total de desplazamientos diarios, un 64 % se realizan en vehiculo privado, 30 % a pie
y en bicicleta, y Unicamente un 6 % en transporte publico. Estos datos también han sido contrastados y
validados, con los trabajos de campo y andlisis realizados en el presente plan.
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FASE 3: PLAN DE ACTUACIONES

7.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

Los objetivos especificos buscan definir los puntos clave de un modelo de movilidad con criterios y principios

de sostenibilidad con los que se articula el paquete de medidas del PMUS Metropolitano.

Los objetivos especificos se identifican con una clave y un titulo como se muestra a continuacién:

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios coOmodos, seguros y atractivos para los desplazamientos interurbanos a pie, en
bicicleta y VMP.

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacién de movilidad a nivel metropolitano.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por carreteras e
infraestructuras.

OE.5. Facilitar la intermodalidad entre bicicletas/VMP y transporte publico.

OE.6. Puesta en valor de la infraestructura verde de la zona metropolitana.

OE.7. Incrementar el reparto modal del transporte publico.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y bicicletas eléctricas.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de carreteras y en
ciclocalles.

OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos mas sostenibles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién acustica.

OE.12. Disminuir los conflictos entre la distribucién urbana de mercancias con los modos sostenibles.
OE.13. Inclusion de la perspectiva de género en la planificacion de la movilidad.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

OE.15. Facilitar la coordinacion de marcos normativos y estratégicos en los municipios de la zona
metropolitana.

OE.16. Favorecer la economia circular, reduciendo la generacion de residuos y fomentando la
recuperacion de suelos

A su vez, los objetivos especificos se relacionan con los objetivos tematicos de las EDUSI, como se muestra en

la siguiente tabla.

PLAN DE ACTUACIONES

Union Europea

Objetivo Tematico 2 (0.T.2): Mejora del acceso, del uso y de la calidad de las tecnologias de la informacion y
la comunicacion.

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicién hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 6 (O.T.6): Preservacion y proteccion del medio ambiente y fomento de la eficiencia de los
recursos.

Objetivo Tematico 9 (0.T.9): Fomento de la inclusién social y la lucha contra |la pobreza y contra cualquier tipo
de discriminacion.

Tabla 1. Municipios del ambito de actuacion del plan

0.T.2 0.T.4 O.T.6 O.T.9

m
~N

Fuente: Elaboracidn propia

7.2 SELECCION DE MEDIDAS DE ACTUACION
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En el presente capitulo se presentan las principales lineas de actuacion junto con las fichas de actuacion
presentadas en el Plan, las cuales seguirdn desarrolldandose a medida que se avanza en la implementacion del
Plan, englobando las diferentes actuaciones.

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

OPE MEJORA DE LAS OPERACIONES Y MANTENIMIENTO DE MOVILIDAD

MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO
METROPOLITANO DE GRANADA

INF.1

CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES

AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA
AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP

CONEXION CICLOPEATONAL CON CORREDORES Y PUERTAS VERDES

CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS

CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN
CALZADA EN ZONAS CENTRICAS

INF.7

AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS

INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

INF.11 ESTUDIO DE AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES ELECTRICOS

INF.12 SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN VIAS COMPARTIDAS CON
VEHICULOS MOTORIZADOS
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MEJORA DE LAS OPERACIONES Y MANTENIMIENTO DE MOVILIDAD
OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN
APPS

OPE.2
OPE.3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO
OPE.4 MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO

OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

ORG.1 MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO

AMPLIACION DEL PROYECTO STARS

AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y
ACCESIBILIDAD

PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA
GRANADA

FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE
ORG.7 CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA DIPUTACION DE GRANADA

(o] :{cK:] ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS

Consideraciones generales de las actuaciones:

En este apartado, cabe mencionar que las actuaciones se han seleccionado teniendo en cuenta las
competencias de la Diputacidn de Granada, asi como de los Ayuntamientos, en cuanto a movilidad.

Sin embargo, es importante mencionar que la movilidad sostenible empieza por evitarla o reducir la distancia
de los desplazamientos, y esto depende, principalmente, de cémo se organice la actividad humana en el
territorio. Para ello se debe buscar el dificil equilibrio entre las diferentes actividades (habitar, trabajar,
descansar, ocio, deporte, actividades culturales...) y los usos de suelo relacionados. Todo lo anterior, tiene
que ver con el marco fisico, econdmico y social. Ya que desde la planificacidon urbana y territorial, se incide
de forma muy relevante en la movilidad, se incita también a la realizacion de esfuerzos conjuntos por parte
de las administraciones, para fomentar la correccion de desequilibrios territoriales en el area metropolitana
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de Granada, como por ejemplo, desde la actualizacion e incorporacién de criterios de movilidad sostenible en
los diferentes instrumentos de planificacién urbanistica.

También es importante mencionar que hay fichas de actuacién que cuentan con un mapa asociado de
propuestas, dichos mapas han sido elaborados utilizando SIG, por lo que un mayor grado de detalle de
ubicacién de propuestas se puede apreciar consultando las capas generadas, las cuales forman parte de los
entregables finales del PMUS Metropolitano, y se encuentran descritas en el Anexo de Base de Datos.

En cuanto afecciones y otras consideraciones generales es de destacar que todas las actuaciones que deriven
del plan seguirdn los siguientes criterios respecto a cada una de las tematicas:

Vias pecuarias

Procurar no interferir en el recorrido de las vias pecuarias con las infraestructuras o los caminos generados
para su construccién, garantizando su continuidad e implantando medidas que permitan el desarrollo de las
actuaciones planteadas de forma compatible con los usos tradicionales y sin afectar al entorno de estas vias
de comunicacion.

Los proyectos que se desarrollen a partir del plan, que puedan afectar a vias pecuarias, deberan realizar un
analisis detallado de las posibles afecciones y establecer soluciones para minimizar o compensar el impacto
sobre las mismas, estableciendo recorridos provisionales durante las obras y asegurando la continuidad de
las vias pecuarias que afecte.

Cualquier actuacion prevista que pueda afectar e independientemente del procedimiento administrativo que
se exija, requerira de un andlisis que garantice que no se pondran en peligro los valores naturales, culturales
y patrimoniales objeto de proteccion.

Siempre que sea preciso, debera tramitarse la correspondiente solicitud de ocupacién, cambio de trazado o
autorizacién para usos compatibles que requieran alteracion fisica de la via pecuaria, de conformidad con lo
establecido en la Ley 3/1995, de 23 de marzo, de Vias Pecuarias y el Decreto155/1998, de 21 de julio, por el
que se aprueba el Reglamento de Vias Pecuarias de la Comunidad Auténoma de Andalucia.

Espacios Naturales Protegidos

Los proyectos y actuaciones que se deriven del Plan seran objeto de evaluacién de impacto ambiental de
acuerdo a lo establecido en la normativa en materia de evaluacién ambiental vigente, y en su disefio se
tendran en consideracion las medidas y directrices contempladas en los instrumentos de gestion de los
espacios naturales protegidos que pudieran verse interceptados.

Cultura y Patrimonio Histdrico

Todos los proyectos de actuacién e intervencién que emanen de este Plan deberdan contemplar en su
redaccion la necesidad de cumplir las determinaciones de los citados articulos 29 y 32 de la Ley 14/2007, de
Patrimonio Histdrico de Andalucia, requiriendo el informe favorable de la consejeria competente en materia
de patrimonio histdrico a los correspondientes proyectos constructivos. En el caso de que los proyectos se
desarrollen o afecten a bienes inscritos en el CGPHA o a sus entornos, se deberan obtener con cardcter previo
las preceptivas autorizaciones previstas en los articulos 33 y 35 de la citada ley.»
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Recursos Hidricos

Para todas las actuaciones contempladas en este Plan, debe respetarse el Dominio Publico Hidrdulico, sus
zonas de servidumbre asociadas y las limitaciones de usos de las mismas, conforme a lo establecido en el Real
Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Aguas, en la
Ley 9/2010, de 30 de julio, de Aguas de Andalucia, y en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

Los numerosos cauces incluidos en el ambito de estudio del PTMAGR que pueden resultar afectados por las
actuaciones previstas en el mismo, llegado el momento, y para cada actuacion, desarrollada en el proyecto
correspondiente, deberan solicitar la preceptiva autorizacion a esta Administracién conforme al
procedimiento regulado en el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico.

Respecto a las obras de drenaje transversal de las nuevas infraestructuras lineales que se proyecten en el
ambito del PTMAGR, conforme al articulo 126 ter., segundo inciso, del Reglamento del Dominio Publico
Hidraulico, deberd permitir el desaglie del caudal de avenida de 500 afios de periodo de retorno.

Residuos y economia circular

Los proyectos y medidas que se desarrollen a partir del presente PMUS Metropolitano deberdn seguir el
objetivo de reducir al minimo los efectos negativos de la generacién y gestion de los residuos en la salud
humana y el medio ambiente. Asimismo se debera tener también por objeto hacer un uso eficiente de los
recursos, con una apuesta estratégica decidida del conjunto de las administraciones publicas, asi como la
implicacidon y compromiso del conjunto de los agentes econdmicos y sociales en materia de economia circular,
todo ello conforme a lo establecido en la Ley 7/2022, de 8 de abril, de residuos y suelos contaminados para
una economia circular.
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MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Barreras totales: En esta clasificacion las barreras existentes no permiten el paso directo a modos activos de movilidad de un margen

Uno de los principales problemas detectados en el diagndstico son los efectos barrera que
producen las carreteras y viarios a la movilidad activa, que si bien en la movilidad obligada dentro
del contexto metropolitano el porcentaje de viajes a pie y en bicicleta o VMP es escaso, para
fomentar su aumento resulta de maxima prioridad eliminar estos efectos barrera.

Se toma como punto de partida para la mejora de la movilidad activa en el drea metropolitana de
Granada el diagndstico realizado en el PTMAGR. Ademas, se identificaron otros puntos donde se
presentan efectos barrera, manteniendo la misma clasificacidon que se realiza en el PTMAGR.

En el siguiente mapa se muestran tanto los puntos identificados en el PTMAGR, como los puntos
detectados en la elaboracion del presente plan, distinguiendo entre ambos con distintos colores,
asi como con distinta simbologia conforme al tipo de intervencién requerida segun las siguientes
dos clasificaciones:

Una manera de hacer Europa
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REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

del viario a otro, imposibilitando los desplazamientos en estos modos o haciéndolos muy inseguros.

Puntos que necesitan mejoras de seguridad vial: En esta clasificacion se incluyen aquellos casos en que si que existe infraestructura o
se permite el transito ciclopeatonal, pero en los que se presentan deficiencias de seguridad que requieren mejoras de sefializacion,
iluminacidn, reduccién de velocidad de vehiculos, etc. Para contar con un aumento de la seguridad vial en el area de Granada se debe

mejorar el presupuesto del servicio de carreteras de Granada.

AMBITO DE ACTUACION

En los puntos detectados en el diagndstico, (ademas de los detectados en el PTMAGR) se tienen los siguientes:

Denominacién Barrera Término Municipal
1. Jun-Granada Cruce de la A-4006 Jun
2. Jun-Alfacar Cruce de la A-92 Alfacar
3. Peligros-Granada Cruce de la A-4006 Granada
4. Pulianas-Peligros Cruce de la GR-3424 Pulianas
5. Atarfe-Santa Fe Cruce de la N-432 y vias férreas, y cruce de la A-92G. Atarfe
6. Santa Fe-El Jau/Chauchina | Cruce de la A-92, asi como mejora de seguridad vial de la A-92G. | Santa Fe
7. La Vega-Granada Cruce del Rio Genil. Vegas del Genil
8. Rio Dilar (Cullar Vega) Cruce de la GR-3304. Cullar Vega/Churriana de la Vega
9. Las Gabias-Hijar Conexion en la GR-3311. Las Gabias
10. Ogijares-Armilla Cruce | de la GR-30. Ogijares
11. La Zubia-Granada Conexion en la GR-3211. La Zubia

Union Europea

Coste de la propuesta 1.200.000 €*

Agentes implicados - Ministerio de Transportes,

Movilidad y Agenda Urbana
- Junta de Andalucia
- Diputacién de Granada
- Junta de Andalucia
- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
carreteras e infraestructuras.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y
bicicletas eléctricas.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
carreteras y en ciclocalles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

® QObjetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.9: Fomento de la inclusién social y la lucha contra la pobreza y contra cualquier
tipo de discriminacién.

PLAN DE ACTUACIONES
PMUS Metropolitano de Granada
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REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA
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La ubicacidn de las barreras se puede consultar con mas detalle en el archivo Shape “Efectos_barrera_PMUS” dentro de la carpeta “15. Infraestructura peatonal” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos compatibles
con la red municipal.

* El coste estimado es Unicamente para los nuevos puntos detectados, sin considerar los puntos del PTMAGR mostrados en el mapa
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A modo de ejemplo, de los efectos barrera ya detectados en el PTMAGR, se muestra a continuacién imagenes del efecto barrera desde la Zubia a Granada en la Ronda Sur, especificamente la doble rotonda constituye un

verdadero obstaculo para el uso de la bicicleta, pues no estd resuelta la conexidn entre el carril bici que finaliza dicha rotonda y el carril pacificado de P. del Emperador Carlos V en Granada, lo cual resulta realmente peligroso
para bicicletas e incluso ilegal para VMP, pues los desplazamientos interurbanos solo estan permitidos para VMP en carriles ciclistas segregados del trafico motorizado.

Recientemente se han realizado actuaciones en el nudo como el desdoblamiento de la carretera de La Zubia, la rotonda doble, el carril bus-vao y el carril bici de la Ronda Sur., sin solucionar el problema de seguridad vial:

Final del carril bici, obstaculizado

Desplazamiento inseguro de VMP
por un contenedor de residuos

en la rotonda

En resumen, la solucién a implementar es conectar de forma segura el carril bici de la carretera de la Zubia con la calle La Sultana (recorrido natural), asi como con el nuevo carril bici de la Ronda Sur.

Para ello, se propone una solucién similar a la de la rotonda de Ogijares, que comunica el carril bici del PTS con el de la carretera GR-3209, al existir en ambos casos anchura suficiente para incorporarlo.

LRI NN SANVVAARYGVARY FYARRACALR ANRRNRCACE EACRRROROO 00

Carril bici a implementar en la carretera de La Zubia

F&T\\\\T\\\\i R T
|

Carril bici existente en la GR- 3209
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‘ REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

| 1. JUN-GRANADA |

La GR-3103 que une Granada con Jun, alterna tramos de carriles bici segregados, con tramos de ciclo carriles. Aunque una bicicleta tiene permitido la circulaciéon a lo largo de toda la carretera, no es asi con los VMP. El carril

bici segregado existente entre la glorieta que conecta la GR-3103 con la A-4006, termina en uno de sus sentidos a la altura de la gasolinera, y el otro sentido unos metros mds adelante, convirtiéndose de esta manera en un
ciclo carril, a unos escasos 100 metros de entrar en Jun. El ciclo carril de la GR-3103 continua mas adelante hasta que aparece de nuevo un carril bici segregado.

S 3 -

= Carril-bici segregado FHESE §¥s i

~— Ciclo-calle ; G ,
L 24 x o -

ITO PUEDESI
3 /l/ PARKSIDE: _
F=

del carril  bici

En esta situacién, debido al escaso ancho que presenta la calzada, y al ser dificilmente ampliada debido a la existencia de elementos tales como viviendas, muros de contencidn o taludes, se complica la posibilidad de poder

dotar a la carretera de un carril bici segregado para que puedan circular los VMP. Se propone la realizacidn de un estudio que analice las diferentes alternativas para conectar el carril bici existente, con el nucleo urbano de
Jun, y con el carril bici segregado existente mds al norte en la GR-3103
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Otro punto conflictivo en esta zona se localiza en la glorieta que une la GR-3103 con la A-4006. Dicha glorieta dispone de un itinerario ciclista que le permite dar continuidad a las vias ciclistas segregadas existentes en las

direcciones norte, sury oeste. No obstante, el paso en la direccidn norte-sur no esta bien resuelta a no disponer los usuarios de la infraestructura adecuada, ya que tienen que hacer un movimiento antinatural que incluso les
hace ir unos metros en contra direccién del trafico de vehiculos.

En este caso se puede dar solucidon con un repintado sobre la calzada y con sefializacidn horizontal y vertical, ademas de adaptar la mediana con forma circular existente, dotdndola de pequefias rampas y reubicando el
mobiliario existente sobre ella que pueda interferir sobre el movimiento que se propone en la imagen de abajo. Al ser una solucién simple, no seria necesario realizar un estudio previo.

-, b Ky g iod S/ Ly é
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== Carril bici existente
== Movimiento propuesto

Carril bici segregado sin
continuidad en la glorieta
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| 2. JUN-ALFACAR |

La GR-3103, unos metros antes de llegar al enlace con la A-92, finaliza su carril bici segregado para convertirse en ciclo carril, y continua asi hasta llegar al término municipal de Alfacar, para lo que debe cruzar el puente sobre
la A-92. Por tanto, los VMP, al no poder circular por la carretera como si lo puede hacer una bicicleta, no tienen forma legal de continuar su desplazamiento hasta Alfacar. Ademas, debido a las dimensiones actuales del puente,
se dificulta la posibilidad de dotar al mismo de un carril bici segregado.

Por tanto, se propone la realizacidon de un estudio de alternativas que estudie la solucién éptima a la hora de conectar el carril bici segregado actual de la GR-3103, con el nucleo de Alfacar.

| Fin de carril bici segregado
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| 3. PELIGROS - GRANADA |

Al norte de la ciudad de Granada, se localiza una glorieta importante para la movilidad no motorizada ya que conecta Granada con Peligros mediante una plataforma segregada para peatones y ciclistas. Dicha glorieta dispone
a su alrededor de carriles bici segregados excepto en su lado sur, lo que impide conectar la ciclo-calle de la calle Joaquina Eguaras con el resto de calles de la glorieta. Ademas, los cruces de la glorieta no estan bien resueltos
para bicicletas y VMP, ya que solo se dispone de pasos de peatones.

g — Carril-bici segregado \
< { — Ciclo carril

—

Carril segregado para peatones
y ciclistas/VMP

g Lo

Paso sin  resolver para
ciclistas/VMP

Ciclo-calle en Joaquina Eguaras

Para dar solucién a esta inconexidn, como no se dispone de suficiente espacio para crear un carril bici segregado, se plantea la posibilidad de dar continuidad a la ciclo-calle en los tramos de la glorieta en los que no se disponga
de carril bici segregado, hasta que quede completa toda la glorieta y permita realizar todos los movimientos en bicicleta o VMP. En cuanto a los cruces, se deberdn adaptar las aceras con nuevas rampas para las bicis y VMP,
ademas de sefializar horizontal y verticalmente. En este caso, al ser una solucion simple, no se requiere de un estudio previo.
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La GR-3424, al norte de Pulianas, presenta un punto conflictivo de seguridad vial en su interseccién con la carretera de Pulianas/calle Ancha, debido especialmente a una insuficiente visibilidad.

2% — Carril bici propuesto

Union Europea

Como solucidn, se propone la realizacién de un estudio en el que se analicen las diferentes alternativas a la hora de mejorar la seguridad vial en el punto descrito. Este estudio deberd contemplar la implantacion de
infraestructuras para los modos no motorizados, tal y como se propone en la actuacion INF3. Aumento de infraestructura ciclista apta para VMP en la red ciclable metropolitana.
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| 5. ATARFE-SANTAFE \

Los municipios de Atarfe y Santa Fe estan conectados directamente a través de la GR-3417. Dicha carretera dispone en uno de sus margenes una pequeiia plataforma segregada para la circulacién de peatones, ciclistas y VMP.
No obstante, a pocos metros de llegar al poligono de Atarfe, esta plataforma desaparece, y en su lugar, este espacio se utiliza para el aparcamiento de vehiculos, aunque queda espacio suficiente entre la carretera y los
vehiculos aparcados para la circulacién de los modos no motorizados, eso si, sin las mimas condiciones de seguridad. El tunel que permite salvar las vias del tren, también cuenta con una pequefia plataforma segregada para
los modos no motorizados, aunque debido a su estrechez, apenas permite el paso simultdneo en los dos sentidos. Aunque si que estd adaptada para peatones, las bicicletas y VMP pueden tener dificultades para circular.

IO,

Tunel GR-3417 acceso Atarfe

bici
Circunvalacion

Carril existente

<R

Plataforma para modos no
motorizados GR-3417

e T
B T = T T

Se propone redactar un estudio en el que se valoren distintas alternativas de conexion entre el carril bici de la GR-3417 y el casco urbano de Atarfe. A tener en cuenta que el Plan Metropolitano de la Junta de Andalucia ya

propone la creacién de un carril bici que resuelva esta desconexidon. Ademas, otro de los puntos a tratar, es la mejora de la sefializacion del carril bici de la GR-3417, especialmente en los cruces con el resto de caminos y calles
existentes.
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Por otro lado, siguiendo la GR-3417 en el sentido contrario hasta llegar a Santa Fe, se localiza un puente para peatones que permite cruzar la A-92G, que separa la GR-3417 de Santa Fe. Se detecta que el carril bici de la GR-
3417 no estd bien conectado con dicho puente, ya que se deberia instalar una rampa que permita pasar del carril bici con el puente. Ademas, seria conveniente instalar una seiial al inicio del carril bici en el que se indicara
que tipo de usuarios puede hacer uso del carril bici. También se propone un repintado del carril para que se mantenga su anchura en todo su trazado, ya que en el extremo se reduce considerablemente, ademas de quedar

pintado el carril bici sobre la acera para que se identifique claramente y no haya conflictos con los peatones.

\

oro ‘
Py Weﬂ $ Loy N

Puente peatonal sobre la A- |
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/
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Ctra. Granada Malaga

_c Legazpi C: Legazpi

Carril bici sin transicion con la

acera
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REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

6. SANTA FE-EL JAU/CHAUCHINA |

La conexidn mas directa entre Santa Fe y El Jau se realiza a través del Camino el Jau. Este camino comienza desde la glorieta que enlaza el nucleo urbano de Santa Fe con la A-92G, hasta el nucleo del Jau. Este camino presenta

importantes carencias para la circulacién de los modos no motorizados a lo largo de su trazado, ya que no se dispone de infraestructura ciclista, y existen tramos en los que no existe acera. Se detectan los siguientes puntos
criticos:

Puente sobre la A-92: el camino el Jau salva la A-92 gracias a un puente de un carril por sentido, sin arcén ni plataforma para los modos activos. Su poca anchura dificulta poder crear un carril para los modos no
motorizados.

Camino entre la A-92 y El Jau: el resto del camino hasta llegar a El Jau cuenta con un carril por sentido, sin disponer de arcenes, por lo que no permite la circulacion
segura de peatones.

— Propuesta Carril Bici PTMGR

[ caenns [

Debido la longitud del tramo y a la complejidad que presenta debido a los diferentes elementos existentes, se plantea la redaccién de un estudio que evalle diferentes alternativas para conformar un itinerario ciclopeatonal
entre Santa Fe y El Jau. No obstante, el PTMAGR propone la creacidn de una infraestructura ciclista en este tramo, por lo que la solucién debera contemplar dicha actuacion.

Este estudio debera contemplar también la conexién de El Jau con el nucleo de Chauchina a través de los caminos existentes, atendiendo a la premisa anterior.
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REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

7. LA VEGA - GRANADA |
Al este de Purchil, se localiza el Rio Genil y el Rio Dilar. Estos dos rios actian como efecto barrera a la hora de poder transitar los modos no motorizados. Para ello, se ha construido un puente que permita salvar el cauce de
una mejora de la misma en la que se especifique que es un puente apto para la circulacién de peatones, debiendo los

ambos rios. No obstante, estos puentes no cuentan con la sefializacién adecuada, por lo que se propone
ciclistas y VMP, bajarse del vehiculo para poder hacer uso del puente.

A _su_oE T
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| 8. RIODILAR (CULLAR VEGA) \

La GR-3304 que une Churriana de la Vega con Cullar Vega cuenta con un carril ciclopeatonal segregado a lo largo de su traza en el tramo entre Churriana y el rio Dilar, siendo el resto del tramo hasta Cullar Vega un carril bici
y una acera en los dos margenes. La zona conflictiva se localiza justo en su paso por el rio Dilar, al ser un punto con problemas de seguridad vial. Ademas, se dispone de una rampa para acceder a una plataforma destinada

para los modos no motorizados, que permite cruzar el rio de forma segregada del resto de vehiculos. Esta rampa presenta una fuerte pendiente en uno de sus extremos, lo que impide que una persona en silla de ruedas
pueda acceder por ella de forma auténoma.

Se propone llevar a cabo un estudio en el que se analicen las diferentes alternativas que permitan mejorar la seguridad vial en este punto, y que contemple nuevas soluciones de accesibilidad universal para los modos no
motorizados.

308 L
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DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

‘ REDUCCION

| 9. LAS GABIAS - HIJAR |

Se propone la realizacion

Los municipios de Las Gabias e Hijar tienen su conexidon mas directa a través de la carretera Hijar-Gabia, tramo de la GR-3311. Este tramo de un 1km de longitud tiene en uno de sus margenes una amplia acera por la que los
peatones pueden caminar en condiciones de seguridad. No obstante, el resto de modos no motorizados no estdn autorizados a circular por una acera, por lo que tienen que ir por la calzada. Aunque las bicicletas si estan

P NG

de un estudio de alternativas en el que se analice la solucidn dptima para construir una plataforma para modos no motorizados segregada, que conecte los nucleos de Las Gabias e Hijar.
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| 10. OGIJARES-ARMILLA |

La carretera de Armilla, que une los nucleos de Armilla y Ogijares en una distancia aproximada de 1,5km, dispone de una plataforma reservada para la movilidad no motorizada. Esta plataforma tiene un ancho escaso de poco
mads de 1m, presentando ademas discontinuidades, donde desaparece y en su lugar se dispone de una acera para peatones. Por otro lado, presenta en su trazado elementos que suponen una barrera para personas en silla
de ruedas, ciclistas, VMP, o personas que empujen carritos de bebé.

En aquellos tramos en los que no hay plataforma, las bicicletas pueden circular por la calzada, no asi los VMP, por lo que estarian cometiendo una ilegalidad.

Interferencias por mobiliario

Transicion carril con acera mal resuelta

Se propone dar continuidad a la plataforma en todo el trazado de la carretera, eliminando la acera existente y reubicando el mobiliario que pueda interferir. Ademds, se propone la redaccién de un estudio en el que se analice
y se dé solucidn, a la conexidn entre este carril bici, y la carretera GR-30, ya que existe un tramo en el que la carretera pasa por un paso inferior con escaso espacio para disponer de una carril bici segregado.
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| 11. LAZUBIA - GRANADA \

La carretera de la Zubia conecta el municipio de La Zubia con Granada en una distancia aproximada de 3km. Esta carretera dispone en uno de sus margenes, de un carril ciclopeatonal destinado para la movilidad no motorizada,

la cual inicia a la altura del Rio Monachil, pero que finaliza a mitad de distancia, por lo que en la actualidad, la movilidad activa no puede desplazarse desde La Zubia hasta Granada en condiciones de seguridad, ya que en la
mitad de este desplazamiento deben compartir calzada o en el caso de los peatones, transitar por un estrecho arcén.

A pesar de que los ciclistas si que tienen permitido circular por la calzada, no asi los VMP, los cuales no pueden circular por carreteras interurbanas.

Carril ciclopeatonal

Fin del carril ciclopeatonal

Ya existe un proyecto en el que se contempla completar el carril bici existente hasta la altura del Centro Comercial Alhsur. Se propone en esta actuacién completar el tramo de carril bici que faltaria hasta llegar a La Zubia. No
obstante, el Plan metropolitano de Granada elaborado por la Junta de Andalucia, ya propone completar esta plataforma hasta llegar a La Zubia.
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INF.2 CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La movilidad peatonal en la zona metropolitana tiene una relevancia principalmente a nivel local, cuando en realidad por la cercania de
algunos municipios o incluso conurbacion, los desplazamientos a pie también podrian tener un mayor porcentaje del reparto modal. No en
todos los casos en que los desplazamientos a pie podrian aumentar se cuenta con infraestructura adecuada para realizar desplazamientos

de este modo.
T 1?

Por ello, se propone la creacion de itinerarios peatonales, en los cuales se garantice
la seguridad, comodidad y calidad. Para ello, se requiere en primer lugar de una
ampliacién y renovacion de aceras, las cuales deberan contar con un ancho
suficiente asi como estar correctamente adaptadas a PMR. Un aspecto fundamental
para que los itinerarios sean realmente de adecuados y accesibles es que cumplan
completamente con criterios de accesibilidad universal, a través de suelo podotactil
y semaforos con emisiones sonoras.

Ademas, para asegurar la continuidad de dichos itinerarios se debera contar con
cruces peatonales suficientes, seiializados y en los casos que sea necesario con
medidas fisicas que reduzcan la velocidad de los vehiculos motorizados que circulan por ellos y sus entorno. De esta forma se permite de
forma mds agradable, cdbmoda y segura el desplazamiento en los itinerarios peatonales, en los que el peatén sea el protagonista no el
vehiculo motorizado, pudiendo realizar también otras actividades recreativas mediante la instalacion de mobiliario urbano suficiente como
bancos, luminarias, etc.

Cabe destacar, que la presente actuacidn esta directamente relacionada con las actuaciones “LE1-P1.Ampliacién y mejora de aceras” y “LE1-
P2.1.Creacion de red ciclopeatonal” del PTMAGR.

Esta medida, ademas de fomentar hdbitos de una vida saludable, reducira las emisiones y niveles de contaminacién atmosférica, ya que va
acompafiada de reduccién de plazas de aparcamiento, fomentando el trasvase de movilidad en vehiculo motorizado a movilidad activa,
reduciendo también el consumo energético y la contaminaciéon acustica.

El efecto barrera de la circunvalacidn en el cruce con la Av. de Andalucia, presenta un problema de permeabilidad ciclista y peatonal hacia
la Vega, por lo que se propone, ademas de eliminar dicho efecto, crear los dos itinerarios que se muestran en la imagen:

e Se detecta como necesario mejorar la conexién peatonal de Granada con la Azucarera San Isidro, en la cual se tiene previsto
implementar un campus la Universidad de Granada. También se detecta la necesidad de crear una conexion de Transporte Publico,
mas el presente Plan, por los agentes implicados, no tiene como objetivo proponer nuevas lineas de Transporte Publico.

e Asimismo, se requiere de un estudio y proyecto para permitir los desplazamientos sostenibles hacia el Parque Empresarial Norte
y el Parque Empresarial Sur (Cortijo del Conde), donde se encuentra un centro de eventos que representa un polo de atraccién de
viajes relevante para la movilidad metropolitana.

Como se observa en el siguiente mapa, uno de los ejes principales para fomentar la movilidad activa general, y en especial la movilidad
peatonal lo componen los municipios conurbados del sureste (Huétor Vega, Cajar, Monachil, La Zubia, Ogijares y Gdjar). En segundo nivel
de prioridad, otras relaciones peatonales principales a potenciar son: Jun-Pulianas, Peligros-Albolote, Cullar Vega-Churriana de la Vega, y
Churriana de la Vega-Las Gabias. Ademas de estas, se incluyen en el mapa itinerarios como el Rio Dilar, el Rio Genil y el Rio Monachil.

AMBITO DE ACTUACION

Los itinerarios mostrados en el mapa, que representan 74 km, con especial importancia en las conexiones Peligros-Albolote, Jun-Pulianas,
Granada-La Chana, Cullar Vega-Churriana de la Vega-Las Gabias, y los municipios conurbados del sureste (22 km).

Coste de la propuesta 8.880.000 €

Indicadores

REA. 01, RES. 01, RES. 02, RES. 03,
RES. 04

. - Diputacion de Granada

Agentes implicados

- Junta de Andalucia

- Ayuntamientos del area
Metropolitana

- Ministerio de Transporte, Movilidad

y Agenda Urbana (MITMA)

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
carreteras e infraestructuras.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y
bicicletas eléctricas.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial
de carreteras y en ciclocalles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién
acustica.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.9: Fomento de la inclusion social y la lucha contra la pobreza y contra cualquier
tipo de discriminacion.
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INF.2 CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES

De forma que las soluciones técnicas sean homogéneas en todos los municipios, y las caracteristicas de los itinerarios peatonales principales definidos, estos deberan tener los siguientes criterios:

e Secciones tipo uniformes, con anchos de acera adecuados, accesibles y adaptados en todo su recorrido a PMR.
e Sombreado, con arbolado adecuado a la zona, asi como preferiblemente con un mantenimiento y necesidad de riego limitados. Con esto se busca que en periodo estival los itinerarios puedan ser utilizados.

e Se procurara la implementacién de bancos, areas de descanso, papeleras y fuentes de agua potable para mejorar la comodidad de los itinerarios, promoviendo el uso de mobiliario urbano sostenible fabricado con
materiales reciclados y de bajo impacto ambiental.

e Pasos de peatones con luces integradas, para una mejor visualizacién durante la noche.

Los itinerarios propuestos se pueden consultar con mas detalle en el archivo Shape “ItinerariosPeatonalesPrincipales” dentro de la carpeta “15. Infraestructura peatonal” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos
compatibles con la red municipal.

niv. £0.12 2% 2% % niv.+/-0.00
PAVMENTO TACTIL INDICADOR DE
ADVERTENCIA
CANAL AGLIAS PLUVIALES
REALLA METALICA

1.80 It 415 .. 040, 140
25,00, 025

ATONAL _ ARE AL TRANSITO VEMGULAR _ TRANSITO PEATONAL _
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Fuente: Manual de Soluciones Tipo, GVA
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INF.3 AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como se observa en el analisis, la oferta de movilidad ciclista cuenta con algunos tramos en el area metropolitana, pero aun requiere de
una mayor infraestructura para funcionar como una red segura y adecuada para los desplazamientos diarios, contando con carriles
segregados en todos los municipios del ambito.

En sintonia con el objetivo de disminuir este problema, se han desarrollado recientemente algunas propuestas por diferentes entidades,

entre las que cabe destacar:

e  Carril bici actualmente en construccién por parte de la Junta de Andalucia con un trazado paralelo a la Ronda Sur.

e Viaciclo-peatonal Armilla - Alhendin - Otura del Programa Andaluz de Accesibilidad a los Nodos Metropolitanos de Transporte
para el Fomento de la Movilidad Activa.

e Distintos tramos propuestos en el PTMAGR.

También se muestran en el plano adjunto los itinerarios propuestos en el Proyecto de mejora de la red ciclable metropolitana, aunque en

su mayoria tienen un cardcter mas deportivo o de ocio, ya que se proponen con superficies de zahorra o tierra, permitiendo su uso a
bicicletas pero siendo poco practico para desplazamientos diarios en vehiculos de movilidad personal (VMP).

Los tramos que se proponen se muestran en azul, tomando en algunos casos el mismo trazado que la red ciclable metropolitana, pero
proponiendo una infraestructura dptima para bicicletas y VMP. Se considera que este tipo de vehiculos representan un gran potencial de
movilidad sostenible en la movilidad metropolitana, la cual solo sera posible alcanzar si se garantiza una infraestructura comoda y segura
que permita realizar desplazamientos de forma segregada a los vehiculos motorizados, en aquellos casos que sea posible. Actualmente, se
observa un aumento del uso de VMP, a pesar de que en algunos casos no cuentan con infraestructura propia y en la legislacion vigente no
se permite circular a los VMP por vias interurbanas con trafico motorizado, pero si en vias ciclistas segregadas y en vias urbanas, lo cual
resalta la necesidad de ampliar la red de carriles segregados y protegidos.

VIAS COMPARTIDAS CON TRAFICO MOTORIZADO

Como se indica en los municipios de la zona sureste (Huétor Vega, Cdjar, Monachil, La
Zubia, Géjar, Ogijares) se debera acondicionar al menos una calle en cada sentido (en
este caso el ancho entre fachadas existente no permite implantar un carril segregado).
Estas calles contardn con sefializacién, ampliacién de aceras y medidas de pacificacion de
trafico que transformen el viario realmente en un espacio en que la prioridad sea
invertida, es decir, en que los peatones tengan mayor comodidad, y que los ciclistas y
VMP tengan prioridad, pudiendo circular de forma segura, compartiendo el viario con los
vehiculos motorizados.

Esta via acondicionada se considera de prioridad alta para la movilidad intermunicipal,
por la relacién de movilidad que tiene La Zubia con los municipios cercanos, es por ello
gue aunqgue ya forma parte de la propuesta de red ciclable se destaca en el mapa como
actuacion a realizar.

Indicadores

Union Europea

Coste de la propuesta 8.800.000 €*

REA. 02, RES. 01, RES. 02,

RES. 03, RES. 04

Agentes implicados - Diputacién de Granada

- Junta de Andalucia
- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.2. Crear itinerarios cémodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificaciéon de movilidad a nivel metropolitano.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
carreteras e infraestructuras.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y
bicicletas eléctricas.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
carreteras y en ciclocalles.

¥ OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién
{ acustica.

OE.13. Inclusién de la perspectiva de género en la planificacién de la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicion hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

| OT.9: Fomento de la inclusion social y la lucha contra la pobrezay contra cualquier

tipo de discriminacion.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA

CARRILES BICI/VMP

Para definir los tramos donde se propone implantar carriles bici/VMP se ha analizado el nimero de desplazamientos y las distancias entre nucleos urbanos, de forma que los
recursos se utilicen donde mayor impacto tengan dentro de la movilidad metropolitana, conectando los municipios de la corona metropolitana entre ellos de forma radial,
entendiendo que las principales conexiones con Granada ya existen o estan propuestas en el PTMAGR (teniendo en cuenta también la eliminacién de efectos barrera
mencionados en la propuesta “Reduccién de efectos barrera que dificultan la movilidad activa en el &mbito metropolitano de Granada”).

Dentro de las actuaciones de la medida se incluyen adecuaciones de las vias existentes mejorando la red, nuevos tramos y modificaciones en pavimentacion, senalizacidn,
balizamiento, etc. Asi como resolucién de puntos conflictivos y eliminacidn de efectos barrera, proponiendo un total de 22 km de nuevo carril bici, asi como 18 km de calles
acondicionadas (compartidas con el trafico motorizado) en el eje de municipios del sureste mencionados anteriormente. Estas ciclocalles se tratan de conexiones
intermunicipales, se ha propuesto esta tipologia de infraestructura ciclista debido a las condiciones urbanisticas y territoriales.

En cuanto al disefo de la infraestructura se debera tener en cuenta la Guia de recomendaciones para el disefio de infraestructura ciclista 2023, redactada por el MITMA, de

forma que la solucién adoptada sea la dptima en cada caso y se implementen infraestructuras mas seguras. Asi como contar con medidas complementarias como arbolado,
fuentes, posibilidades de produccién solar con sombreo y condiciones antivandalismo/robo. La Guia también se deberd aplicar a los tramos existentes, adaptando la infraestructura a los nuevos estandares establecidos.
Ademads, debido a la necesidad de informacion detectada, se propone la elaboracién de mapas actualizados con los itinerarios ciclistas/VMP existentes.

Al igual que la ficha de itinerarios peatonales, se resalta la necesidad de la creacidn de un carril bici hacia la Azucarera San Isidro, en la cual se tiene previsto implementar un campus de la Universidad de Granada (itinerario
ya propuesto en el PTMAGR) y el itinerario hacia el Parque Empresarial Norte y el Parque Empresarial Sur (Cortijo del Conde), donde se encuentra un centro de eventos que representa un polo de atraccidn de viajes relevante
para la movilidad metropolitana.

La red propuesta se puede consultar con mas detalle en los archivos Shape “Carril_bici_P” y “Ciclocalle” dentro de la carpeta “16. Infraestructura ciclista” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos compatibles con la
red municipal.

AMBITO DE ACTUACION

Todos los municipios, con los itinerarios propuestos en el mapa.

METTOPOLI l

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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* Coste estimado Unicamente para los nuevos carriles propuestos, sin considerar los tramos propuestos del PTMAGR mostrados en el mapa
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DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Ademas de la mejora en la red ciclable de los municipios que conforman la zona
metropolitana de Granada, es necesaria la mejora de la oferta de aparcamiento para
bicicletas y VMP en general en todo el ambito, en especial fuera del municipio de
Granada, para facilitar que la movilidad activa sea una posibilidad real y cdmoda.

El PTMAGR propone una serie de aparcamientos seguros para bicicletas y VMP,
centrandose principalmente en puntos de intercambio modal como son las estaciones
del servicio de Metro de Granada, asi como en grandes centros comerciales, hospitales

y centros universitarios. El tipo de aparcamiento que se propone es de un médulo
cubierto y accesible a las personas para permitir el aparcamiento colectivo de
bicicletas/VMP contando con sistemas de seguridad, de control de accesos inteligente y de video grabacion, asi como enchufes para la carga
de bicicletas eléctricas/VMP, destinado para el uso de cualquier persona, y con un servicio disponible las 24 horas del dia los 365 dias del afio.

En este plan, se proponen aparcamientos de tipo “u” invertida o similar, por ser una tipologia segura que permite el anclaje de las bicicletas
al marco y no Unicamente a una rueda, lo que los hace mas seguros contra robos. Ademas, este tipo de aparcamientos es econdmico y se
puede implementar en una superficie menor, adecuada para calles estrechas o entornos donde el espacio publico es mas limitado, como es
el caso en algunos cascos urbanos del dmbito. Se propone también este tipo de aparcamientos ya que tienen una funcién mds local que los
propuestos en el PTMAGR, como en institutos, centros deportivos, aunque procurando también su implementacion en las proximidades de
paradas de bus para fomentar la intermodalidad.

La seleccion especifica del modelo a instalar se determinard en las licitaciones publicas respectivas, en las que primara el menor
mantenimiento posible, la ocupacidn de espacio publico, bajo coste de instalacidn, la seguridad de los equipos, la adaptabilidad a diferentes
tipos de vehiculos (VMP), y la facilidad de uso.

La disposicidn en la calzada de este tipo de aparcamientos sera diferente en cada caso especifico, pero en lineas generales se implementaran
en lugares de facil acceso, y se tendra como prioridad el evitar disminuir espacio peatonal, siendo preferible reemplazar una plaza para

vehiculo privado por un aparcamiento para bicicletas/VMP, fomentando asi el cambio deseado en el reparto modal.

Se propone, en una primera fase, la instalacidon de dos aparcabicis en las ubicaciones marcadas en el mapa, es decir 4 plazas, asi como la

instalacion de_1 aparcamiento para patinetes con capacidad de al menos 4 plazas.

Y, en una segunda fase, aumentar el nimero de aparcabicis en funcién de la demanda, asi como, disponer de la instalaciéon de una estacién

de recarga para VMP en algunos de los puntos propuestos que cuenten con un centro atractor cercano y se puedan instalar de forma segura

en aquellos puntos que se tenga una mayor demanda.

Las localizaciones propuestas para la instalacidon de los aparcabicis en una primera fase, se corresponden a centros atractores de movilidad,
como son centros deportivos, educativos, sanitarios o culturales, ya que se trata de centros que estando en el interior de los municipios, son
facilmente accesibles en bicicleta/VMP, facilitando de esta manera su uso, ya que la inexistencia de puntos de aparcamiento puede suponer
un efecto disuasorio a la hora de coger este modo de transporte y optar por el vehiculo privado. La localizacidn exacta se puede consultar en
el archivo Shape “Aparcabici_PMUS” dentro de la carpeta “16. Infraestructura ciclista” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos

Union Europea

INF.4 AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP

Coste de la propuesta 145.200 €*

e

Agentes implicados

RES. 03, RES. 04

- Diputacién de Granada
- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificaciéon de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.5. Facilitar la intermodalidad entre bicicletas/VMP y transporte publico.
OE.7. Incrementar el reparto modal del transporte publico.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y
bicicletas eléctricas.

OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos mas
sostenibles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® QObjetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.9: Fomento de la inclusion social y la lucha contra la pobreza y contra
cualquier tipo de discriminacion.

compatibles con la red municipal.

PLAN DE ACTUACIONES Granada
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Cenes de la Vega (6) y Granada (20).

En el mapa se muestran en rojo los aparcamientos para bicicletas existentes detectado en el analisis y diagndstico, en verde se muestran los puntos a implementar propuestos por el PTMAGR, y en
puntos propuestos en el presente plan, un total de 132 nuevos puntos de aparcamiento para bicicletas y VMP (con 4 plazas para bicicletas y 4 plazas para patinetes cada punto propuesto), conforme se detalla a continuacién:
Jun (6), Pulianas (5), Peligros (8), Albolote (8), Atarfe (7), Santa Fe (8), Vegas del Genil (9), Cullar Vega (6), Las Gabias (8), Churriana de la Vega (7), Ogijares (8), Géjar (3), La Zubia (8), Cajar (3), Monachil (5), Huétor Vega (7),

Pulianas

co
Oy

Santa Fe

Vegas del Genil
0

_CullarVega®

er 1L G o\ o,
Churriana de la Veg:

Las Gabias ) o 5
> ®
Og |Jares( -

<

Aparcamientos para bicicletas/VMP propuestos
® Aparcamientos para bicicletas/VMP propuestos en PTMAGR
e Aparcabicis existentes : ’

(1 Municipios PMUSMG

-

o

g

LaZubia

Monachil

4 km

*(Coste estimado Unicamente para los nuevos puntos propuestos, sin considerar los puntos del PTMAGR mostrados en el mapa

se muestran los
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CONEXION CICLOPEATONAL CON INFRAESTRUCTURA VERDE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como indica el objetivo especifico 6, la puesta en valor de la infraestructura
verde de la zona metropolitana es parte fundamental de la movilidad sostenible,
y el fomento en general de una vida saludable. Es por ello que, se propone una
mejora en la conexién para los modos de movilidad activos desde los nticleos
urbanos hacia los corredores y puertas verdes, asi como con los espacios mas
relevantes de la infraestructura verde como es el Parque Nacional de Sierra
Nevada y el Parque Natural Sierra de Huétor, facilitando el acceso a espacios
naturales sin la utilizacion del vehiculo privado.

En el mapa que se adjunta se muestran lineas en color verde oscuro, que
representan los corredores y puertas verdes, los cuales son ya itinerarios no
motorizados destinados al uso de los ciudadanos, que toma como base la Red de
Vias Pecuarias de Andalucia, cuyos recorridos se buscan hacer mas accesibles. Ademas de los Parques mencionados, también destaca la

propuesta de mejorar la conexidn a lo largo del rio Dilar.

En los itinerarios propuestos, se realizardn las adecuaciones para crear rutas seguras y atractivas para caminar y andar en bicicleta, que
conecten estos espacios verdes con las areas residenciales, teniendo el menor impacto ambiental posible, por lo que su adecuacidén se
propone con zahorra, evitando pavimentacién, instalando sefializacién adecuada a lo largo de las rutas, y proporcionando informacién sobre
la distancia, el tiempo de viaje, los puntos de interés y la direccién hacia la infraestructura verde. Asi como paneles informativos que
destaquen la importancia de la biodiversidad y la conservacién. Se procurara también la implementacion de bancos, areas de descanso y
fuentes de agua potable en las rutas para mejorar la comodidad y la conveniencia de los usuarios, promoviendo el uso de mobiliario urbano
sostenible fabricado con materiales reciclados y de bajo impacto ambiental.

En las EDUSI desarrolladas para el ambito, dentro de la linea estratégica 6.1 Rehabilitacion y mejora del entorno urbano, asi como en la

linea se definen actuaciones de mejora y rehabilitacion de Parques, zonas verdes y
espacios libres, los cuales se deberdn tener en cuenta para mejorar su conexion
ciclopeatonal para ampliar el impacto positivo que tienen estas actuaciones.

Esta ficha esta relacionada a su vez con la ficha INF.3. Aumento de carriles bici
segregados/protegidos aptos para VMP en la red ciclable metropolitana, contando
con una buena red que enlace a todos los municipios del area metropolitana entre
ellos. Estas actuaciones permitiran que todos los municipios del ambito cuenten con
accesos ciclopeatonales a los espacios verdes mencionados.

Union Europea

Coste de la propuesta 600.000 €

Indicadores REA. 57, RES. 01, RES. 02,
RES. 11, RES. 21

Agentes implicados - Diputacién de Granada

- Junta de Andalucia

- Ayuntamientos del area
Metropolitana

- Confederacidn hidrografica del

Guadalquivir

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
carreteras e infraestructuras.

OE.6. Puesta en valor de la infraestructura verde de la zona metropolitana.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacidn
acustica.

OE.16. Favorecer la economia circular, reduciendo la generacion de residuos y
fomentando la recuperaciéon de suelos.

® QObjetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.6: Preservacién y proteccion del medio ambiente y fomento de la eficiencia de
los recursos.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada
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INF.5 CONEXION CICLOPEATONAL CON INFRAESTRUCTURA VERDE
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La propuesta de mejora se puede consultar con mas detalle en el archivo Shape “Conexion Verde” dentro de la carpeta “15. Infraestructura peatonal” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos compatibles con la red
municipal.
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DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Lo que se propone en la presente ficha es implementar medidas fisicas que fomenten un calmada de trafico, siempre permitiendo una
fluidez del trafico adecuada. La implementacion de seializacidon debe de ir acompafiada de otras medidas para que cualquier usuario en
bicicleta pueda sentirse comodo y seguro en su desplazamiento en un modo sostenible.

Las medidas de calmado de trafico, ademds de implementarse en las ciclocalles mostradas en el mapa, se considera también necesaria su
implementacion en travesias de la red provincial de carreteras, de forma que se tenga una mayor seguridad y comodidad también para los
peatones en los entornos urbanos.

La implantacion exacta de estas medidas se estudiara con detalle, considerando factores como la velocidad promedio, la densidad de trafico

y la presencia de zonas escolares. Se pueden considerar algunas actuaciones como:

e Instalacién de pasos de peatones elevados.

e Reductores de velocidad.

e Isletas de tréfico.

e Ensanchamiento de aceras/reduccidn de calzada.
e Etc.

Asi como, la instalacién de sefalizacidn clara que indique la necesidad de reducir
la velocidad advirtiendo a los conductores sobre la presencia de zonas de
calmado de trafico, con marcas viales, como lineas de reduccion de velocidad y
marcas de paso de peatones, para guiar a los usuarios de la via de manera

segura.

También serd importante que en estos tramos se procure aumentar la visibilidad durante la noche y reducir los riesgos de accidentes, asi
como promover la colaboracién con las autoridades locales para garantizar la seguridad en estas zonas.

Esta medida serd de aplicacidén en aquellos puntos o viales donde la velocidad sea superior a

la permitida, en las vias de uso compartido de ciclistas y vehiculos motorizados, y en las zonas
de prioridad peatonal donde circulen vehiculos motorizados, siendo vias principales donde
transcurren carreteras, no obstante la medida aplica a todos los municipios del dmbito.
Especialmente en entornos escolares y con presencia elevada de peatones.

AMBITO DE ACTUACION

Travesias existentes en los municipios: Albolote, Atarfe, Santa Fe, Vegas del Genil, Cullar Vega,

Churriana, Las Gabias, Ogijares, Gojar, Huétor, Monachil.

Union Europea

INF.6 CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS

Coste de la propuesta 11.000.000 €

Indicadores REA. 58, RES. 03, RES. 05,
RES. 12, RES. 13

Agentes implicados

- Ayuntamientos
- Diputacion de Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® QObjetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicletay VMP.

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacion de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
carreteras e infraestructuras.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
carreteras y en ciclocalles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.13. Inclusion de la perspectiva de género en la planificacién de la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.6: Preservacioén y proteccion del medio ambiente y fomento de la eficiencia de
los recursos.
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DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Esta medida busca reorganizar el espacio publico, reduciendo las plazas de aparcamiento en las zonas mds céntricas de los cascos urbanos,
dando lugar a mayor espacio peatonal en plazas y calles centrales, que permitan y hagan mds agradables los desplazamientos en modos
de movilidad activa como andar en bicicleta y caminar.

Esta medida es complementaria a la actuacién de “LE1-P7. Aparcamientos Disuasorios Ligados al Transporte Publico (Park & Ride)” del
PTMAGR, enfocada a los principales nodos del Metropolitano, y a distintos puntos de |la ZBE a desarrollar dentro de Granada. Por lo que, se
propone en este plan, fomentar la creacion de aparcamientos disuasorios en la periferia de los cascos urbanos de los municipios
metropolitanos, buscando reducir el uso del vehiculo para desplazamientos internos de cada municipio.

En el mapa siguiente se han identificado algunas zonas adecuadas para localizar los posibles aparcamientos teniendo en cuenta que
cumplan los siguientes criterios:

e Espacios disponibles, dentro de suelo urbano o urbanizable

Préximos a los accesos a los municipios, asi como con itinerarios directos hacia zonas céntricas, de forma que el desplazamiento a
pie sea corto y agradable

Fomentar desplazamientos mas cortos en vehiculo privado, teniendo en cuenta las principales relaciones de movilidad con otros

municipios

Las zonas propuestas cumplen estos criterios pero finalmente sera responsabilidad de los Ayuntamientos, en cooperacion de la Diputacidn
de Granada en los casos necesarios, quien determinara el espacio exacto y las negociaciones para disponer del suelo necesario en caso de
no ser suelo dotacional/publico. Como lineas generales para asegurar el éxito y una correcta implantacidén deberan seguir los siguientes

T W £ 3 -

e N L ¥

criterios:

Deberan ser factibles desde un punto de vista urbanistico

Estaran conectados con transporte publico

Préximos a nucleos urbanos / servicios, realizando itinerarios peatonales hacia los
puntos atractores/generadores de viajes para hacer mas atractivo este modo
combinado a la ciudadania

Medidas complementarias como puntos de recarga de vehiculos eléctricos,
aparcamiento de bicicletas/VMP, acuerdos con terceras entidades, implantacion de zonas de calmado de tréfico etc.

Disponer de unos accesos apropiados y de las indicaciones necesarias para dirigir a los conductores hasta ellos junto con accesos
seguros para los peatones.

Asimismo, en los nuevos aparcamientos creados se implantara tecnologia ITS que permita informar a los usuarios el nimero de
plazas disponibles, las cuales se podran consultar en la app de movilidad descrita en la ficha OP. 2.

También se tendra en cuenta la mejora de aparcamientos existentes, principalmente aquellos cercanos a paradas de Transporte Publico
(como los de Albolote y Maracena préximos al metro)

La implantacion de los aparcamientos debe ir acompanada de la eliminacion de aparcamiento en otras zonas de cada casco urbano, pues
no se trata de una medida exclusiva de aumento de oferta de aparcamiento, sino de producir un cambio modal al fomentar la reduccién de

uso del vehiculo privado para los desplazamientos locales, ya que por el tamafio de poblacién que representan varios municipios la movilidad

activa tiene un mayor potencial.

CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN CALZADA EN ZONAS CENTRICAS

Union Europea

Coste de la propuesta 18.000.000 €

21 01 2

RES. 2, RES. 12, RES. 13, RES. 15

Agentes implicados

- Diputacién de Granada
- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® QObjetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.7. Incrementar el reparto modal del transporte publico.

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
carreteras y en ciclocalles.

OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos mas
sostenibles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.13. Inclusion de la perspectiva de género en la planificacién de la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

OT.4: Apoyo de la transicidn hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

OT.6: Preservacién y proteccion del medio ambiente y fomento de la eficiencia de
los recursos.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN CALZADA EN ZONAS CENTRICAS

La reduccidn de plazas de aparcamiento se realizara acorde con la linea estratégica 6.1 Impulso de la puesta en valor del patrimonio urbano y periurbano de las EDUSI,
ya que en ella se detectan plazas y calles en las que se requiere ampliar el espacio peatonal implementando sistema ITS en los aparcamientos

Asimismo, la estrategia en relacién con la reduccién de estacionamientos en superficie se realizard con criterios unificados para el area metropolitana de Granada. Se
podra tomar como base la Guia Tematica de aparcamiento y PMUS, redactada por la UE en el marco del proyecto Park4SUMP.

Dicha Guia Temética indica que la reduccién de la oferta de estacionamiento es una de las medidas utilizadas por todas aquellas ciudades que han logrado una economia
menos basada en el vehiculo privado, y establece como directrices a tener en cuenta en la reduccidon de aparcamiento:

e Las plazas de aparcamiento tienen un coste de oportunidad: podrian usarse para otra cosa. En base en esto, la reduccién o reubicacién de aparcamiento
debera realizarse donde el espacio publico es mas limitado y se requiere para otros modos, como puede ser mejora de paradas de transporte publico,
ampliacidn de aceras, creacion de plazas publicas mas agradables con mayor espacio para terrazas, implantacion de nuevos cruces peatonales, o adecuacion
de los existentes para hacerlos mas seguros.

e No es necesario eliminar grandes cantidades de estacionamiento de una sola vez, siempre y cuando exista una politica coherente para convertir el espacio de
estacionamiento existente para otros usos, como mejorar la visibilidad en las intersecciones con pasos de peatones y en las entradas a aparcamientos
subterrdneos en edificios residenciales.

e Enlos casos que se considere eliminar plazas de calles o aparcamientos completos, la medida deberd ir precedida de una consulta publica y participacion
ciudadana adecuada.

e Realizar campafias de fomento de beneficios de reducir el aparcamiento, resaltar que la estrategia devuelve el espacio publico a todas las personas, en lugar
de estar destinado solo a los vehiculos, y tener en cuenta que los espacios agradables para las personas son mejores para los comercios cercanos.

Como ejemplo de buenas practicas, se tiene la capital del Pais Vasco, Vitoria-Gasteiz, la cual formd parte como ciudad lider del programa Park4SUMP mencionado.
Dentro del proceso de desincentivar el uso del coche privado para acceder al centro de la ciudad, la estrategia comprendid los siguientes pasos:

e Proceso participativo continuo (mas de siete afios)

e Ampliacidn de zona de aparcamiento regulado en el centro de la ciudad

e Reduccién de aparcamiento en calles para la construccidn de las nuevas lineas de tranvia

e (Creacion de diferentes modalidades de aparcamiento regulado (para residentes, y de corta/media estancia)

e Cuota anual de tarjeta de residente para estacionamiento regulado

e Incremento significativo en el precio por minuto de estacionamiento en zona de aparcamientos regulados

e Tarifa especial para menos de 15 minutos (para evitar aparcamiento en doble fila)

e Aparcamientos disuasorios con servicio de transporte publico

e Campafias de comunicacion de las medidas con folletos, carteles, comunicados de prensa, contenido web municipal y difusion a pie de calle por la policia local.

Como consecuencia de esta y otras politicas de movilidad sostenible la ciudad redujo la participacién del vehiculo privado del 36 % en 2006 a solo 24 % en 2014.

AMBITO DE ACTUACION

Al menos un aparcamiento disuasorio por municipio, analizando las 26 zonas propuestas, que representan aproximadamente 150.000 m2.

Parking and SUMP

Union Europea

European Platform
on Sustainable Urban
Mobility Plans

<
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———

Sy

Using parking management to achieve SUMP

objectives effectively and sustainably

Zona OTA actual

Fase 1de ampliacién
Fase 2 de ampliacion |
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CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN CALZADA EN ZONAS CENTRICAS
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La ubicacion de los aparcamientos se puede consultar con mas detalle en el archivo Shape “Parking” dentro de la carpeta “17. Vehiculo privado” que se adjunta junto al anexo V: Bases de datos compatibles con la red
municipal.

PLAN DE ACTUACIONES M E T I-O P O L I 33

GCGranada
PMUS Metropolitano de Granada



&

' de Granada Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

INF.8 AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA MEDIO - LARGO
La electromovilidad se centra en la adopcion y promocion de vehiculos eléctricos como una alternativa sostenible y eficiente a los vehiculos e TaRIan propuesta 300.000 €*

impulsados por combustibles fésiles. Del diagndstico se observa que en la provincia de Granada no ha aumentado considerablemente el nimero
de vehiculos eléctricos, para que esta evolucién sea posible deben instalarse puntos de recarga en los municipios de estudio para promover el JRESEEERUETI NI 30.000 €
cambio hacia una movilidad mds sostenible. .

Agentes implicados

GLP

- Diputacién de Granada

- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

La instalacién de puntos de recarga, o estaciones de carga, son imprescindibles para el desarrollo de la electromovilidad que busca reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero y otros contaminantes del aire producidos por los vehiculos de combustién interna mejorando asila | ® Objetivos del Plan (OE):

calidad del aire y favoreciendo la eficiencia energética.
OES8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como

La ciudad de Granada cuenta con mas de 20 puntos de recarga eléctrica publicos (y mds de 60 considerando los privados) instalados en distintos
puntos del municipio. Del resto de municipios, cabe destacar que no disponen de ninglin punto de recarga eléctrica, siendo: Cdjar, Cenes de la Vega,
Cullar Vega, Géjar, Huétor Vega, Jun, Monachil, Ogijares y Vegas del Genil

patinetes y bicicletas eléctricas.

OE11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la

contaminacion acustica.

Por lo que, una vez estudiadas las ubicaciones de los puntos de recarga existentes, se propone la instalacién de nuevos puntos de recarga eléctrica

de manera progresiva. Se instalaran primero en aquellos municipios en los que todavia no existen este tipo de estaciones y se ird ampliando la OE14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

oferta a los cascos urbanos de los municipios que si que cuentan con un punto de recarga, ya que la mayoria de las estaciones existentes se |® QObijetivos de la EDUSI (OT):

encuentran en zonas industriales.
OT4. Apoyo a la transicidn hacia una economia de bajas emisiones de

También se implantaran estaciones de recarga en los aparcamientos disuasorios que se desarrollen a partir de la ficha INF. 7. carbono

OT6. Preservacién y proteccién del medio ambiente y fomento de la
A continuacién, se muestra una tabla junto el mapa con las estaciones de carga eficiencia de los recursos.
propuestas en el ambito de estudio, los cuales suman un total de 20 estaciones
de recarga, mostrando también en el mapa los 30 puntos de recarga propuestos

en el PTMAGR.

La localizacidn exacta se puede consultar en el archivo Shape “VE_PMUS”
dentro de la carpeta “17. Vehiculo privado” que se adjunta junto al anexo V:
Bases de datos compatibles con la red municipal.
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INF.8 AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS
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Jun

Pulianas
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Albolote

Atarfe

Santa Fe

Vegas del Genil
Cullar Vega

Las Gabias
Churriana de la Vega
Ogijares

Gojar

La Zubia

Cajar

Monachil

Huétor Vega
Cebes de la Vega
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A
Cenes de la Vega

Huétor Vega

*(Coste estimado Unicamente para los nuevos puntos propuestos, sin considerar los puntos del PTMAGR mostrados en el mapa
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INF.9 RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

REA. 54, RES. 2, RES. 11, RES. 16

Agentes implicados

La electrificacion de la flota de vehiculos municipales no solo responde a la necesidad global de reducir las emisiones de gases de efecto

invernadero y mitigar el cambio climatico, ademds presenta una serie de beneficios directos para los municipios y su ciudadania.

La transicién hacia vehiculos eléctricos contribuye a la mejora de la calidad del aire

en las areas urbanas al no emitir contaminantes atmosféricos ni particulas dafinas,

lo que se traduce en una reduccién de la contaminacién del aire mejorando la calidad
de vida. Esto es especialmente importante en las zonas urbanas densamente - Diputacién de Granada
pobladas, donde la calidad del aire puede tener un impacto directo en la salud de las - Junta de Andalucia
personas. - Ayuntamientos del area

Ademads, la adopcién de vehiculos eléctricos en la flota municipal también puede Metropolitana

tener un impacto financiero positivo a largo plazo. Aunque la inversién inicial puede
ser mas alta que la de los vehiculos convencionales, los costes operativos y de
mantenimiento suelen ser mas bajos durante la vida util del vehiculo. La electricidad

RELACION CON OBJETIVOS

tiende a ser mas barata que los combustibles fésiles, y los vehiculos eléctricos o
® Qbjetivos del Plan (OE):

disponen de menos piezas moviles sujetas al desgaste, lo que reduce las necesidades de mantenimiento y las paradas por averias.

Asimismo, la electrificacién de la flota de vehiculos municipales puede servir para liderar el cambio hacia tecnologias mas limpias y sostenibles, | OE8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como
influyendo en la mentalidad colectiva y en la adopcién de practicas mas responsables en la ciudadania, empresas y en otras administraciones. patinetes y bicicletas eléctricas.

Por todo ello, se propone renovar la flota de vehiculos municipales a vehiculos eléctricos | OE11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
fomentando una movilidad limpia, verde y sostenible. La adquisicion de los nuevos vehiculos | contaminacion acustica.
eléctricos se empleara para los servicios generales, Policia Local, etc. Ademas de los vehiculos | 0E14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

pertenecientes a los Ayuntamientos, también se propone la renovacion de vehiculos de la
® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Diputacion de Granada, de forma que esta también forme parte de la iniciativa y el fomento

hacia la transicion a vehiculos de cero o bajas emisiones. OT4. Apoyo a la transicién hacia una economia de bajas emisiones de

Para ello, de manera inicial se han propuesto un total de 50 vehiculos eléctricos para los 18 | carbono.

Ayuntamientos y diversos servicios de la Diputacidn de Granada, pero para su definicidén exacta OT6. Preservacion y proteccion del medio ambiente y fomento de la

se requerira de identificar la flota que componen los vehiculos de cada municipio y su tipologia. eficiencia de los recursos.

El cdlculo de vehiculos eléctricos para cada municipio se ha calculado tramificando el nimero de habitantes, de la siguiente manera:

- 1 vehiculo por municipio para los primeros 5.000 habitantes.
- 2 vehiculos por municipio para los siguientes 10.000 habitantes.
- 1 vehiculo por municipio cada 25.000 habitantes de los resultantes.
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De esta manera, el reparto por municipio queda de la siguiente manera:

MUNICIPIO POBLACION N2 VEHICULOS

Albolote 19.199 3

Atarfe 19.452 3

Cajar 5.389 1

Cenes de la Vega 8.121 1

Churriana de la Vega 16.026 3

Cullar Vega 7.681 1

Gabias, Las 22.312 3

Géjar 6.096 1

Granada 228.682 11

Huétor Vega 12.089 1

Jun 3.991 1 @ 25.000 hab
Monachil 8.182 1

Ogijares 14.627 3 @

Peligros 11.624 1 10.000 hab
Pulianas 5.495 1

Santa Fe 15.042 3

Vegas del Genil 11.874 1

Zubia, La 19.593 3

Los restantes 8 vehiculos se destinan a los diferentes servicios de la Diputacién de Granada.
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MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

La red de carreteras requiere de algunas adecuaciones para mejorar su funcionamiento, con las diversas actuaciones siguientes se busca tanto
reducir retenciones, reduciendo asi emisiones; como mejorar algunos aspectos de seguridad vial para fomentar modos de movilidad activa, de

entre las actuaciones necesarias se han detectado las siguientes por denominacién de carretera.

En cuanto a medidas de infraestructura/titularidad de viario se ha detectado la necesidad de las
siguientes actuaciones:

° GR-3303: Esta carretera presenta retenciones en su cruce con la GR-3305 en horas punta
principalmente por la mafana, la futura VAU-5 solucionard parcialmente este problema pero se
considera adecuado un cruce del rio Genil proximo a la localidad de Purchil, de forma que se tenga
una opcién desde La Vega de Granada hacia la zona norte de la capital.
° GR-3304: En el tramo de travesia por Cullar Vega el trafico es muy elevado, por lo que se
considera necesaria la finalizacion de la variante (Av. Blas Infante), para lo cual es necesario actualizar la planificacion urbana, pues aunque
estd prevista es necesaria una actualizacion del esquema actual. La interseccidon con la antigua carretera a Malaga no tiene buena
visibilidad, una mejora de seguridad vial a estudiar seria la implantacién de una glorieta.
Ademads, en el acceso sur a Cullar Vega se presentan retenciones en el giro hacia la calle Romero, por lo que se requiere también un estudio
de detalle para determinar una soluciéon. Se considera también necesario impulsar la finalizacion de la variante de Cullar Vega, pues seria
favorable para reducir el paso de vehiculo por el casco urbano, asi como reducir la carga de gestion de dicho trafico por el Ayuntamiento.
GR-3417: En el tramo de travesia de Albolote, seria adecuado que la ronda existente sea la carretera provincial, y que el itinerario actual
sea urbano, perteneciente al Ayuntamiento, reduciendo asi el paso de vehiculos y la afeccion de ruido existente.
GR-3424: La interseccidon actual de Av. Pulianas (hacia Peligros) y calle ancha tiene mala visibilidad. Una propuesta a estudiar es
implementar una rotonda a la altura del poligono industrial préximo al norte (Portinox).
GR-3209: Se ha detectado que la acequia existente entre la calzada y el carril bici resulta un riesgo de caida tanto para ciclistas
como para motociclistas, a su vez se ha detectado un tramo de carril bici sin proteger que requiere de la implantacién de una
barreara.
Deberd estudiarse la posibilidad de un cambio de titularidad en la carretera de Ogijares a Armilla para pasar a ser de la
Diputacién de Granada, pues tiene una funcién intermunicipal complicada de asumir por los Ayuntamientos, que no cuentan
con un servicio de carreteras.
También cabe mencionar en este punto, la importancia en la movilidad metropolitana de mejorar la conexion con el CITAI, en
los dos tramos mostrados en la imagen:

- Desde la Vega (en Belicena) hacia en enlace con la segunda circunvalacion y posteriormente hacia el enlace con la A-

Union Europea

Agentes implicados

- Diputacién de Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes
y bicicletas eléctricas.

OE11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacion acustica.

OE14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

OT4. Apoyo a la transicidn hacia una economia de bajas emisiones de
carbono.

OT6. Preservacion y proteccion del medio ambiente y fomento de la
eficiencia de los recursos.

385.
- Enla A-338 desde la segunda circunvalacién hacia La Malaha y finalmente desde una variante de esta ultima poblacién
hasta el CITAI.
METTOPOLI :
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MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS
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Red de Carreteras

Diputacion Provincial

CJ Municipios PMUSMG

A

— Administracion General del Estado
— Comunidad Autonoma

Santa Fe

Infraestructuras de mejora de conexién con el CITAI

CITAI

Las Gabias

Churriana,de-la‘\'/'e'a’a

QOgijares

Géjan

Se ha analizado la interaccién de esta actuaciones con la infraestructura verde del dmbito, obteniendo las siguientes conclusiones
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» El acondicionamiento del acceso a “Cuidad Industrial, Tecnoldgica y Area de Innovacidn (CITAI)” a través

de la carretera autondmica A-338 y A-385, si bien parte esta fuera del ambito se trata de una actuacién de

importancia metropolitana a tener en cuenta donde el espacio de la Red Natura 2000 La Malaha
(catalogado como ZEC), los barrancos existentes (barranco del Lazo, barranco de Cafiada Honda...), asi
como los corredores verdes de la Zona Oeste de Granada y Aglomeracion Urbana con Santa Fe-Alhama

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

» En las propuestas de variante Cullar Vega y de estudio de giro a izquierdas en Cullar Vega los

aspectos medioambientales a tener en cuenta son bdsicamente el Corredor Verde de la Zona Oeste
de Granada que es coincidente con la via pecuaria Colada de las Galeras y el cauce del rio Dilar que
discurre entre Culla y Churriana de la Vega. Asimismo, se encuentran ambas propuestas dentro del
ambito del Plan Especial de Ordenacién de la Vega de Granada por lo que debera tenerse en cuenta.

(discurren por la Colada del Camino Real principalmente) deberdn de tenerse en cuenta a la hora de disefiar

dicha actuacion.
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» En referencia a los aspectos medioambientales que pueden condicionar en la propuesta de conexién
mediante paso superior rio Genil y acondicionamiento camino a zona norte de Granada remarcar los cursos
fluviales del rio Genil y rio Beiro, incluidos en el Plan Especial de Ordenacién de la Vega de Granada como
itinerarios fluviales principales, asi como el Corredor Verde de Puerta Verde de Granada-Santa Fe-Alhama

de Granada.

# de Granada Una manera de hacer Europa

Union Europea

INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

» La propuesta de mejora de acceso para futuro proyecto en la azucarera San Isidro, si bien la zona
es mayoritariamente urbana debera tenerse en cuenta la via pecuaria Colada de Granada a Gabia
La Grande la cual discurre por la zona sur del ambito.
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INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

» La propuesta de acondicionamiento de la carretera N-432 desde Avda. Andalucia hasta el parque » La propuesta de mejora en el enlace en la A-44 en Vegas del Genil (la GR-3304 es de las carreteras
empresarial Norte se desarrolla en entorno urbano-industrial sin aparentemente ningln tipo de provinciales con mayor trafico), se localiza el cauce del barranco del Francés, asi como el corredor
condicionante ambiental. Verde de la Zona Oeste de Granda apoyado sobre la via pecuaria Colada de las Galeras que

interceptan la A-44 a la altura del enlace, asi como al final en su cruce con la A-385 el arroyo del
Salado y el espacio Red Natura 2000 de La Malaha (catalogada como ZEC).

Santa Fe

42
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DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se ha detectado que el drea de préstamo de patinetes eléctricos se limita exclusivamente al
casco urbano de la ciudad de Granada, dentro de los limites de su término municipal, es por ello
que se propone extender la disponibilidad de patinetes eléctricos compartidos, facilitando el
acceso a este medio de transporte sostenible en dreas especificas de la ciudad, asi como a otros
municipios que estén interesados en ser incluidos, y cuenten con la conexion necesaria de carril
bici segregado del trafico motorizado, en primer lugar realizando un estudio de la ampliacion de
la zona de servicio, que considere la posible implantacién de puntos de aparcamiento y recarga,
considerando la seleccién o sesion de espacio publico, sin obstaculizar el espacio publico o
aceras.

Dentro de los principales puntos atractores que se han detectado como puntos a incluir en el
ambito de la zona de préstamo, se tiene los centros comerciales Nevada Shopping (Armilla) y
Granaita (Pulianas), que si bien se encuentran muy préoximos a la zona actual, seria beneficioso y
mas comodo y seguro que se incluyeran, asi como la implementacién de una zona adecuada de
aparcamiento para VMP dentro o proxima a estos.

Ademads de los centros anteriores, otros posibles centros aincluir a futuro son la Ciudad Deportiva
Diputacion de Granada (Armilla), y el futuro campus en la Azucarera San Isidro de la Universidad
de Granada, si se desarrolla la infraestructura necesaria para garantizar la seguridad de los
usuarios, minimizando los conflictos con el trafico motorizado.

Respecto a la inclusion de otros municipios dentro de la zona de préstamo de patinetes eléctricos,
se establecerdn acuerdos de colaboracion con los Ayuntamientos y la empresa encargada del
sistema de préstamo de patinetes eléctricos, de forma que se tengan en cuenta las regulaciones
y consideraciones locales, para abordar correctamente cualquier tematica relacionada con el
espacio publico y la seguridad.

AMBITO DE ACTUACION
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Zona de préstamo a determinar por los ayuntamientos, en conjunto con la empresa encargada del sistema de patinetes eléctricos.

Union Europea

INF.11 ESTUDIO DE AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES ELECTRICOS

REA. 61, RES. 1, RES. 2, RES. 26

Agentes implicados

- Diputacién de Granada

- Ayuntamientos del area
Metropolitana

- Empresa encargada del sistema
de patinetes eléctricos

RELACION CON OBJETIVOS

® QObjetivos del Plan (OE):

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacién de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos
por carreteras e infraestructuras.

OE.5. Facilitar la intermodalidad entre bicicletas/VMP y transporte publico.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como
patinetes y bicicletas eléctricas.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® Objetivos de la EDUSI (OT):

O.T.2: Mejora del acceso, del uso y de la calidad de las tecnologias de la
informacién y la comunicacion.

O.T.4: Apoyo de la transicién hacia una economia de bajas emisiones de
carbono.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES
PMUS Metropolitano de Granada
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SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN VIAS COMPARTIDAS CON VEHICULOS MOTORIZADOS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como se ha mencionado en el diagndstico, dentro del &mbito existen varias vias interurbanas (carreteras provinciales) que se han definido como
vias compartidas para ciclistas y trafico motorizado. Si bien se ha sefializado dichos itinerarios, se ha detectado necesaria el refuerzo de
sefnalizacidn, tanto vertical como horizontal, asi como distintas actuaciones necesarias para acondicionar de forma mas segura las vias de este tipo.

AWK

GUIA DE RECOMENDACIONES
PARA EL DISENO DE
INFRAESTRUCTURA CICLISTA

Los tramos identificados a reforzar sefializacion y acondicionar, ademds de posibles futuros tramos a
implementar son:

e Visibilidad Rotonda de acceso a Jun en la GR-3103

e Transicion de carril bici a via compartida en Jun en la GR-3103

e Travesia de Cullar Vega (GR-3304)

e GR-3202 en los términos municipales DE Huétor Vega y Granada

e Transicion de carril bici a via compartida en Ogijares en la GR-3209

e Travesias de Ogijares y Gdjar (GR-3209)

puntos mas conflictivos, como puede ser a través de sefiales luminosas/interactivas.

sobre las normas de trafico y la importancia de utilizar rutas y carriles designados.

y ajustando la sefalizacidn segln sea necesario.

Ademas de la sefializacion, sera necesario un mantenimiento regular, tanto del pavimento como de la sefalizacién, para garantizar la visibilidad
y funcionalidad de las vias acondicionadas. Para ello, se tendra en cuenta los estandares actualizados, como la Guia de recomendaciones para el
disefio de infraestructura ciclista del MITMA.

REA. 59, RES. 1, RES. 5, RES. 26

Considerando la densidad del trafico existente, se implementaran medidas de mejora de seguridad vial y se reforzard la sefializacidén para garantizar
una interaccion segura entre ciclistas y vehiculos motorizados, alertando de manera efectiva en todo el recorrido y de manera especial en los

En linea con esta actuacion, es muy relevante la realizacion de campanas educativas para sensibilizar a los conductores sobre la presencia de
ciclistas, y promover un comportamiento seguro y respetuoso. Asimismo, se debera proporcionar informacion a los ciclistas y usuarios de VMP

También serd de vital importancia la colaboracion con grupos ciclistas, estableciendo un didlogo continuo con asociaciones locales para recoger
sus comentarios y necesidades, promoviendo la colaboracién en la planificacion de rutas y la mejora de la seguridad, identificando dreas de mejora

Union Europea

Agentes implicados

- Diputacién de Granada
- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® QObjetivos del Plan (OE):

OE.2. Crear los

desplazamientos interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

itinerarios cémodos, seguros y atractivos para

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red
provincial de carreteras y en ciclocalles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacidn acustica.

® QObjetivos de la EDUSI (OT):

OT4. Apoyo a la transicion hacia una economia de bajas emisiones de
carbono.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN VIAS COMPARTIDAS CON VEHICULOS MOTORIZADOS

A continuacién, se describen algunas recomendaciones a tener en cuenta para el acondicionamiento de vias interurbanas compartidas por ciclistas con trafico motorizado:

e Realizar inspecciones de seguridad vial de los tramos con elevada presencia de ciclistas

. . . ) [ RUTA CICLISTA |
e Promover la mayor homogeneidad posible en las soluciones a implantar

e Reducir la velocidad en los principales itinerarios ciclistas

e Reforzar las tareas de conservacion

e  Mejorar la visibilidad en curvas pronunciadas == ’

e Impartir formacidn en seguridad vial, calmado de tréfico y movilidad sostenible a todos los técnicos de los departamentos de
carreteras de las distintas administraciones ( DIAS FESTIVOS |

e Intensificar la vigilancia en los tramos frecuentados por ciclistas | DE 8:00 A 14:00

e Sefializacidn especifica destinada a la practica de la actividad ciclista 1 i

e Disminuir el ancho de los carriles de la calzada

e Implantar arcenes amplios: arcenes-bici % % %
e Introducir color rojo en los arcenes bici T

PORT DE PORT DE
H H s Cima: 5 km ’
e Introducir elementos reductores de velocidad L ORONET | "0 L' ORONET
493 m P mitjana: 2.2 % 493 m
e Evitar la eliminacidn del arcén en las proximidades de la glorieta ElCampde Tiria [ RAUSENLLLN Wiky-rmerrerry

4 Cima: 5,7 km

e Sefalizar los accesos a la carretera Desaivel: 256 m

P. mitjana: 45 %

Union Europea
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7.2.2 MEJORAS DE LAS OPERACIONES Y MANTENIMIENTO DE MOVILIDAD

OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS
DESCRIPCION DE LA MEDIDA Limite temporal CORTO - MEDIO
Es necesario mejorar aquellos tramos interurbanos en que se presenta una Coste de la propuesta 840.000 €
mayor concentracion de accidentes con el fin de fomentar la movilidad
sostenible, en especial, en los tramos urbanos pues son donde se presenta Coste de mantenimiento 54.000 €
mayor interaccion de peatones y ciclistas con vehiculos motorizados. Dentro de

4 P 4 Indicadores REA. 59, RES. 03

esta ficha se propone la mejora de los puntos conflictivos que presenta la red

provincial de carreteras, contando con un nimero reducido de puntos. Agentes implicados

- Diputacion de Granada
Ademas de reducir el riesgo de accidentes, la mejora de seguridad vial tiene el

objetivo de modificar la percepcion de comodidad para realizar los

desplazamientos en movilidad activa. Diversos municipios del ambito del plan .
RELACION CON OBIJETIVOS

cuentan con pocos itinerarios directos para desplazarse dentro del casco

urbano, y en alguno de estos casos coinciden con las travesias de la red ® Obijetivos del Plan (OE):

provincial, en la que también se tiene el reto de mantener la fluidez del trafico

. OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.
motorizado.

. , .. . , . OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
Dentro de las medidas a desarrollar se deberd llevar a cabo una evaluacién exhaustiva de todas las travesias de las carreteras provinciales ) 5€8 y P P

para identificar puntos criticos y factores de riesgo, analizando: interurbanos a pie, en bicicletay VMP.

e Elvolumen de trifico. OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacion de movilidad a nivel

e latipologia de usuarios teniendo en cuenta a los peatones y los ciclistas para determinar los puntos mas adecuados para colocacion metropolitano.

de medidas de reduccién de velocidad. OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
e Pasos de peatones elevados. carreteras y en ciclocalles.

e Sefializacion especifica sobre los limites de velocidad. . . . L,
P OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion

e lapresencia de peatones y otros elementos de riesgo. _
acustica.

e Instalacion de barreras de seguridad de carriles-bici y aceras,

e  Mejora de la iluminacién y visibilidad en areas de mayor concentracién peatonal y en curvas pronunciadas. ® Objetivos de la EDUSI (OT):

De la misma forma, se deberd planificar un adecuado mantenimiento periédico de la infraestructura, no solo de la destinada a los vehiculos | OT-4- Apoyo de la transicion hacia una economia de bajas emisiones de carbono.

motorizados sino también de la movilidad activa, incluyendo la reparacién de baches, la limpieza y renovacién de seializacidn y la poda de

vegetacion que pueda obstaculizar la visibilidad.

METTOPOLI )

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada



* X %
*

3 *
* *

*
* g K

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Union Europea

OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

AMBITO DE ACTUACION

En toda la red provincial de carreteras, especialmente en travesia en los siguientes puntos conflictivos detectados:

e GR-3103: Se requiere una reduccion de velocidad en tramo de via compartida con bicicletas, aunque se tiene limitacion de velocidad a 30 km/h se considera necesaria la implantacion de alglin elemento fisico, asi
como mejorar la transicidn de carril bici a carretera ciclable. También se requiere mejorar la sefializacién de la rotonda de acceso a Jun, distinta a la pintura
existente, pudiendo ser una solucién una rotonda “rebasable” o pisable con otro pavimento.

e GR-3202: Se han detectado accidentes no graves en las curvas pronunciadas entre Huétor Vega y Barrio Monachil, que aunque solo producen dafios materiales y
no heridos son conflictivas debido a que no hay ancho suficiente, con buses y camiones invadiendo el carril contrario. Se propone como solucién que el trafico
hacia el sur sea por el itinerario actual, y el trafico hacia el norte se re direccione por la calle Madrid. También se tienen problemas de ruido en dichas curvas, el
crear itinerarios separados de ida y vuelta podria reducirlo.

e GR-3304: Un conflicto detectado es el paso de peatones y ciclistas en el itinerario del Rio Dilar, deberd estudiarse a detalle una solucion como podria ser un
semaforo con pulsador o un paso a distinto nivel para la movilidad activa, ya que un resalto no resultaria adecuado por ser un tramo en curva.

e GR-3417: La curva en el acceso hacia Santa Fe presenta accidentes, aunque ya se ha colocado sefalacion y modificado el peralte para mejorarla se requiere de un
estudio de detalle.
También se ha detectado que el paso inferior de las vias férreas en Atarfe requiere una mejora en iluminacion, para solucionar el efecto barrera a la movilidad
ciclista en este punto podria compartirse el paso peatonal para hacer mas seguros estos desplazamientos.

e GR-3209: Se ha detectado que la acequia existente entre la calzada y el carril bici resulta un riesgo de caida tanto para ciclistas como para motociclistas, a su vez se ha detectado un tramo de carril bici sin proteger
gue requiere de la implantacidn de una barrera.

También se tendrd como principal ambito de actuacidn los tramos con mas accidentes detectados en el diagndstico y con elevado porcentaje de vehiculos pesados, como son:

Carreteras con mayor nimero de accidentes detectado asi como con porcentaje elevado de vehiculos pesados:

e GR-3303, entre los P.P.K.K. 0-8. Esta carretera presenta un elevado porcentaje de vehiculos pesados entre la A-338 y la N-323a

e GR-3304, los P.P.K.K. 0-7,5 (destacando la salida de via en el p.k. 7+200). . Esta carretera presenta un elevado porcentaje de vehiculos pesados entre la GR-3305 y la GR-3313

e GR-3417, entre los P.P.K.K. 0-8,5. Esta carretera presenta un elevado porcentaje de vehiculos pesados entre la A-44 y Atarfe, y en dicho tramo la calzada es de un solo carril por sentido.
e GR-3418, P.K: 4+000

Tramos sin accidentes pero con porcentaje elevado de vehiculos pesados:

e GR-3313, entre Belicena y Purchil
e Acceso a Granada de la GR-3209
e Tramo entre el nlcleo urbano de la Zubia y su poligono industrial (GR-3211).
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OPE.2 ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN APPS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como indica el Ministerio de Asuntos Econémicos y Transformacidn Digital, los datos relacionados con la movilidad y el transporte se encuentran
entre los mas demandados por usuarios y empresas. También la Unidn Europea los considera datos de alto valor, segun la clasificacion preliminar
incluida en la directiva (UE) 2019/1024, debido a sus “considerables beneficios para la sociedad, el medio ambiente y la economia”.

Por ello se requiere de facilitar una mayor apertura y reutilizaciéon de los datos de transporte, para generar ventajas para organismos publicos,
empresas privadas de transporte y empresas reutilizadoras de los datos (aplicaciones que informan sobre los horarios de los servicios publicos de
transporte o los caminos y medios mas adecuados para cada desplazamiento, etc); asi como evidentemente ventajas para la ciudadania en general.

Para una mayor interoperabilidad se deberan seguir las normas de catalogacidn recogidas en la Norma Técnica de Interoperabilidad (NTI) de
Reutilizacion de recursos de la informacion. La cual incluye para la categoria de Transportes datasets de comunicaciones y trafico, como por
ejemplo datos sobre el control del trafico, las matriculaciones, la siniestralidad, la aviacidn civil, el transporte terrestre (por carretera y ferroviario)
o la marina mercante, entre otros.

Preferentemente se utilizaran formatos abiertos que permitan su reutilizacién, como pueden ser los archivos CSV y JSON. Aunque en los conjuntos
de datos que recopila el Ministerio de Asuntos Econdmicos y Transformacién Digital se tienen diferentes formatos entre los que se incluyen: CSV,
XLSX, XLS, HTML, PC-Axis, JSON, RDF-XML, KML, Api, GeoJSON, RSS, XML-APP, GTFS, RDF-Turtle, RDF-N3, JSON-LD, Atom y SPARQ

Limite temporal CORTO

Coste de la propuesta 200.000 €

Coste de mantenimiento -

Indicadores REA. 61, RES. 1, RES. 2, RES. 6, RES. 7,

RES. 8

Agentes implicados - Ayuntamientos

- Diputacion de Granada

- Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de

Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacién de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como
patinetes y bicicletas eléctricas.

OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos
mas sostenibles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacion acustica.

OE.13. Inclusién de la perspectiva de género en la planificacion de la
movilidad.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 2 (0.T.2): Mejora del acceso, del uso y de la calidad de
las tecnologias de la informacién y la comunicacién.

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicién hacia una economia de
bajas emisiones de carbono.
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OPE.2 ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN APPS

La propuesta consiste en establecer criterios generales para cesidon y uso de datos de movilidad, dichas lineas generales serviran para aplicarse en licitaciones de manejo de datos de movilidad de la Diputacién y los
Ayuntamientos, para integrar los datos a APP’s existentes o futuras.

Con el establecimiento de criterios se busca simplificar y flexibilizar el proceso de generacion de informacion de movilidad disponible para la ciudadania, pues normalmente es dificil y rigido implementar una Unica aplicacion
gue pueda interoperar con el resto de administraciones y mantenerla actualizada.

De esta forma, todos los actores publicos que operen con software con capacidad de interoperar (por ejemplo, FIWARE o protocolos especificos de movilidad como los obligados por ley), podrdn complementarse y ceder
informacién de uso, para contratar o integrar en plataformas MaaS.

En alineacion con el objetivo de promover las nuevas tecnologias a la movilidad, ademds de potenciar las actuaciones en infraestructura y las mejoras en operacidn y gestién de los servicios, es necesario que la ciudadania
cuente con acceso simple a informacidn util y valiosa. Mejorando asi la experiencia de desplazamiento, brindando informacidn y herramientas que faciliten la eleccién de medios de transporte sostenibles y eficientes. Aqui
se enumeran las tematicas clave relacionadas con la movilidad, que las APPs que utilicen los criterios establecidos pueden incluir:

e Informacion sobre calidad del aire en cada una de las estaciones propuestas en la ficha de Implementacidn de estaciones de medicion de calidad del aire.

e Informacion sobre transporte publico, incluyendo tarifas, rutas de bus urbanas y metropolitanas, asi como del Metro de Granada, con informacién actualizada o incluso en tiempo real cuando se implemente
esta tecnologia por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada.

e Informacion sobre coche compartido, asi como los carriles BUS-VAO existentes en la zona metropolitana.

e Informacion ciclista actualizada, como la red ciclable, aparcabicis, incluyendo los aparcamientos seguros propuestos en el PTMAGR y su método de acceso.

e Informacién relacionada con los VMP, como puntos de recarga para patinetes, carriles que pueden utilizar y alquiler de estos.

e Informacién para vehiculos motorizados, como incidencias en viarios, alertas de seguridad vial, estado del tréfico, puntos de recarga para vehiculos eléctricos, etc.

e Informacion de aparcamiento, incluyendo los principales aparcamientos disuasorios, aparcamientos privados y regulados el nimero de plazas, ubicacion de plazas reservadas para PMR; asi como itinerarios para
vehiculos pesados y plazas de Carga y Descarga que faciliten la DUM.

e Informacién relacionada con la ZBE, como limites y cdmaras, en caso de existir.

e Fomento de movilidad sostenible, incluyendo guias, eventos, talleres, etc.

El desarrollo de la app debera estar coordinado con los trabajos elaborados por el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada, que ha
integrado sus datos a la aplicacion Moovit, asi como con el Ayuntamiento de Granada, que ofrece en la app Imbric pagar desde el movil todos los sistemas
de movilidad.

AMBITO DE ACTUACION

Informacién de movilidad descrita, generada por los agentes implicados.
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OPE. 3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Como se menciona en el diagndstico, el drea metropolitana de Granada requiere mejorar la calidad del aire puesto que en los Ultimos afios, cuatro
de sus municipios presentan una calificacion global de mala o muy mala. Ademds requiere aumentar la capacidad de medicién de emisiones y
contaminantes, ya que actualmente solo cuenta con estaciones moviles que son insuficientes. Por lo tanto, con el objetivo de monitorizar la calidad
del aire en la zona metropolitana se propone instalar estaciones de medicién de calidad del aire en cada
municipio

Las estaciones de medicion de calidad del aire son instalaciones disefiadas para monitorear y evaluar la
composicion del aire en una determinada area geografica. Estas estaciones recopilan datos sobre diversos
contaminantes atmosféricos y pardmetros relacionados con la calidad del aire, que son utilizados
posteriormente para evaluar y tomar medidas respecto a la calidad del aire y sus posibles impactos en la salud
humana y el medio ambiente.

Pueden ser ubicadas en areas urbanas, industriales o rurales, en este caso se colocaran en areas urbanas. La
actuacion se basa en instalar una estaciéon de medicién de calidad del aire fija en cada municipio del dmbito a
excepcion de Granada en el que se podrian instalar 3, considerando un total de 20 estaciones fijas, mas una
estacion movil adicional a la existente para mediciones que se requieran en otros puntos. A través de estas

estaciones se realizard un monitoreo que proporcione datos precisos sobre la calidad del aire y su evolucién a
lo largo del tiempo.

De esta manera, se podra verificar el cumplimiento de las normativas ambientales y limites establecidos de contaminantes.
En el caso de superar dichos umbrales, se tomarian medidas preventivas y de mitigacidon para reducir la contaminacién

atmosférica, en consonancia con los planes estratégicos existentes y los futuros planes en matera de contaminacion
atmosférica. Para poner en conocimiento a la ciudadania se emplearian paneles informativos de mensajeria variable que

alerte de la situacidn especial asi como de las restricciones a tener en cuenta, que se regularan en normativa conjunta, como
se indica también en la linea de actuacién respectiva.

Las mediciones que realizan las estaciones de calidad del aire pueden incluir entre otros, los siguientes contaminantes:

s ) ) ® °° , . . : _—
® o ‘ @ o0°® Ademas, estas estaciones serviran para informar a los municipios sobre
° o - . . -
tii & 5 - i —_— la posibilidad de implementar una zona de bajas emisiones en ellos
3 2 X . Lo . . .
Material Ozono Monéxido Didxido Oxido de Compuestos mismos, puesto que si dispone de mas de 20.000 habitantes y una baja
Particulado  Troposférico . ‘;e de Azufre Hitrégeno ov'glé,"‘_ilc“ calidad del aire deben implementar una ZBE, como podria ser en un futuro
aroono olatiles

los municipios de Albolote, Atarfe y Las Gabias (asi como Armilla y
Maracena, que estan fuera del ambito pero dentro del drea metropolitana), aunque la version preliminar del PTMAGR en su tercera fase los incluye
en su Zona de Bajas Emisiones.

Limite temporal MEDIO - LARGO

Coste de la propuesta 612.000 €

Coste de mantenimiento 61.200 €

Indicadores REA. 13, REA. 40, RES. 02, RES. 1,
RES. 21

st il - Diputacién de Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacion acustica.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

OE.15. Facilitar la coordinacidon de marcos normativos y estratégicos en los
municipios de la zona metropolitana.

OE.16. Favorecer la economia circular, reduciendo la generaciéon de
residuos y fomentando la recuperacion de suelos.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 2 (0.T.2): Mejora del acceso, del uso y de la calidad de
las tecnologias de la informacion y la comunicacioén.

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicion hacia una economia de
bajas emisiones de carbono.

METTOPOLI
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OPE. 3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO

El objetivo de estas estaciones es conocer el estado de la calidad del aire sobre, monitorizando los contaminantes cuyos niveles es preciso medir para realizar la
evaluacién de acuerdo con el Real Decreto 102/2011 de 28 de enero, cuya calidad de datos (Anexo V) se muestra en la imagen siguiente.

Los sistemas y equipos elegidos deberan acreditar que cumplen dichos objetivos a través de las certificaciones necesarias (actualmente mediante la Especificacion
Técnica CEN/TS 17660-1:2021 del Comité Europeo de Normalizacion).

[. Objetivos de calidad de los datos

Dioxide de azufre, diéxide de nitrégeno y éxidos de nitrégeno y Benceno Particulas (PM10 y PM2,5) Ozonoy NO2 y NOx
menéxido de carbono y plemo correspondientes
Medicion fija
Incertidumbre 15 % 25% 25% 15 %
1 0,

Captura minima de a0 % 90 90% 90 n/(a en verano

datos 75 % en invierna

Cobertura temporal 35 %090 %

minima (1)
Medicion indicativa
Incertidumbre 25 % 30 % 50 % 30 %

Captura minima de

dafos 90 % 90 % 90 % 90 %

Penodicidad minima 14 % (2) 14 % (3) 14 % (2) > 10 % en verano
Incertidumbre de la modelizacion

Medias horarias 50 % - - 50 %

Medias octohoranas 20 % - - 50 %

Medias diarias 50 % - Sin definir por €l momento. -

Medias anuales 30 % 50 % 50 % -

Por ello, se propone que las estaciones a implementar cumplan con las siguientes caracteristicas:

- Medicién de didxido de azufre (SO2, para proteccion de la salud y de los ecosistemas); didxido de nitrogeno (NO2, para proteccion de la salud); éxidos de
nitrogeno (NOx, para proteccion de la vegetacion); particulas en suspensién de tamafio inferior a 10 um (PM10) y de tamafio inferior a 2,5 pm (PM2,5);
plomo (Pb); benceno (C6H6), mondxido de carbono (CO); ozono (O3, proteccion de la salud y proteccién de la vegetacion); arsénico (As); cadmio (Cd);
niquel (Ni); y benzo(a)pireno (B(a)P).

- Se buscard que la estacién de calidad del aire permita monitorizar la calidad del aire garantizando datos precisos y fiables sobre las variables atmosféricas
en tiempo real.

- Visualizar y analizar facilmente los datos recogidos por las estaciones.

- Sistema de cartuchos inteligentes, evitando problemas de variabilidad de los sensores, de facil calibracién y sustitucién de los sensores, asi como
posibilidad de tareas de mantenimiento sin dejar de monitorizar la calidad del aire.

La ubicacién de los puntos de muestreo se definira conforme al contenido del decreto mencionado; asi como los objetivos de calidad de los datos y presentacion
de resultados; y los métodos de referencia para la evaluacion de las concentraciones.

Respecto a la implantacion de paneles de informacién de calidad del aire en tiempo real, cabe destacar que la ubicacidn de estos se verd sujeta a la determinacidn de la ZBE, y su limite en cada municipios, ademas de que se
relocalizaran si se implanta por fases con distinto ambito geografico, teniendo en cuenta que aun no se tiene una version definitiva a implantar.

AMBITO DE ACTUACION

1 estacion en cada municipio, y 3 estaciones en Granada, y una estacidn movil.

METTOPOLI N

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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OPE.4 MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Uno de los aspectos del servicio del del transporte publico que se puede mejorar, segun las
personas encuestadas en el trabajo de campo realizado para este plan, es la mejora de la
informacion a las personas usuarias del transporte publico. Esto también ayudaria a
fomentar el uso de este medio de desplazamiento mas sostenible, implementando un
sistema que sea comprensible para toda la poblacién y todas las personas que visiten la
ciudad, ya que estas personas no estan familiarizadas con el entorno ni con la oferta del
transporte.

En relacidon a esta ficha cabe destacar que el PTMAGR propone el desarrollo una aplicacion movil que ofrezca a las personas usuarias un servicio
de planificacién de ruta, integrando los autobuses urbanos e interurbanos, en la que se puede consultar la informacidn en tiempo real de todas las
lineas de autobus, ademas de, poder realizar el pago de todos los servicios que necesite la ciudadania. En relacidn con lo anterior, el Consorcio de
Transporte Metropolitano del Area de Granada, ya ha integrado sus datos a la aplicacién Moovit, asi como el Ayuntamiento de Granada, que ofrece
en la app Imbric la posibilidad de pagar desde el mévil todos los sistemas de movilidad. Con el desarrollo de esta aplicacién se fomentaria el uso
del transporte publico, ya que permite la continuidad entre el la ciudad de Granada y sus areas metropolitanas.

Ademas de la integracion de informacién, una medida de coordinacion y de bajo conste que tendria un impacto importante seria la elaboracién
de un solo mapa que permita a un usuario (tanto habitante de la zona metropolitana de Granada como turistas) saber que medios de
desplazamiento tiene para moverse de un punto a otro, con informaciéon de interconexion entre lineas, puntos de aparcamientos, etc. Con
respecto a esto, una medida especifica relacionada seria la generacidon de mapa de transporte publico metropolitano utilizando por ejemplo las
lineas ya disponibles en la app Moovit.

Ademas, se propone la adecuacion de las marquesinas de las paradas de autobus para que cuenten con paneles de informacién en tiempo real,
plataformas con espacios de sombra y asientos de espera junto con la integracidn de un sistema de seiialética pionero y universal que facilite a las
personas con discapacidad visual a orientarse. Se incluyen sistemas aumentativos y alternativos de comunicacion para las personas usuarias con
Trastorno del Espectro Autista o con diversidad funcional. De esta forma, todas las marquesinas contarian con un sistema de accesibilidad
universal implementado. Para el desarrollo de esta propuesta debera de existir una coordinacién entre las distintas administraciones implicadas.

El PTMAGR ya plantea la instalacién de un sistema de informacidn al usuario en diversas marquesinas del dmbito como son:

m DenumiHECién

Capitan Morene junto plaza de la Libertad

Calle Rector Marin Ocete (frente comedores universitarios){ambos

Granada sentidos)

Capitan Moreno junto colegio publico inmaculada del Triunfo

Calle Profesor Emilio Orozco(ambos sentidos)

Limite temporal CORTO - MEDIO

Coste de la propuesta 200.000 €

Coste de mantenimiento 20.000 €

Indicadores REA. 53, RES. 1, RES. 2, RES. 3, RES. 4,

RES. 5, RES. 11, RES. 20

Agentes implicados - Ayuntamientos

- Consorcio de Transporte
Metropolitano del Area de
Granada

- Diputacion de Granada

- Empresas de informacién de
servicios de movilidad

Atarfe

Plaza Escorpio (Avenida de |la Estacién)(ambos sentidos)

Cenes de la Vega

Avenida de la Sierra Nevada, junto ayuntamiento

Huétor Vega

Avenida de Andalucia, junto nimero 50

Monachil

Plaza Miraflores

La Zubia

Parque de la Encina, calle Fernando de los Rios (ambos sentidos)

Ogijares

Plaza Baja

Las Gabias

Calle Real de Malaga cruce con Calle San Ignacio

Churriana de la Vega

Avenida de San Ramén

Peligros

Avenida Félix Rodriguez de la Fuente

Albolote

Avenida de Reyes Catdlicos

Santa Fe

Calle Real Junto Ayuntamiento

RELACION CON OBJETIVOS

® Qbjetivos del Plan (OE):

OE.7. Incrementar el reparto modal del transporte publico.

OE.13. Inclusién de la perspectiva de género en la planificacion de la
movilidad.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 2 (0.T.2): Mejora del acceso, del uso y de la calidad de
las tecnologias de la informacion y la comunicacioén.

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicién hacia una economia de
bajas emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 9 (0.T.9): Fomento de la inclusién social y la lucha contra
la pobreza y contra cualquier tipo de discriminacion.

PLAN DE ACTUACIONES
PMUS Metropolitano de Granada
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OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Con el objetivo de reducir la congestidon del trafico, minimizar las emisiones, disminuir los conflictos con otros
modos de transporte y mejorar la eficiencia logistica, se propone a continuacién un abanico de medidas y
buenas practicas a implementar de forma coordinada por todos los ayuntamientos del drea metropolitana de
Granada:

e Centros de Consolidacion: Se estableceran centros de consolidacién de mercancias para reducir el
numero de vehiculos en las areas urbanas. Adema3s, se incentivara la colaboracion entre empresas
para compartir instalaciones de consolidacién.

e Vehiculos de Bajas Emisiones y Tecnologias Verdes en el reparto de ultima milla: Se explorara la
posibilidad de utilizar bicicletas de carga y vehiculos pequefios para entregas en areas de
prioridad invertida.

e Infraestructura Especifica para Carga y Descarga: Estudios de detalle de mejora para designar
areas especificas para la carga y descarga de mercancias, minimizando el impacto en el trafico
circundante.

e Colaboracion con Comercios Locales: Se fomentara la colaboracién entre proveedores de
logistica y comercios locales para coordinar las entregas de manera mas eficiente.

e Incentivos y Reconocimientos: Se estableceran incentivos para las empresas que adopten
practicas de distribucidn urbana sostenibles. Ademas, se incentivara a los comercios a adoptar
practicas de gestidon de inventario que faciliten la logistica de distribucién.

e Mejora en la Gestion de Plazas de Carga y Descarga: Ordenanza reguladora homogénea en los
municipios, Mejoras en el control de uso indebido de plazas, tiempo gratuito/permitido,
mejora de horarios adecuados, control de Carga y Descarga fuera de las areas designadas, etc.

Un ejemplo de una mejora sencilla de implementar para mejorar la DUM, es la ordenanza de estacionamiento
de Carga y Descarga de mercancias en el casco urbano de Pontevedra, en Galicia. En la ciudad se ha definido
dos tipos de plazas, uno para uso exclusivo de C/D de mercancias, en aquellos sitios que lo requiere; y una
segunda tipologia, que permite el uso tanto para mercancias, como para vehiculos particulares, no
necesariamente comerciales.

Para el primer tipo de plazas, se ha definido un horario de 8 a 13.30 y de 16.30 a 21 horas en dias laborales y
un maximo de treinta minutos aparcados estrictamente para vehiculos comerciales. Fuera de ese horario, y en
domingos y festivos, el uso de las plazas de carga y descarga es libre.

En cuanto al segundo tipo, denominado zonas de servicios (sefializadas especificamente), se rige con el mismo
horario, pero con un maximo de aparcamiento de quince minutos para cualquier tipo de vehiculo.

Limite temporal CORTO - MEDIO

Coste de la propuesta 540.000 €

Coste de mantenimiento 54.000 €

Indicadores REA. 62, RES. 2, RES. 4, RES. 12

Agentes implicados - Ayuntamientos

- Diputacion de Granada
- Empresas de informacién de
servicios de movilidad

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacién de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como
patinetes y bicicletas eléctricas.

OE.12. Disminuir los conflictos entre la distribucién urbana de mercancias
con los modos sostenibles.

OE.15. Facilitar la coordinacidon de marcos normativos y estratégicos en los
municipios de la zona metropolitana.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicion hacia una economia de
bajas emisiones de carbono.

METTOPOLI
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7.2.3 MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

ORG. 1 MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La zona metropolitana de Granada tiene la particularidad de verse afectada por un proceso de descentralizacién,
esta dindmica requiere de una planificacion y medidas implementadas de forma conjunta. Para ello es
fundamental contar con un marco legal y normativo que promueva la movilidad sostenible de forma coordinada,
abordando aspectos clave como la circulacidn vehicular, areas peatonales, contaminacién atmosférica y ruido.

Es importante mencionar que en relacidn con esta medida, ya se han realizado algunas acciones de coordinacion

entre los municipios del dmbito, siendo la mas relevante la propuesta de ordenanza tipo de movilidad sostenible
para los municipios del drea metropolitana de Granada. Dicha propuesta que estd siendo desarrollada actualmente por la Universidad de
Granada, fue encargada por la Diputacion Provincial y se encuentra por publicar. En ella se propone que todos los municipios del ambito
implementen la ordenanza y la adapten en caso de ser necesario. También cabe destacar la guia técnica de sefalizacion definida en la linea
4.1 de las EDUSI.

Asimismo, dentro del PTMAGR se incluye una dentro de la ficha de actuacién “LE3-P2. Marco legal para la implantacién de zonas de bajas
emisiones a nivel metropolitano” destinada a crear el apoyo legal a la implantacién de ZBE, asi como medidas a desarrollar como parte de
la linea estratégica “Mejora de la coordinacién entre los distintos organismos a cargo de la movilidad”. La Diputacion de Granada, en relacién
con laley 7/2007 de Gestidn Integrada de la Calidad Ambiental de Andalucia, promulgd una ordenanza tipo provincial de proteccién contra
la contaminacion sonora y vibraciones, la cual ha sido aprobada por algunos ayuntamientos.

Dicha ordenanza tiene el fin de asegurar una mejora en la calidad de vida y en los niveles de ruido generados por actividades comerciales y
de restauracion. Este tipo de esfuerzos y facilidades en la coordinacion de marco legal, es el que se busca replicar en esta medida, pero
amplidndolo a la regulacion de aspectos de la movilidad sostenible como puede ser la circulacién vehicular, la creacion de areas
peatonales o de prioridad invertida, regulacién de la contaminacion atmosférica y, en referencia, al
ruido que tenga un enfoque hacia reduccién de niveles sonoros y afecciones generados por la movilidad
y no por otras actividades.

En este sentido, también se propone realizar una ordenanza de regulacién de Carga y Descarga, asi
como de itinerarios definidos, y sanciones, para vehiculos pesados en la zona metropolitana.
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Limite temporal MEDIO - LARGO

Coste de la propuesta 300.000 €

Coste de mantenimiento -

REA. 48, RES. 02, RES. 03, RES. 12,
RES. 20, RES. 21

Indicadores

Agentes implicados

- Diputacion de Granada,

- Junta de Andalucia

- Ayuntamientos del area
Metropolitana

RELACION CON OBJETIVOS

® QObijetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.3. Incluir la micromovilidad en la planificacion de movilidad a nivel
metropolitano.

OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos mas
sostenibles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.13. Inclusidon de la perspectiva de género en la planificacion de la movilidad.

OE.15. Facilitar la coordinacion de marcos normativos y estratégicos en los
municipios de la zona metropolitana.

OE.16. Favorecer la economia circular, reduciendo la generacién de residuos y
fomentando la recuperacion de suelos.

® QObijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Temético 4 (0.T.4): Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas
emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 6 (O.T.6): Preservacién y proteccion del medio ambiente y
fomento de la eficiencia de los recursos.

METTOPOLI
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Dentro de los aspectos a incluir a coordinar en el area metropolitana, se consideran necesarias las siguientes tematicas:

Fomento del uso de vehiculos eléctricos y de bajas emisiones junto con la instalacion de estaciones de carga.
Restriccion de vehiculos altamente contaminantes en areas urbanas y en horarios de mayor congestion.
Creacién de carriles exclusivos para bicicletas y VMP.
Identificacidon de zonas estratégicas en las que se estableceran dreas peatonales, establecimiento de limites de
contaminacidn atmosférica y protocolos de cumplimiento.
Ordenanzas de movilidad que regulen:

o La movilidad Activa (ordenanza actualmente en redaccidon)

o Los servicios de transporte de mercancias a nivel metropolitano

o Los niveles de ruido generados por la movilidad

o Elaparcamiento y la regulacién de zonas

De igual forma, dentro de la o las normativas generadas se debera tener en cuenta también los Planes de Accién Contra el Ruido de las
EDUSI, elaborados por la Diputacién de Granada, que:

Desarrollan medidas correctoras de ruido (que deberan realizarse para reducir las afecciones).
Incluyen criterios acusticos en la planificacién y ordenacion del territorio.

Mejoran la gestidon municipal del ruido.

Implantan mecanismos de medicion y control de calidad acustica.

AMBITO DE ACTUACION
En todos los municipios del ambito

Para ello, se propone la firma de acuerdos de colaboracion entre:

Ayuntamientos de las EDUSI y de la zona Metropolitana
Diputacién de Granada

Junta de Andalucia

Consorcio de Transporte Metropolitano de Granada)
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana
Confederacién Hidrografica del Guadalquivir
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En los que se definan objetivos en comun, recursos a destinar asi como periodicidad de eventos a realizar para dar seguimiento a la mejora movilidad metropolitana.

PLAN DE ACTUACIONES

GCGranada
PMUS Metropolitano de Granada
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ORG.2 AMPLIACION DEL PROYECTO STARS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

El Proyecto Stars (Sustainable Travel Accreditation and Recognition for Schools) es un proyecto europeo de
movilidad sostenible que cuenta con la colaboracién de la Direccidn General de Trafico (DGT), tiene como
objetivo incrementar la movilidad sostenible y activa (caminando o en bicicleta) generada por los centros
educativos. De esta manera, se busca disminuir el sedentarismo, aumentar la autonomia y reducir las emisiones  *

.

> _o\\o

N

contaminantes producidas por los vehiculos privados motorizados. Los propios alumnos, con el apoyo de los X Sustainable Trave' A;:::,\s
and Recognition 10

tutores, son los que animan a sus compaferos a desplazarse caminando o en bicicleta.

El proyecto incluye actividades para promover el Gl‘dndda
uso de la bicicleta v los desplazamientos activos, - -

como:

e Salidas en bicicleta

e Talleres de mecanica de bicicletas

e Lecciones para mejorar el manejo de la bicicleta
e etc.

El Proyecto Stars se ha desarrollado en distintos institutos pertenecientes a los municipios que se incluyen en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible Metropolitano de Granada, siendo estos los siguientes:

e |ES Aricel (Albolote)

e |ES Blas Infante (Ogijares)

e |ES Clara Campoamor (Peligros)

e |ES Trevenque (La Zubia)

e |ES Federico Garcia Lorca (Churriana de la Vega)
e |ES Los Neveros (Huétor Vega).

La propuesta se basa en aumentar de manera progresiva el nimero de institutos que desarrolle el Proyecto Stars, en especial aquellos institutos
a los que acuden estudiantes de otros municipios, como por ejemplo los municipios de Jun, Vegas del Genil, Géjar, Cajar y Cenes de la Vega, que

no cuentan con institutos, teniendo los estudiantes que desplazarse a otros municipios aledafos.

AMBITO DE ACTUACION

Institutos de los municipios pertenecientes al Plan de Movilidad Urbana Sostenible Metropolitano de Granada.
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Limite temporal CORTO - MEDIO
Coste de la propuesta 125.000 €
Coste de mantenimiento -

Indicadores REA. 60, RES. 1, RES. 2, RES. 4,

RES. 11, RES. 20

Agentes implicados - DGT

- Diputacion de Granada
- Ayuntamientos
- Institutos, AMPAS.

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacion acustica.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicion hacia una economia de
bajas emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 6 (O.T.6): Preservacion y proteccion del medio ambiente
y fomento de la eficiencia de los recursos.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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ORG.3 ‘ AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Los centros educativos generan un gran numero de desplazamientos, sobre todo en horas punta, teniendo un gran @ m

'*ﬁ

Gm=x A8

impacto en la organizacion de las ciudades y en la forma que se desarrollan y disefian los espacios urbanos. La movilidad
escolar debe ser segura, accesible y sostenible, no solo para garantizar la seguridad de los estudiantes, sino para que el
desplazamiento no sea un inconveniente para el acceso a la educacién. De esta manera, se promueve la educacién y el
crecimiento saludable entre la ciudadania mas joven.

Desde el afio 2016, el Programa de Caminos Escolares Seguros de la Diputacidon de Granada ofrece una asistencia técnica
dirigida a redactar y aplicar un Plan de Accién con la participacion de un Grupo de Trabajo intermunicipal donde se ha

desarrollado en diversos municipios como son: Huétor Vega, Santa Fe, Albolote, La Zubia, Peligros, Ogijares, Atarfe, Cenes
de la Vega, Churriana de la Vega y Las Gabias. Ademas, se han desarrollado otros proyectos de Caminos Escolares Seguros
en los municipios de Atarfe, Cenes de la Vega, Monachil, Peligros y Santa Fe. Cabe mencionar que el Ayuntamiento de
Granada dispone un Proyecto de Mejora de Seguridad en Entornos Escolares, desarrollado por la Delegacion de
Seguridad Ciudadana, Movilidad, Proyectos Estratégicos y Oficina Metropolitana.

Los caminos escolares seguros fomentan la movilidad activa, aumentan la seguridad de los desplazamientos, reducen el estrés al disminuir el trafico
vehicular y ayudan a las nifias y los niflos a desarrollar habilidades sociales al interactuar entre ellos y con el entorno.

Por lo tanto, la propuesta se basa en replicar en otros municipios el proyecto de mejora de seguridad en entornos escolares, desarrollado por el
Ayuntamiento de Granada, con el objetivo de garantizar la seguridad, comodidad, accesibilidad y sostenibilidad durante los desplazamientos
hacia/desde los centros educativos.

Aunque es una medida inicialmente de organizacion, el desarrollo de caminos escolares seguros implica también intervenciones en el espacio
publico entre las que se podran incluir:

e Limitaciones de velocidad a vehiculos motorizados

e Sefializacidn vertical de entorno escolar y mejora de marcas viales

e Mejora de la visibilidad, aumento del espacio peatonal, transformacion de aparcamiento para
vehiculos es espacio para bicicletas y patinetes

e Implantacion de reductores de velocidad, adecuacién y reubicacidn de cruces peatonales, etc.

e Sefializacidn de las rutas escolares por las vias del municipio para facilitar a los estudiantes el
desplazamiento al centro al que irdn acompafiados por tutores

e Cierre de calles en horarios de entrada y salida de los centros

AMBITO DE ACTUACION

Entornos cercanos a centros escolares de los municipios pertenecientes al Plan de Movilidad Urbana Sostenible Metropolitano de Granada.

am Limite temporal CORTO - MEDIO

| ® Objetivos de la EDUSI (OT):

#* X %
*

*
* *

* *
* g K

Union Europea

Coste de la propuesta 900.000 €

REA. 53, RES. 1, RES. 2, RES. 3, RES. 4,

RES. 5, RES. 11, RES. 20
Agentes implicados

- DGT

- Diputacion de Granada
- Ayuntamientos

- Institutos, AMPAS.

RELACION CON OBJETIVOS

® QObijetivos del Plan (OE):

OE1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE2.
desplazamientos interurbanos en bicicleta y VMP.

Crear itinerarios cOmodos, seguros vy atractivos para los

OE3. Incluir la micromovilidad en la planificacién de movilidad a nivel
metropolitano.

OE9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red
provincial de carreteras y en ciclocalles.

OE11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la
contaminacion acustica.

OT4. Apoyo a la transicion hacia una economia de bajas emisiones de
carbono.

OT6. Preservacion y proteccion del medio ambiente y fomento de la
eficiencia de los recursos.

OT9. Fomento de la inclusién social y la lucha contra la pobreza y contra

cualquier tipo de discriminacion.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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ORG.4 FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ACCESIBILIDAD

DESCRIPCION DE LA MEDIDA Limite temporal MEDIO - LARGO

Coste de la propuesta 900.000 €

Coste de mantenimiento -

Los planes o estudios locales de movilidad sostenible y accesibilidad tienen un papel crucial para la

correcta planificacion, disefio y desarrollo de las ciudades futuras. Estos planes se emplean para
abordar desafios de movilidad urbana de manera sostenible aun nivel local, considerando tanto las

necesidades de transporte de la poblacién como los impactos ambientales, sociales y econdmicos

- Indicadores REA. 55, REA. 56, RES. 1, RES. 2, RES. 3
asociados.

Agentes implicados

Con ellos la elaboracién de estos, se busca que amplificar los esfuerzos en reducir los desplazamientos

- Ayuntamientos

en vehiculo motorizado privado, limitando la circulacidn y estacionamiento de estos dentro de las - Diputacion de Granada

ciudades, mientras se promocionan los desplazamientos en modos mas sostenibles (a pie, en bici y en transporte publico). Al fomentar )
RELACION CON OBJETIVOS

estos modos de desplazamiento, disminuiria la dependencia del automdvil reduciendo el nimero de estos y mejorando la fluidez del trafico.
Esto se traduce en un menor tiempo de viaje y una mayor eficiencia en la movilidad urbana. ® Objetivos del Plan (OE):

Ademas, la implementacion de planes de movilidad sostenible tiene un impacto directo en la calidad | Og.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

del aire. La disminucion del trafico vehicular y la promocion de modos activos como la bicicleta y o ) ; ) )
OE.2. Crear itinerarios cémodos, seguros y atractivos para los desplazamientos

caminar contribuyen a la reduccién de emisiones contaminantes atmosféricos y la mejora de la | i o
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

calidad del aire en las ciudades. Esto produce un efecto positivo en la salud de la ciudadania, puesto
que se reduce el riesgo de enfermedades respiratorias y cardiovasculares asociadas a la contaminacién | OE.4. Eliminar los efectos barrera para peatones, ciclistas/VMP producidos por
del aire mejorando asi la calidad de vida. carreteras e infraestructuras.

Asimismo, estos planes y estudios fomentan la equidad y la inclusién social al proporcionar opciones | OE.10. Gestionar el aparcamiento de forma que se fomenten los modos mas
de movilidad accesibles para toda la poblacién, incluyendo personas con movilidad reducida y personas | sostenibles.

con menos recursos econdmicos. Asi como, la creaciéon de infraestructuras para bicicletas, aceras
peatonales y un sistema de transporte publico eficiente contribuye a una movilidad inclusiva, fluida y
libre, sin suponer una barrera para el acceso de oportunidades.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.15. Facilitar la coordinacion de marcos normativos y estratégicos en los
Con perspectiva econdmica, los planes y estudios de movilidad pueden generar ahorros significativos, ya que un menor nimero de vehiculos
motorizados privados implica un menor consumo de combustible, asi como el impulso de modos de transporte sostenibles estimula la
creacion de empleos en sectores como la construccion y el mantenimiento de infraestructuras y vehiculos. ® Objetivos de la EDUSI (OT):

municipios de la zona metropolitana.

La propuesta se basa en redactar planes de accesibilidad en los diversos municipios de las zonas
metropolitanas, fomentando planes o estudios locales de movilidad sostenible y accesibilidad, que reflejan
una vision a largo plazo de los ayuntamientos para crear ciudades mas habitables, saludables y respetuosas
con el medio ambiente. De la misma forma, no solo se abordan los problemas inmediatos de la movilidad,
sino que también sientan las bases para un futuro mas sostenible en términos de transporte y desarrollo
urbano.

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicion hacia una economia de bajas
emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 6 (0.T.6): Preservacion y proteccion del medio ambiente y
fomento de la eficiencia de los recursos.

Objetivo Tematico 9 (0.T.9): Fomento de la inclusion social y la lucha contra la
pobreza y contra cualquier tipo de discriminacion.

AMBITO DE ACTUACION

Todo el ambito metropolitano

METTOPOLI *

Granada

PLAN DE ACTUACIONES
PMUS Metropolitano de Granada
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ORG.5 PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA GRANADA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA Limite temporal MEDIO
Como se observa del diagnéstico las zonas metropolitanas mantienen una fuerte Coste de la propuesta 510.000 €
conexiéon con Granada con respecto a las relaciones educativas, ya que aunque ,
cuenten con centros educativos, parte de la poblacidon acude a centros educativos de ; 2 ‘ ‘ Coste de mantenimiento -
la ciudad de Granada por la oferta que esta tiene. Este hecho hace que se genere un A 2 / R

levado ni q Por diari K desde est . tq it 8 haci . Y Indicadores REA. 53, RES. 1, RES. 2, RES. 3, RES. 4,
elevado numero de viajes diarios desde estos municipios metropolitanos hacia ' O

) . P P B [ . ‘ RES. 5, RES. 11, RES. 20

Granada en las horas punta de entrada y salida de los centros, generandose una N ; i So

congestidn en los alrededores de los mismos. ; L) o Agentes implicados

- Ayuntamientos
Se destaca la necesidad de un servicio de transporte colectivo que de servicio a los - Diputacién de Granada

municipios mas préoximos a la ciudad de Granada para que cubran las necesidades del

alumnado trasladandolos a los centros educativos. Ademas, destacar los caminos RELACION CON OBIJETIVOS

seguros escolares dentro del marco de la Red Granadina de Municipios hacia la Sostenibilidad (Red GRAMAS) desarrollado por la Diputacion o
® Obijetivos del Plan (OE):

de Granada, en el que se definen como una red de itinerarios con preferencia peatonal donde se pueda acceder de forma activa, sana,
segura, universal y mas autonoma. OE.5. Facilitar la intermodalidad entre bicicletas/VMP y transporte publico.

Es por ello, por lo que esta actuacion pretende impulsar el uso del transporte publico colectivo y de la movilidad no motorizada, como | og.7. Incrementar el reparto modal del transporte publico.

medio para avanzar hacia la economia baja en carbono y mejorar la accesibilidad del territorio junto con la calidad de vida de sus habitantes.

. . R . . OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacién
Una de las medidas que se podria implementar es la semaforizacién inteligente para favorecer los itinerarios peatonales seguros y el

Sy acustica.
transporte publico.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

La planificacidn de las rutas que se lleven a cabo debe de estar previamente establecidas

para su optimizacion, identificando y contando con una base de datos en la que se Objetivo Temético 4 (O.T.4): Apoyo de la transicién hacia una economia de bajas

disponga la informacion tanto de las zonas metropolitanas de mas demanda como de | . isiones de carbono.

los estudiantes que quieran emplear este servicio. Ademas, se asignaran horarios de

recogida diferentes para los distintos grupos escolares. Objetivo Tematico 6 (O.T.6): Preservacién y proteccion del medio ambiente y

. i . . fomento de la eficiencia de los recursos.
En este aspecto, cabe mencionar que se debera enfocar el impulso de especificamente

para secundarias, ya que para estudios superiores se considera la utilizacién de | Objetivo Temdtico 9 (O.T.9): Fomento de la inclusion social y la lucha contra la

transporte publico, y en el caso de primarias los estudiantes se encuentran mas proximos | Pobrezay contra cualquier tipo de discriminacion.

a los centros educativos. Se debera analizar la demanda de dichos IES, pues en un futuro
la movilidad se vera influenciada, por ejemplo, por laimplantacién de la ZBE, por lo que contar con buses especificos para dichos centros
facilitard a los padres de familia la transicion en caso de que no puedan acceder en vehiculo privado hasta el centro.

AMBITO DE ACTUACION

Todos los municipios del drea metropolitana de Granada, teniendo en cuenta principalmente los 34 centros de educacién secundaria.

METTOPOLI -

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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En el dmbito se tiene un total de 34 institutos de educacion
secundaria, destacando al municipio de Granada con un total de 19
centros.

Atarfe @
Zubia y Santa Fe. PY

Con 2 centros educativos se tiene a los municipios de Atarfe, La

Con 1 centro educativo, se tiene a los municipios de Albolote,
Churriana de la Vega, Cullar Vega, Huétor Vega, Las Gabias,
Monachil, Ogijares, Peligros y Pulianas.

Finalmente destacar que los municipios de Jun, Géjar, Cdjar, Vegas
del Genil y Cenes de la Vega no cuentan con ningun IES. ®

Santa Fe ®

Vegas del Genil

Cullar Vega

Las Gabias

[ ] Municipios PMUSMG
e Instituto de Educacion Secundaria

Albolote

Peligros
Pulianas
(]
@
(]
®
L Granada
@
o , o0
?
® ]
®

Churriana de la Vega

Ogijares

Huétor Vega

Monachil

4 km
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ORG.6 ‘ FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Teniendo en cuenta los resultados del analisis y diagndstico se observa una necesidad de fomentar una movilidad sostenible en el que Ia
ciudadania conozca los beneficios de otros modos de desplazamiento mds sostenibles y las alternativas de las que dispone para realizar su
desplazamiento, asi como una mayor comprension de las politicas de movilidad sostenible implementadas. Por ello, en esta propuesta se
plantean las siguientes medidas:

DIASINCCCRHE
GRANADA

® Campanas de formacidon, fomento e informacion a la ciudadania de los modos de desplazamiento mas
sostenibles. Sobre todo cursos de formacidn en colegios e institutos, para fomentar una cultura de la

sostenibilidad en materia de movilidad.

® Dentro de la semana de la movilidad sostenible se procure dar prioridad a los modos de desplazamiento
libre de emisiones, de forma que las personas puedan realizar y comprobar que estas formas de
desplazarse también son seguras y comodas. Ademas de, plantear un “dia sin coches” o “Dia de bicicleta
escolar” en el que los nifios disfruten de las calles sin el riesgo de compartir infraestructura con

Por una ciudad mas amable, sostenible, saludable
y respetuosa con el medio ambiente.

22 eneroLa Chana

Callo Sagrada Farilia

vehiculos, de forma que sirva como experimento y aprendizaje para todos los municipios.

® Talleres trimestrales de conocimiento, en donde se socialice a la ciudadania a realizar actividades

relacionadas con elementos de seguridad para uso de estos modos de transporte, normativa,
circulacién adecuada, responsabilidad como actor vial, entre otros.

® Programas de Formacion Profesional para el empleo enfocado, sobre todo, a técnicos responsables de movilidad y urbanismo, asi
como, otros sectores relacionados con la movilidad en el ambito del plan.

Todas estas medidas estan relacionadas con las propuestas establecidas tanto en el PTMAGR como en el Proyecto Adapta Granada Plan
Provincial de Adaptacién al Cambio Climatico de Granada (PPACCGr), en el cual se establecen
unas medidas, entre las cuales se destaca el fomento de la concienciacidn en materia del
cambio climatico a través de programas orientados a la juventud y la promocion de los
objetivos de desarrollo sostenible.

AMBITO DE ACTUACION

Todos los municipios del drea metropolitana de Granada

Limite temporal

Coste de la propuesta 1.000.000 €

Coste de mantenimiento

Indicadores

Agentes implicados

#* X %
*

*
* *

* *
* g K

Union Europea

CORTO — MEDIO - LARGO

REA. 55, REA. 56, RES. 1, RES. 2, RES. 3

- Ayuntamientos
- Diputacién de Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE.1. Aumentar la prioridad peatonal en el espacio publico urbano.

OE.2. Crear itinerarios comodos, seguros y atractivos para los desplazamientos
interurbanos a pie, en bicicleta y VMP.

OE.5. Facilitar la intermodalidad entre bicicletas/VMP y transporte publico.

OE.8. Potenciar el uso de vehiculos eléctricos, tanto turismos como patinetes y
bicicletas eléctricas.

OE.14. Promover las nuevas tecnologias aplicadas a la movilidad.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicidn hacia una economia de bajas
emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 9 (0.T.9): Fomento de la inclusion social y la lucha contra la
pobreza y contra cualquier tipo de discriminacion.

METTOPOLI

PLAN DE ACTUACIONES Granada

PMUS Metropolitano de Granada
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o] {chy/ CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA DIPUTACION DE GRANADA

DESCRIPCION DE LA MEDIDA Limite temporal MEDIO - LARGO

Se ha detectado que la gestion e implantacion de algunas medidas de movilidad sostenible en la provincia se realizan por diferentes servicios FgiST A propuesta Por determinar

de la Diputacion de Granada, pero al no existir un Servicio especifico a esta tematica la operatividad, financiacién, ejecucidn, y coordinacién

de Ayuntamientos y otros agentes resulta complicada, lo que demuestra la necesidad de la creacién de un organismo especifico para estas [heesiENUETENTTTTENLT) -
tareas, dedicado a la gestion integral de la movilidad en la zona, abordando aspectos como transporte publico, infraestructura vial,

Indicadores REA. 63, RES. 1, RES. 2, RES. 3, RES. 5,

planificacién urbana y sostenibilidad. RES. 6

El contar con un Servicio de Movilidad, con responsabilidades especificas, ayudara a la implementacidon de medidas, no solo del presente

Agentes implicados

PMUS, sino de otras que surjan en el futuro, esto beneficiara no solo a los municipios del ambito del presente PMUS, sino también al resto
de municipios de la Provincia de Granada.

- Ayuntamientos
- Diputacion de Granada

Ademas de la creacién, evidentemente sera necesario establecer mecanismos de coordinacion efectiva con las distintas Delegaciones de .
la Diputacion de Granada, principalmente con las Delegaciones de Medio Ambiente y Protecciéon Animal, la de Empleo y Desarrollo RELACION CON OBJETIVOS

Sostenible, y la de Obras Publicas y Vivienda. Los Servicios con los que se tendra una colaboracién mas estrecha son: ® Objetivos del Plan (OE):

e Servicio de Sostenibilidad Ambiental

- OE.15. Facilitar la coordinacion de marcos normativos y estratégicos en los
° Servicio de Desarrollo

- . ., - municipios de la zona metropolitana.
° Servicio de Administracion de Obras y Servicios

e  Servicio de Infraestructuras y Equipamientos Locales ® Objetivos de la EDUSI (OT):

° Servicio de Carreteras
Objetivo Tematico 2 (0.T.2): Mejora del acceso, del uso y de la calidad de las

° Servicio de Ordenacion del Territorio i . ., L,
tecnologias de la informacién y la comunicacidn.

° Servicio de Asistencia a Municipios
v Objetivo Temético 4 (0.T.4): Apoyo de la transicidon hacia una economia de bajas
L~ 2 : *" Dentro de las responsabilidades a asumir por un Servicio emisiones de carbono.

de Movilidad se propone que se encuentren las siguientes:

e Asistencia técnica en temas de movilidad a municipios y entidades locales

e Planificacion coordinada de movilidad

e Mejoras de seguridad vial teniendo en cuenta a otros modos, ademas del vehiculo privado

e Impulso de mejoras y coordinacion de servicios de transporte publico

e Facilitar la integraciéon multimodal y la colaboracién de agentes

e Realizacidon de campanas de movilidad sostenible, programas de educacion vial dirigidos a
conductores, peatones y ciclistas

e Fomentar la participacion ciudadana en la toma de decisiones relacionadas con la
movilidad

e Implementar tecnologias para la gestion, recopilacién de datos y monitoreo de la movilidad en el area metropolitana

METTOPOLI 8

PLAN DE ACTUACIONES Granada
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(o] :{cK:} ‘ ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Se han detectado algunas carreteras provinciales en las que se cuenta con un porcentaje alto de vehiculos pesados, entre las que cabe
destacar:

e GR-3417,
o Entre Maracenay el poligono industrial del Juncaril, aunque se cuenta con doble
calzada en ambos sentidos
o Entre la A-44 y Atarfe, en dicho tramo la calzada es de un solo carril por sentido
e GR-3303 entre la A-338 y la N-3232
e GR-3304 entre la GR-3305 y la GR-3313
e GR-3313 entre Belicena y Purchil
e Acceso a Granada de la GR-3109
e Tramo entre el nlcleo urbano de la Zubia y su poligono industrial.

e Travesias de carreteras provinciales (Albolote, Santa Fe, Cullar Vega, Churriana de la
Vega, Las Gabias, Géjar y Ogijares)

Se propone optimizar la infraestructura y la gestion del trafico en carreteras con un elevado porcentaje de vehiculos pesados, mejorando
la seguridad vial, reduciendo la degradacién de la via y promoviendo la eficiencia del transporte de carga, siguiendo las siguientes
directrices:

e Mejora de Intersecciones y Enlaces: garantizando el giro seguro de vehiculos pesados, vias adecuadas de desaceleracién para
facilitar la entrada y salida

e Instalacién de sefializaciones especificas para vehiculos pesados, indicando rutas
preferenciales y advertencias de condiciones especiales y vias prohibidas

e Ordenanza para reducir paso de camiones por travesias: Se aplicaran sanciones a los infractores
para garantizar el cumplimiento de las regulaciones

e Seestableceran dreas de descanso y servicios especialmente disefiadas para vehiculos pesados,
facilitando paradas seguras y el cumplimiento de las regulaciones de tiempos de conduccion,

mejorando la accesibilidad y seguridad en estas areas

e Coordinacidn con la Industria del Transporte: Se establecera un didlogo regular con la industria
del transporte de carga para comprender sus necesidades y desafios, fomentando la
colaboracién en la implementacion de soluciones efectivas

o Reforzamiento del Pavimento: considerando materiales resistentes a la carga y técnicas de
construccion que reduzcan la degradacién
e Programas de mantenimiento preventivo para prolongar la vida util del pavimento

Union Europea

Limite temporal CORTO - MEDIO

Coste de la propuesta 350.000 €

Coste de mantenimiento -

Indicadores REA. 55, REA. 56, RES. 1, RES. 2, RES. 3

Agentes implicados

- Ayuntamientos
- Diputacién de Granada

RELACION CON OBJETIVOS

® Obijetivos del Plan (OE):

OE.9. Mejorar la seguridad vial, principalmente en travesias de la red provincial de
carreteras y en ciclocalles.

OE.11. Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y la contaminacion
acustica.

OE.12. Disminuir los conflictos entre la distribucidén urbana de mercancias con los
modos sostenibles.

OE.15. Facilitar la coordinacion de marcos normativos y estratégicos en los
municipios de la zona metropolitana.

® Obijetivos de la EDUSI (OT):

Objetivo Tematico 4 (0.T.4): Apoyo de la transicion hacia una economia de bajas
emisiones de carbono.

Objetivo Tematico 6 (O.T.6): Preservacién y proteccion del medio ambiente y
fomento de la eficiencia de los recursos.
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7.3 CRONOGRAMA DE PROPUESTAS

A continuacidén, se muestra la programacién temporal de las propuestas incluidas en el Plan a corto, medio y largo plazo hasta el aiio horizonte 2033.

ACTUACIONES PROPUESTAS

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD
REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE GRANADA

CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES
AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA
AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP
CONEXION CICLOPEATONAL CON CORREDORES Y PUERTAS VERDES
CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS

CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN CALZADA EN ZONAS
CENTRICAS

AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS --------
RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS --------
MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS --------
ESTUDIO AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES ELECTRICOS -----

T

SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN VIAS COMPARTIDAS CON VEHICULOS MOTORIZADOS
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OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

OPE.2 ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN APPS

OPE.3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO

OPE.4 MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO

OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD ‘
MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO

AMPLIACION DEL PROYECTO STARS

AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ACCESIBILIDAD
PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA GRANADA
FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

(o] {cH) CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA DIPUTACION DE GRANADA

ORG.8 ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS

METTOPOLI )
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En la siguiente tabla se muestra el coste de las propuestas total junto con el coste del mantenimiento de cada una de ellas anualmente. En el anexo IV se justifican los costes establecidos.

ACTUACIONES PROPUESTAS

MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA

INF.1 MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO METROPOLITANO DE
GRANADA
INE.2 CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES
AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA
INF.3
RED CICLABLE METROPOLITANA
INF.4 AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP
CONEXION CICLOPEATONAL CON CORREDORES Y PUERTAS
INF.5
VERDES
INE.6 CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS
CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y
INE.7 REDUCCION DE APARCAMIENTO EN CALZADA EN ZONAS
CENTRICAS
INF.8 AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS
INE.9 RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS
MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED
INF.10
PROVINCIAL DE CARRETERAS
ESTUDIO DE AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES
INF.11 ,
ELECTRICOS
SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO
INF.12 ) .
EN VIAS COMPARTIDAS CON VEHICULOS MOTORIZADOS
PLAN DE ACTUACIONES

PMUS Metropolitano de Granada

COSTE DE LA
PROPUESTA

1.200.000 €

8.880.000 €

8.800.000 €

145.200 €

600.000 €

11.000.000 €

18.000.000 €

300.000 €

2.000.000 €

1.200.000€

45.000€

400.000 €

OBSERVACIONES DEL COSTE TOTAL DE LA PROPUESTA

Se considera un coste medio de 200.000€ para las actuaciones de mejora sobre las barreras totales (4), y de
50.000€ para las mejoras de seguridad vial (8). Estos costes incluyen un estudio de detalle en el que se valoraran
las alternativas y se concretaran los alcances de la actuacion, a excepcion de las barreras detectadas en los puntos
3. PELIGROS-GRANADA; 7. LA VEGA-GRANADA; 11. LA ZUBIA-GRANADA.

Se ha considerado un coste de 120€/m para la creacién de itinerarios peatonales, siendo un total de 74 km los
gue se plantean en el Plan .

Se ha considerado un coste unitario de 400.000€/km para la creacién de carriles bici, siendo un total de 22 km los
que se plantean en el Plan.

Se considera un coste unitario de 300€ para cada aparcabicis y de 500€ para cada aparcamiento de VMP. Cada
punto de aparcamiento en el mapa consta de 4 plazas de patinetes y 4 plazas de bici (implantacion de 2
aparcabicis), existiendo un total de 132 puntos.

Se considera un coste unitario de 40.000€/km de acondicionamiento de via ciclopeatonal, siendo un total de 15
kildmetros los propuestos en el Plan.

Se considera un coste promedio de 1.000.000€ para las actuaciones previstas en cada una de las 11 travesias
existentes en el ambito, como son la implantacion de pasos elevados, reductores de velocidad, isletas,
ensanchamiento de aceras/reduccion de calzadas, mejoras de la visibilidad, etc.). Este coste incluye la redaccion

de los estudios previos (35.000€ para cada estudio).

Se considera un coste unitario de 120€/m2 para la creacién de los aparcamientos disuasorios (150.000m2 en

total). Este coste incluye la adecuacion de aceras, accesos, rampas, incluyendo el entorno de los aparcamientos.

Se considera un coste unitario 15.000€ por cada uno de los puntos de recarga (20 puntos). Este coste incluye el
suministro, la instalacion y la puesta en funcionamiento.

Se considera un coste unitario de 40.000€ por cada vehiculo eléctrico, lo que hace un total de 50 vehiculos
eléctricos destinados a la nueva flota de vehiculos publicos.

Se considera un coste promedio de 200.000€ para las actuaciones previstas en cada una de las carreteras descritas
en la ficha (6). Este coste incluye la redaccion de los estudios previos (35.000€ para cada estudio).

Se considera un coste unitario 40.000€ por estudio de detalle de la ampliacién. Asi como 5.000€ por la sesion y
adecuacion de espacio para aparcamiento y puntos de recarga, tanto en Nevada Shopping, como en Granaita.
Se considera un coste promedio de 65.000€ para las actuaciones previstas en cada uno de los tramos de carretera
descritos en la ficha (6). Este coste incluye la redaccién de los estudios previos (15.000€ para cada estudio).

Ademas, se destina 10.000€ para una campafia de sensibilizacién a conductores y de informacién a ciclistas.

METTOPOLI
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COSTE DEL
MANTENIMIENTO

(anual)

97.500 €

888.000 €

880.000 €

7.260 €

60.000 €

1.061.500 €

900.000 €

30.000 €

200.000 €

99.000 €

1.000 €

30.000 €
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ACTUACIONES PROPUESTAS COSTE DE LA OBSERVACIONES COSTE DEL

PROPUESTA MANTENIMIENTO (anual)

MEJORA DE LAS OPERACIONES Y MANTENIMIENTO DE MOVILIDAD

MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE 840,000 € Se considera un coste promedio de 70.000€ para las actuaciones previstas en cada uno de los puntos detectados 54.000€
OPE.1 . .
CARRETERAS en la ficha (11). Este coste incluye la elaboracién de un estudio previo (25.000€ cada estudio).
ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE
OPE.2 , 200.000 € Se ha considerado un coste de 200.000 para el establecimiento de criterios. -
MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN APPS
IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD Se considera un coste unitario de 30.000€ para cada una de las estaciones fijas (20) y 12.000€ para la estacion
OPE.3 612.000 € o 61.200 €
DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO movil adicional que se propone

. Se ha considerado un coste unitario de 200.000€ para la mejora de informacidn, de manera que se complemente
MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE

OPE4 PUBLICO

200.000 € las actuaciones llevadas en el PTMAGR en materia de informacidn al usuario. Este coste incluye la elaboracién de 20.000 €
un mapa que recopile toda la oferta de transporte publico existente en el drea metropolitana (7.500€).
Se considera un coste unitario de 25.000€ para cada un estudio de detalle de la DUM en cada municipio (18), y
100.000€ para la redaccion de una Ordenanza reguladora homogénea en todo el ambito. Ademas, se plantea un

OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS 1.295.000 € estudio adicional en el que se estudien las diferentes alternativas a la hora de implantar los centros de 24.000 €

consolidacidn. Por ultimo, se establecen 40.000 € para invertir en sefializacion horizontal y vertical derivada de

los cambios propuestos en los estudios, y para subvencionar la compra de vehiculos de microreparto.

METTOPOLI N
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ACTUACIONES PROPUESTAS COSTE DE LA OBSERVACIONES COSTE DEL

PROPUESTA MANTENIMIENTO (anual)

MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

Se considera un coste unitario de 100.000 para cada ordenanza a elaborar, siendo al menos 3 (servicios de

(o]:{ch MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO 300.000 € ) ] ) N ) B
transporte de mercancias, niveles de ruido generados por la movilidad, y aparcamiento/regulacion de zonas)
. Se considera un coste unitario de 25.000€ para cada uno de los municipios que no cuente con este proyecto (al
ORG.2 AMPLIACION DEL PROYECTO STARS 125.000 €
menos 5).
OReS AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA 900.000 € Se considera un coste promedio de 50.000€ para las intervenciones de mejora previstas en cada uno de los £3.000 €
{ch . .
CAMINOS ESCOLARES SEGUROS municipios (18). Este coste incluye la elaboracion de un estudio previo (15.000€ cada estudio).
FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE 900.000 € Se considera un coste unitario de 25.000€ de estudio de detalle por municipio (18), para cada uno de los dos
ORG.4 . i,
MOVILIDAD SOSTENIBLE Y ACCESIBILIDAD planes propuestos.
PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE
ORG.5 510.000 € Se considera un coste unitario de 15.000€ de estudio de detalle por cada IES (34). -

LA ZONA METROPOLITANA HACIA GRANADA
Se considera un presupuesto unitario por afio de 100.000€ para todo el dmbito, realizando campafias de
ORG.6 FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE 1.000.000 € B N . ] -
formacion, talleres de fomento, programas de formacidn, etc. en los 10 afios del horizonte del plan.

CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA

: . Por determinar - R

ORG DIPUTACION DE GRANADA

ORG.8 ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS 350.000 € Se ha considerado un coste unitario de 15.000€ para cada estudio de detalle (14). -
TOTAL 59.802.200 € 4.476.460 €

Si bien los importes definidos en el cronograma del apartado anterior son una estimacion orientativa del posible coste de cada actuacidn tenga variaciones, esto no implica que la fuente de financiamiento sea la Diputacién de
Granada y/o los Ayuntamientos implicados, por lo que resulta necesario definir algunas posibles alternativas de financiacion, especialmente para las actuaciones de mayor orden de magnitud.

Para conformar el cronograma anterior, se ha considerado que el apoyo de subvenciones cubrira parte del coste de las actuaciones, ya que por sus caracteristicas se consideran aptas para el tipo de ayudas descritas. Aunque
se entiende que el porcentaje de dicha subvencién serd variable seglin cada caso especifico, siendo las medidas propuestas mas bien a un nivel estratégico. Aunque la idoneidad y aprobacion de financiacion de las fichas
propuestas estard sujeta a estudios especificos y desarrollo de proyectos detallados, en lineas generales, las medidas relacionadas con la movilidad sostenible suelen ser aptas para solicitar financiacién de fondos europeos,
como pueden ser el Plan de Recuperacidon, Transformacion y Resiliencia (PRTR), financiado por los fondos Next Generation EU y gestionado por el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana.

Para la implementacidon de medidas incluidas en PMUS, otras administraciones han accedido al Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), al ser uno de los principales instrumentos financieros de la politica de cohesion
europea enfocado a la sostenibilidad, ademas, se puede acceder a dichos fondos a través de las convocatorias que realiza el Instituto de la Diversificacion y Ahorro de la Energia (IDAE).
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7.5 EVALUACION Y SEGUIMIENTO
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Para la evaluacion de este plan se ha desarrollado una serie de indicadores tanto de realizacion como de resultado. Con el objetivo de evaluar de manera paralela los avances conseguidos tanto por este plan como por el PTMAGR

se han tomado como base los cddigos de identificacidn establecidos en el PTMAGR, agregando ciertos indicadores extras para poder evaluar las actuaciones propuestas en este plan.

Sistema de indicadores

CODIGO DE )

IDENTIFICACION INDICADOR DE REALIZACION

REA. 01 Areas peatonales nuevas en los municipios del 4rea metropolitana
REA. 02 Kildémetros de via ciclista ejecutados por el PAB

REA. 04 Nuevos aparcamientos de bicicletas instalados

REA. 05 Numero de barreras infraestructurales eliminadas

REA. 13 Dias al afio con emisiones contaminantes por encima del umbral
REA. 15 Numero de plazas de aparcamientos disuasorios

REA. 19 Nuevos puntos de recarga de vehiculos cero/bajas emisiones

REA. 40 Calidad del aire

REA. 48 Creacion de un marco comun de movilidad para todos los municipios
REA. 53 Numero de centros educativos con caminos escolares seguros

REA. 54 Numero de vehiculos cero/bajas emisiones dentro de la flota municipal y provincial
REA. 55 Numero de municipios con un PMUS reciente

REA. 56 Numero de municipios con un plan de accesibilidad reciente

REA. 57 Kildmetros de itinerarios de conexidn con infraestructura verde

REA. 58 Numero de intervenciones de calmado de trafico realizadas con medidas fisicas
REA. 59 Kildémetros de carretera con mejoras de seguridad vial

REA. 60 Numero de institutos con programa STARS

REA. 61 Numero de municipios accesibles para VMP

REA. 62 Numero de multas por C/D en zonas no autorizadas

REA. 63 Numero de personas responsables de movilidad

PLAN DE ACTUACIONES
PMUS Metropolitano de Granada
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CODIGO DE

IDENTIFICACION INDICADOR DE RESULTADO

RES. 01 Reparto modal a pie y bicicleta / VMP

RES. 02 Emisiones de gases efecto invernadero: emisiones absolutas correspondientes al transporte por carretera de pasajeros (CO2, 03,
etc.) asegurando el cumplimiento de los umbrales ambientales

RES. 03 Nivel de seguridad vial y accesibilidad universal metropolitana

RES. 04 Participacion de personas usuarias en modos de transporte de cero emisiones

RES. 05 Numero de accidentes / afio

RES. 06 Reparto modal en transporte publico

RES. 07 Viajes anuales en metropolitano

RES. 08 Viajes anuales en autobuses interurbanos

RES. 10 Viajes anuales en autobuses urbanos

RES. 11 Emisiones anuales CO2 vehiculo privado motorizado

RES. 12 Zonas saturadas de trafico y ruido

RES. 13 Reparto modal en vehiculo privado

RES. 15 Numero de usuarios de aparcamientos disuasorios

RES. 16 Aumento de ventas en vehiculos eléctricos respecto al afio anterior

RES. 20 indice de motorizacién

RES. 21 Consumo energético

RES. 25 Personas usuarias del bus escolar

RES. 26 Reparto modal en VMP

METTOPOLI
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EQUIPO REDACTOR DEL PLAN

El presente Plan de Movilidad Urbana Sostenible Metropolitano de Granada ha sido redactado, siguiendo las
indicaciones y directrices de la Diputacién de Granada, por la empresa consultora CPS Infraestructuras El responsable del equipo redactor del plan,
Movilidad y Medio Ambiente, S.L.

El equipo redactor de este documento estd compuesto por las siguientes personas:

33461445 Ffirmado

e Enrique Villalonga Bautista Ing. de Caminos, Canales y Puertos digitalmente por
e Borja Lopez Beltran Arquitecto. EN RIQU E 33461445X
e Vicent Jesus Altur Grau Licenciado en Geograffa e Historia VILLALONG \E/:\II_RLI,SL%ENGA R
e Ferran Samper Salvador Ing. de Caminos, Canales y Puertos A (R B97500433)
e Eduardo Sanchez Gonzalez Ing. Civil. Fecha: 2024.03.15
e David Saura Blasco Ing. de Caminos, Canales y Puertos B97500433) 13:15:02 +01'00'
e Paula Selma Villalonga Ing. Técnica Agricola / Lcda. Ambiental Fdo.: D. Enrique Villalonga Bautista
e José Luis Faubel Cava Ing. Técnico de Obras Publicas / Ing. Civil CPS Infraestructuras Movilidad y Medio Ambiente, S.L.
e Mar Edo Torres Ing. Técnico de Obras Publicas
e Carlos Javier Mora Iglesias. Ingeniero Técnico de Obras Publicas.
e Marta Mufioz Riera. Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos.
e Esteban Reygadas Padilla Ing. Civil
e Sara Elisa Torres Hernandez Ing. Técnico de Obras Publicas
e Ana Soler Tormo Ing. de Caminos, Canales y Puertos
e PaulaJover Marin Ing. de Caminos, Canales y Puertos
e Francisco Fornés Leal Ing. Técnico de Obras Publicas.
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1. INTRODUCCION

Dentro de los estudios realizados para el diagnéstico de la movilidad metropolitana, se describe la encuesta
“in situ”, realizada para poder actualizar los patrones de movilidad del ambito de estudio y complementar
toda la informacidn recopilada. Se han llevado a cabo un total de 500 encuestas in-situ, en el afio 2023,
distribuidas entre los distintos centros atractores de los municipios pertenecientes al Plan.

A través de estas encuestas se busca conocer la percepcion de las personas usuarias sobre los problemas,
retos y necesidades en materia de movilidad.

La encuesta “in situ”, se ha realizado en algunos puntos relevantes de cada municipio, como puede ser
paradas de transporte publico, residencias de personas de la tercera edad, centros de salud, colegios,
ayuntamientos, etc.

En la encuesta se consulté a los entrevistados con una serie de preguntas que describieran su movilidad,
indicando aspectos basicos como su modo de desplazamiento habitual, los motivos por los que utilizan uno u
otro medio para hacerlo, el tiempo empleado, aspectos a valorar, etc. Ademas de esto, la encuesta permitia
realizar comentarios y sugerencias sobre otros aspectos que los encuestados consideraran influyentes en
cuanto a la movilidad de la zona metropolitana.

En el apartado siguiente se muestran un modelo con las 40 preguntas incluidas en la encuesta.

1.1 Modelo encuesta general de movilidad metropolitana

Lugar de encuesta:

Fecha y hora de encuesta:

Buenos dias. Estamos realizando un estudio para la Diputacion de Granada. El objetivo de dicho estudio es
plantear posibles mejoras de movilidad en la zona metropolitana. Le realizaremos unas preguntas para
conocer sus hdbitos de desplazamiento. Solo le ocuparemos 5 minutos de su preciado tiempo. Tenga la
seguridad de que las respuestas que nos dé son confidenciales y se tratardn solo de forma agregada. Gracias
por su colaboracion.

Instrucciones para el encuestador: Se marcan en color gris. Si las respuestas estan en color gris el encuestador
marcara la respuesta correspondiente sin sugerir y solo presentara las opciones si el encuestado no sabe
contestar. En caso de que la respuesta no esté recogida en las opciones proporcionadas se especificard en la
categoria otros.

- El cuestionario esta dividido en 3 bloques: caracterizacién del usuario, datos de caracterizacion del viaje
y una pregunta de respuesta abierta.

DiPUtaCién Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
de Granada

BLOQUE 1: CARACTERIZACION DEL USUARIO

1. Género

2. ¢Cual es su aino de nacimiento?

Masculino

Femenino

Otro

Prefiero no contestar

3. Ocupacion

Trabajador/a en activo

Estudiante

Desempleado/a

Responsable de tareas domésticas
Jubilado/a

Otro

4. ¢Dispone de coche / moto propia?

Si
No

5. é¢Dispone de permiso de conducir?

Si
No

6. ¢Dispone de bicicleta?

Si, convencional
Si, eléctrica
No

. Si afio > 2007 FIN DE LA ENCUESTA

7. éDispone de vehiculo de movilidad personal (patinete eléctrico...)?

i

Si
No
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BLOQUE 2 CARACTERIZACION DEL VIAJE

Piense en el desplazamiento PRINCIPAL (viaje diario mas habitual).
9. Direccidn de origen del viaje

Municipio

Cédigo Postal

10. Direccidon de destino del viaje

Municipio

Cédigo Postal (si se conoce)

11. ¢Cuadl fue el motivo de su desplazamiento PRINCIPAL?

Trabajo y gestiones del trabajo

Estudios
N Compras cotidianas (supermercado...)
Médico/Hospital

Visita amigo/familiar

Gestiones personales

Ocio (restauracion, deporte...)

Otro

12. ¢Con qué frecuencia realiza este desplazamiento PRINCIPAL?

Diariamente

Todos los dias laborables
Varias veces por semana
El fin de semana

Una vez por semana

13. ¢A qué hora inici6 este desplazamiento?:
Se anotara la hora de salida, hora y minutos en formato 24 horas. Horas de 0 a 23.

14. {Cuanto tiempo empleo en su desplazamiento PRINCIPAL?

Menos de 15 min
Entre 15y 30 min
Entre 31y 45 min
M3ds de 45 min

15. {Qué modo de desplazamiento utilizé en su desplazamiento PRINCIPAL?

Si se utilizaron varios modos seleccionar Unicamente el mas relevante.

A pie (sélo si es el Unico modo utilizado)
Coche (como conductor)
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Coche (como acompafiante)

Moto

Bicicleta convencional

VMP (Patinete eléctrico...) / Bicicleta eléctrica
Transporte publico

Taxi

SECCION Desplazamiento en COCHE/MOTO como conductor
Unicamente se realizaran estas preguntas a quienes hayan contestado coche / moto a la pregunta 15.

16. ¢Qué tipo de aparcamiento tiene en ORIGEN?

Libre en la calle

Plaza de aparcamiento en propiedad/alquiler
N Aparcamiento publico gratuito
Aparcamiento publico de pago
Estacionamiento regulado (ORA)
Estacionamiento informal (descampado)

No dispongo de coche/moto propia

17. ¢Qué tipo de aparcamiento tiene en DESTINO?

Libre en la calle

Plaza de aparcamiento propiedad del centro de destino
Aparcamiento publico gratuito

Aparcamiento publico de pago

Estacionamiento regulado (ORA)

Estacionamiento informal (descampado)

No dispongo de coche/moto propia

18. ¢ Cuanto tiempo tardo en aparcar?:
Se anotara el tiempo en minutos.
19. Por favor, especifique el niimero de ocupantes del vehiculo:

Se anotara el nimero de ocupantes del coche incluido el encuestado
R
2
3
4

5 0mas
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20.Si no utilizo el transporte publico en su desplazamiento, é¢cudles fueron los motivos?

Paradas alejadas de mi origen/destino

No conozco el servicio de transporte publico/ las lineas
" | Horarios inadecuados

Falta de puntualidad

Demasiado lento (tardo mas que andando/bici/patinete/coche)
Inseguridad

No es comodo

Otros: Especificar:

21.Si no utilizé bicicleta/VMP en su desplazamiento, ¢écuales fueron los motivos?
Distancia

Tiempo

Me resulta un esfuerzo fisico excesivo

Me da miedo compartir el viario con el trafico y/o peatones

Porque no hay suficientes carriles bici

No tengo bicicleta/VMP

Otros: Especificar:

22. ¢Estaria dispuesto a cambiar a un modo de transporte mas sostenible (a pie, bicicleta, autobus...)? ¢ Cual
le gustaria?

N A pie
Con bicicleta
Con bicicleta eléctrica / VMP

Con transporte publico

Prefiero ir en coche/moto

SECCION Desplazamiento en BICICLETA/VMP

Unicamente se realizaran estas preguntas a quienes hayan contestado bicicleta / VMP (Patinete eléctrico) a
la pregunta 15.

23. Qué tipo de aparcamiento tiene en DESTINO?
Aparcabicis/VMP en la calle
Aparcabicis/VMP dentro del edificio
Dentro del centro de destino

24.Si dispone de vehiculo particular y permiso de conducir, é¢por qué no lo ha utilizado para realizar este
viaje?

Es mas caro utilizar mi vehiculo particular
Dificultad de aparcamiento
Tardo mas si utilizo mi vehiculo particular

Es mas incomodo
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No dispongo de vehiculo y permiso de conducir
Otros: Especificar:

SECCION Desplazamiento en TRANSPORTE PUBLICO
Unicamente se realizaran estas preguntas a quienes hayan contestado transporte publico a la pregunta 15.

25.Si dispone de vehiculo particular y permiso de conducir, ¢por qué no lo ha utilizado para realizar este
viaje?

Es mds caro utilizar mi vehiculo particular

Dificultad de aparcamiento
Tardo mas si utilizo mi vehiculo particular

Es mds incdmodo

Contamino menos

No dispongo de vehiculo y permiso de conducir

Otros: Especificar:

F6. %ggéaodria mejorar algun aspecto del servicio de transporte publico? Puede seleccionar varias opciones si

Aumentar frecuencias

Modificar horarios

Mejorar calidad / comodidad de los vehiculos

Mejorar la informacion al usuario

Mejorar la iluminacion y comodidad de paradas

Aumentar la accesibilidad para Personas con Movilidad Reducida (PMR)
No, estan bien / No es una cuestién importante para mi

27. ¢Qué sistema de transporte publico utiliz6? Puede seleccionar varias opciones si es el caso.
Bus urbano

Bus interurbano

Metropolitano

Segun el transporte publico utilizado (bus urbano, interurbano, metro) contestar las siguientes preguntas, en
caso de haber utilizado mas de uno, preguntar de cada caso.
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SECCION Bus urbano SECCION Metropolitano
28. ¢Qué titulo de transporte utiliz6? 32. ¢Qué titulo de transporte utiliz6?
N Billete Ordinario ] Univiaje
N Credibus - Ida y vuelta
N Bono Joven - Monedero general
N Bono Universitario N Bono 30
" | Bono mensual N Tarjeta de transportes del consorcio
| Pensionista ] Otros: Especificar:
N Bono personas con diversidad funcional o .
1 Bus Biiho SECCION Valoracion de aspectos
Tarjeta de transportes del consorcio Esta seccidn se realizara a todos los encuestados.

Otros: Especificar: . . -
_— P Como habitante de la zona metropolitana de Granada, valore el estado de los siguientes aspectos en sus

29. ¢{Qué linea de bus urbano utiliz6? desplazamientos habituales. Entre 0: Malo/insuficiente y 3: Esta bien/suficiente.
(Si es posible, especifica la clave o numero, el origen y el destino de la linea). 33. Anchura y obstaculos en aceras

0 1 2 3

Deficiente Adecuada

SECCION Bus interurbano

34. Pasos de cebra
30. ¢Qué titulo de transporte utiliz6?

— 0 1 2 3
Tarjeta de transportes del consorcio —
1 . ) . Deficiente Adecuada
Billete sencillo consorcio
Billete de ida y vuelta externo 35. Accesibilidad para Personas con Movilidad Reducida y personas con problemas visuales/de audicién
] Tarjeta de familia numerosa (bordillos, bandas rugosas, pasos de cebra sonoros,..)
Tarjeta joven 0 1 2 3
] Otros: Especificar: Deficiente Adecuada
31. ¢Qué linea de bus interurbano utiliz6? 36. Limpieza e iluminacion de las calles
(Si es posible, especifica la clave o nimero, el origen y el destino de la linea). 0 1 2 3
Deficiente Adecuada

37. Infraestructura ciclista/VMP (carriles bici, aparcabicis)

0 1 2 3
Deficiente Adecuada

38. ¢Considera que deberian habilitarse mas calles de la siguiente tipologia? Puede seleccionar varias
opciones.

Circulacién en coche/moto exclusivo para residentes (velocidad limite 10 km/h).
Compartidas peatdn/ciclista y coche/moto (velocidad limite 20 km/h).
Calles a velocidad limite 30 km/h.

No, estan bien / No es una cuestion importante para mi.

METTOPOLI 4

Granada



3 & Diputacion Una manera de hacer Europa
3 Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
¥ de Granada

39. ¢Considera que deberia mejorarse la infraestructura CICLISTA/VMP? Puede seleccionar varias opciones.

Carril bici

Aparca bicicletas
Ciclocalles
Aparcamientos/cargadores para patinetes

No, la infraestructura actual es adecuada / No es una cuestion importante para mi

BLOQUE 3: RESPUESTA ABIERTA

40. Para terminar, si lo desea, puede indicar comentarios sobre las tematicas que se le han consultado en
esta encuesta.

Principales problemas detectados en la movilidad de la zona metropolitana y posibles soluciones, teniendo
en cuenta todos los modos (a pie, bicicleta, VMP, transporte publico, vehiculo privado, aparcamiento, etc.)
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1. INTRODUCCION En cuanto a los kildmetros recorridos por cada vehiculo, se recurre a la herramienta de modelizacion de

transporte desarrollada.

Uno de los objetivos del PMUS Metropolitano es fomentar la movilidad sostenible para reducir las emisiones
contaminantes. Para ello, es necesario conocer el punto de partida sobre este aspecto para poder determinar
el margen de mejora.

A continuacién, se estudia cuanto contaminan los desplazamientos realizados por la ciudadania en un dia
laborable. En este sentido, se calculardn las emisiones de CO, por periodo de tiempo, siendo la férmula la
siguiente:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision segtin el modo de transporte [g/km] x Kilémetros
recorridos en ese medio [km]

Los factores de emisidn segin el modo se pueden ver en la siguiente imagen, donde los valores corresponden
a los gramos de didxido de carbono (CO,) por pasajero y kildémetro.

Imagen 1. Emisiones de CO2 por modo de transporte

.Sabes cuanto contamina
cada medio de transporte?

.

® :

hde & & & 8

Bicicleta eléctrica eléctrica Ferry Tranvia

| 0Co2 | [ 3Co2 ] |17C02] |18(:o2| |30002|

L @ & B &

Por una movilidad mas eficiente, sostenible y conectada.

Fuente: meep.app

)/ Vel WSk

Caminar/ Bicicleta Moto Metro / ‘

Patinete Coche |
eléctrico Tren eléctrico Autobis Moto :
| 30co2 | [40co2] [43co2| |68cCo2| [72c02] ._,,\;
& 8 %
Coche Camion Avién
[104co2| [158Co2| |285Co2]

Imagen 2. Modelizaciéon de transporte desarrollada

’ k.
Yoy _,__,-»'“Coltf\era

-

Fror . GRS

Fuente: Elaboracidn propia

P Nota: Para la modelizacién se han considerado los municipios de Maracena y Armilla, que, aunque no se encuentren
elvieeper . . . . . - .
dentro del ambito de estudio, tienen relaciones de movilidad con el resto de localidades.
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Asimismo, se ha considerado la tipologia de combustible de los vehiculos, que, segun el portal estadistico de

la Direccién General de Trafico (DGT),la distribucidn de vehiculos en el municipio de Granada para diciembre
del afio 2017, por tipologia de combustible, era la siguiente:

Tabla 1. Tipologia de combustible del parque movil en 2017.

CARBURANTE VEHICULOS LIGEROS (%)
Diesel 39,26
Gasolina 60,69
Eléctrico 0,05
Fuente: DGT

Nota: Se ha extrapolado la distribucidén porcentual de la capital, al conjunto del ambito de estudio, por tratarse de valores
semejantes.

La previsién para los préximos afos es el incremento de la electrificacién de la flota vehicular.

Respecto a los vehiculos eléctricos, se tendra en cuenta el CO; emitido por la produccidn de energia, asi como
la energia consumida durante los trayectos Tomando de fuente al Ministerio para la Transicién Ecolégica y el
Reto Demografico, a través de la Secretaria de Estado de Energia, el valor medio de las emisiones de los
vehiculos eléctrico en la generacidon de la energia necesaria para propulsarlos es de 58 gramos de didxido de
carbono (CO3), por kildémetro recorrido.

Las emisiones de CO,, se han calculado para el Escenario Inicial y el Escenario Final del plan.

Nota: El Escenario Final incluye las propuestas del PMUSAGR, ademas de las establecidas en otros documentos de
planificacion actuales y/o en redaccion.

2. EFECTOS EN LA MOVILIDAD METROPOLITANA TRAS LA PUESTA EN MARCHA DEL ESCENARIO FINAL
DEL PMUS (DEMANDA Y EMISIONES CO2)

Se muestran los datos obtenidos en el escenario con la implantacion de las actuaciones propuestas. Se han
modelizado y analizado los datos futuros en cuanto a vehiculos-kildbmetro y emisiones de CO; generadas.

En la siguiente tabla se representan la suma de kildmetros recorridos por el total de los vehiculos ligeros en
cada escenario (vehiculos*kildmetros/dia) dentro del ambito metropolitano estudiado. Se puede observar
cémo en el Escenario Inicial (afio 2023) se recorre un nimero mayor de kildmetros en un dia, por el conjunto
de vehiculos ligeros. Observando que en el Escenario Final (2033) se alcanzan los 3.999.683
vehiculos*kildbmetros/dia, lo que representa una reduccién del 27,5% respecto a los 5.516.804
vehiculos*kildmetros/dia del Escenario Inicial.

Con respecto a los valores de CO», se puede observar una reduccion del 30%, al disminuir de 574 a 402 Tn/dia.
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Tabla 2. Evolucion demanda movilidad y huella de carbono, escenarios del plan

TAREA ESCENARIO INICIAL (2023) ESCENARIO FINAL (2033) % REDUCCION

Vehiculos
Ligeros*kilometros/dia
CO; (Tn/dia) 574 402 30
Fuente: Elaboracion propia

5.516.804

3.999.683 27,5

Se puede concluir que mediante la implantacidon de las medidas del plan se podran conseguir los objetivos
estratégicos; reduciendo el nimero de viajes, beneficiando a modos de transporte mas sostenibles, y
reduciendo la contaminacién atmosférica y acustica, entre otros.

3. INSTRUCCIONES PARA EL CALCULO DE EMISIONES EN LA IMPLANTACION DE ACTUACIONES

Siala hora de implantar las diferentes actuaciones se desea estimar las emisiones contaminantes y/o la huella
de carbono relativas a esa actuacion en concreto, se deben seguir una serie de pautas que se comentan en
este apartado.

Previo a la estimacion de estos valores, serd necesario definir el &mbito de la actuacidn y su zona de influencia,
para poder calcular Unicamente las emisiones relativas a esa accién. Ademas, con el objetivo de medir la
variacion en las mismas, sera conveniente su cdlculo antes y después de la implantacidn de la actuacion.

En el caso de tener la necesidad de realizar un documento técnico, se puede utilizar, por ejemplo, el siguiente
indice:
1. Introduccién
2. Zona de actuacion
3. Actuaciones a desarrollar y relacidon con el PMUS Metropolitano
4. Calculo de emisiones
o Situacién de partida
o Situacién tras la implantacion
5. Conclusiones

3.1 METODOLOGIA DE CALCULO

Es este apartado se explica la metodologia que habra que seguir para el calculo tanto de las emisiones
contaminantes (relativas a la calidad del aire), como de los gases de efecto invernadero (huella de carbono,
CO; eq.).

Se calculara Unicamente para los vehiculos privados ligeros, ya que, como se explica mas adelante, el objetivo
de este plan es reducir su uso en favor de los modos no contaminantes como desplazarse a pie o en bicicleta.

Por tanto, reduciendo los desplazamientos en vehiculo privado motorizado se reduciran las emisiones.
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3.1.1 Emisiones contaminantes (calidad del aire)

Se consideran los siguientes grupos y agentes contaminantes relacionados con la movilidad por carretera:

e CO: Mondxido de carbono

e COVNM: Compuestos organicos volatiles a excepcion del metano
e NOx: Mondxido de nitrégeno

e N,0: Oxido nitroso

e NHs: Amoniaco

e Pb: Plomo

e PM,s: Particulas en suspension

Para el cdlculo de los factores contaminantes se seguird la guia “Metodologia de calculo de las emisiones
relacionadas con el transporte (EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019)”%, donde se
define que las emisiones de contaminantes de una categoria de vehiculos en un tramo y en un periodo de
tiempo, son igual al producto de emisidn asociado a la categoria, por el nimero de vehiculos de dicha
categoria que circulan por el tramo, por la longitud del tramo.

Siendo la formula la siguiente:

Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emision segun tipo de combustible [g/km] x Numero de
vehiculos por kilometraje recorrido [veh-km]

Otra manera de complementar este calculo seria el uso de las estaciones de medicién de calidad del aire
propuestas en la actuaciéon OPE.3. del presente plan.

Factor de emisidn segun el tipo de combustible

Para el cdlculo de este factor es necesario definir previamente la antigliedad media del parque vehicular y el
tipo de combustible utilizado en el municipio o municipios en los que se desarrolle la actuacion, con el
objetivo de conocer la categoria Euro a la que pertenece y finalmente asignarle un factor de emision
dependiendo del tipo de combustible.

! https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-

chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/view
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Antigiiedad media y categoria Euro

Para saber la antigliedad del parque del municipio o municipios en estudio, se recurre al portal estadistico de
la Direccién General de Trafico (Ministerio de Interior)?. Con ello, y consultando ahora el documento
“EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019”, se obtendra la categoria Euro para turismos en
el/los municipio/s de estudio.

Tabla 3. Tipologia Euro.

Vehicle category Type Euro Standard Start Date End Date

Open Loop 1985 1990
Euro 1 1992 1996
Euro 2 1996 1999
Euro 3 2000 2004
Euro 4 2005 2009
Euro 5 2011 2014
Euro 6 a/h/c 2014 2016
Euro 6 d-temp 2019 2020

Euro6d 2021 and

later

- . up to
Passenger Cars Conventional 1992
Euro 1 1992 1996
Euro 2 1996 2000
Euro 3 2000 2005
All Diesel Furo 4 2005 2010
Euro 5 2010 2014
Euro 6 a/h/c 2014 2019
Euro 6 d-temp 2019 2020

Furo6d 2021 and
later

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019.

Nota: en el caso de que una actuacién englobe 2 o0 mas municipios, se puede hacer una media ponderada del parque
vehicular utilizando variables tales como la poblacion, drea urbana, etc.

Por otro lado, para conocer la tipologia del combustible utilizado en los vehiculos, se recurrird nuevamente al
portal estadistico de la DGT, donde diferencia entre vehiculos Diésel, Gasolina, Eléctricos y otros. Y, segln la
guia “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019” elaborada por European Monitoring and
Evaluation Programme y European Environment Agency, los factores de emision medios por kildmetro
recorrido segun categoria de vehiculos son los siguientes:

2 https://sedeapl.dgt.gob.es/WEB IEST CONSULTA/subcategoria.faces

METTOPOLI _,,

Granada


https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/view
https://www.eea.europa.eu/publications/emep-eea-guidebook-2019/part-b-sectoral-guidance-chapters/1-energy/1-a-combustion/1-a-3-b-i/view
https://sedeapl.dgt.gob.es/WEB_IEST_CONSULTA/subcategoria.faces

* *
* *

. .,
Diputacion A i
dis d Una manera de hacer Europa
Em® ae€ Uranada Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER) Unién Europea
Tabla 4. Factores de emisiones por tipo de combustible. Para obtener el nimero de viajes en vehiculo privado existen diversas posibilidades, como la realizacion de
Table 3-17: Tier 2 exhaust emission factors for passenger cars, NFR 1.A.3.h.i aforos en el drea de estudio, encuestas o modelos de transporte. Ahora bien, dependiendo de la actuacién en
Type = YT No. o T s — estudio, se podrdn recopilar diferentes datos o de diferentes maneras.
Unlits Technology g/km g'km g/km g/km g/km g/km
Notes Glven as Glven as NO, Por ejemplo, en el caso de querer estudiar la actuacidén INF.3. AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA
THC-CH4 equivalent
Conventional 0688 0159 0546 000 | 00010 | 182E05 APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA, lo ideal seria realizar un aforo para un dia laborable
Euro 1 - 91/441/EEC 0414 0.047 0.690 0003 | 0.0010 | 1.82E-05 . .. o, .
Euro 2- 94/12/EEC 0.296 0.035 0716 0005 | 00010 | 182605 tipo para la hora punta en el tramo afectado antes del inicio de la obra y tras la finalizacion de la misma,
Euro 3 - 98/69/EC | 0.089 0.02 0773 0.007 0.0010 1.B2E-05 . . . ., , . . .
ot e Euro 4 98/63/EC | 0092 0012 0.8 001 | 00010 | 182605 con el objetivo de estimar la reduccion de vehiculos privados motorizados que discurren por esa zona. Para
S 0040 | 00080 0.5 0004 | 0.0013 | 1.82E05 traducir este valor en hora punta a un valor diario, se seguira la siguiente férmula:
Euro 6 up to 2016 0.049 0.0080 0.45 0.004 0.0019 1.82E-05
Eurc 6 2017-20189 0.049 0.0080 0.35 0.004 | 0.0019 | 1.82E-05 Intensidad. ;i ..., = Intensidad * 10
Euro 6 2020+ 0.049 0.0080 0.17 0.004 0.0019 1.82E-05 diaria Hora punta
PRE ECE 373 28 253 0.01 0.0020 1.82E-05
ECE 15/00-01 296 219 253 0.01 0.0020 1.82E-05
ECE 15/02 21.7 2.060 2.40 0.01 0.0020 1.82E-05 . ) , » . ) ,
ECE 15/03 211 206 251 001 | 0.0020 | 182605 En cuanto al recorrido medio [km] de un vehiculo, en el caso de la actuacidon anterior, se considerara la
ECE 15/04 134 1.68 2.66 0.01 0.0020 1.82E-05 . . . . . . .
Open Loop a5 029 T3 oor Tooo2o T 182608 longitud de las vias por las que discurra la nueva infraestructura ciclista y por las que pueda circular un
Eurc 1 - 91/441/EEC 3.92 0.530 0485 0.01 0.0922 1.82E-05 ,
Petrol Medium Euro 2 - 94/12/EEC 2.04 0.251 0.255 0.006 0.1043 1.82E-05 VehICUIO'
Euro 3 - 98/69/EC | 1.82 0.119 0.057 0.002 0.0342 1.82E-05
Euroc 4 - 98/69/EC Il 0.62 0.065 0.061 0.002 0.0342 1.82E-05
51“:"?3(;7‘EC 0.62 0.065 0.061 0.0013 0.0123 1.B2E-05
Py e T Tom o003 (oo T T5E0s Finalmente, habiendo obtenido todos estos datos, los veh*km de un dia serian:
Euro & d-temp 0.62 0.065 0.061 0.0013 0.0123 1.82E-05
Euro6d 062 0085 0061 00013 | 00123 | 182E05 Veh x kmgy, = Intensidad g4i4riq[Vehiculos] * Recorrido medio [km]

Table 3-18: Tier 2 exhaust emission factors for passenger cars, NFR 1.A.3.h.i

Emisiones por periodo de tiempo

Type PM2.5 1D{1,2,3,cd)P B{k)F B{h)F Bla)P
Units g/km g/km g/'km g/km g/km
Technology PM25= A partir de los veh*km obtenidos y los datos proporcionados por las tablas anteriores sobre la cantidad de
MNotes PM10=T
sP contaminantes que emiten cada una de las clases de vehiculos, se aplica la férmula mencionada, es decir:
PRE ECE 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 | 8.80E-07 4.80E-07 . . . L, L . i
ECE 15/00-01 0.0022 103£06__ | 300E07 | 880E07 4.80E.07 Emisiones por periodo de tiempo [g] = Factor de emisidn segun tipo de combustible [g/km] x NUmero de
ECE 15/02 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8.80E-07 4 B0E-07 , . . .
ECE 15/03 0.0022 1.03E-06 300E-07 | 8.80E-07 4.80E-07 vehiculos por kilometraje recorrido [veh*km]
ECE 15/04 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 B.80E-07 4.80E-07
Open Loop 0.0022 1.03E-06 3.00E-07 8 BOE-O7 4 BOE-07
Petrol Medium Euro 1 -91/441/EEC 0.0022 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Euro 2 - 94/12/EEC 0.0022 3.90E.07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07 i L. i . i X ;
Euro 3_98/69/EC T 0.0011 3.90E.07 260507 | 3.60E.07 320607 Pudiendo obtener una tabla, como la siguiente, diferenciando por tipo de combustible. Ademas, para calcular
e B R e la emisidn anual, se multiplicara el valor diario por 285 dias/afio (250 laborables * 1/3 de fin de semana).
Euro & a/bic 0.0014 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Euro 6 d-temp 0.0018 3.90E-07 2 6OE-O7 3.60E-07 3.20E-07
Euro & d 0.00186 3.90E-07 2.60E-07 3.60E-07 3.20E-07
Conventonal 0.2208 1.62E-06 1.53E-06 | 1.95E.06 1.74E-06 Tabla 5 Valores medios de consumo de combustible y energia.
Euro 1 - 91/441/EEC 0.0842 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
Euro 2 - 94/12/EEC 0.0548 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
Euro 3 - 98/6%/EC | 0.0391 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
Diesel Medium Euro 4 - 98/69/EC Il 0.0314 1.62E-06 153E06 | 1.95E-06 1.74E-06 CARBURANTE co NMVOC
Euro 5 - EC 715/2007 0.0021 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06
Eurc & a/bic 0.0015 1.62E-06 1.53E-0G 1.95E-06 1.74E-06
Euro 6 d-temp 0.0015 1.62E-06 153E-06 | 1.95E-06 1.74E-06 Emisiones Diesel (g/dia)
Euro & d 0.0015 1.62E-06 1.53E-06 1.95E-06 1.74E-06

Emisiones Gasolina (g/dia)
Total (g/dia)

Numero de vehiculos por kilometraje recorrido Total (Tn/dia)

Total (Tn/afio)

Para estimar el total de kildmetros recorridos por el total de vehiculos, se necesita, por una parte, el nGmero
de viajes realizado en vehiculo privado [veh] y, por otra, el recorrido medio que realiza cada uno [km].
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3.1.2 Emisiones GEI (huella de carbono, CO, eq.)

Para la obtencién del CO; equivalente que conlleva la implantacién de cada actuacidn, se utilizard de nuevo
el documento “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019 — Update Oct. 2021”, donde se
detallan los factores a aplicar por tipologia de vehiculo y combustible.

Por una parte, se facilita el factor FC, el cual calcula los gramos de combustible consumidos por kildmetro
recorrido. Por otra, se facilita la equivalencia de los kilogramos de CO; por kilogramo de combustible.

Los factores de emisidn se obtienen de las siguientes tablas:

Tabla 6. Valores medios de consumo de combustible y energia.

Table 3-27: Tier 2 average fuel/energy consumption values

Vehicle category Sub-category Technology FC (g/km) EC (M)/km)*
Petrol Mini Euro 4 and later 49 214
| " PRE-ECE to open loop 65 2.85
Petrol Sma Euro 1 and later 56 245
petrol Medium PRE-ECE to open loop 77 3.37
Euroc 1 and later 66 2.89
PRE-ECE to open loop 95 4.16
Petrol Large-SUV-Executive £uro 1 and later % 376
Diesel Small Euro 4 and later 38 1.62
. . Conventional 63 2.69
Diesel Medium
Euro 1 and later 5_5 2.35
Diesel Large-SUV-Executive Conventional LE 3.2
Euro 1 and later 73 3.12
Passenger cars PG Conventional 59 2.75
Euro 1 and later 57 2.65
2-stroke Conventional 82 3.59
Hybrid Petrol Small Euro 4 and later 34 1.49
Hybrid Petrol Medium Euro 4 and later 34 1.49
E:ebcr::ive petrol Large-SUV- Euro 4 and later 34 149
PHEV Petrol Small Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Petrol Medium Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Petrol Large-SUV-Executive |Euro 6 and later 34 1.49
PHEV Diesel Large-SUV-Executive |Euro 5 and later 73 3.12
E85 Euro 4 and later 87 3.33
CNG Euro 4 and later 63 3.02

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019.

Tabla 7. Factor de emision de COa.

Table 3-12: Tier 1 COz emission factors for different road transport fossil fuels

Subsector units Fuel kg CO;: per kg of fuel’ J
All vehicle types Petrol 3.169
All vehicle types Diesel 3.169
All vehicle types | LPG? 3.024
All vehicle types CNG3(or LNG) 2.743
All vehicle types | E5* 3.063
All vehicle types | E10* 2,954
All vehicle types EBG* 2.026
All vehicle types | ETBET115 3.094
All vehicle types | ETBE223 3.021

Fuente: EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019.
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En cuanto a los kildmetros recorridos, seran los equivalentes a los veh*km calculados para las emisiones
contaminantes (calidad del aire).

Por tanto, las emisiones de CO, equivalente se calcularan de la siguiente manera:

Emisiones CO2 .4.[dia] = (veh — km x FC) * * 3,169

1000

3.1.3 Especificaciones de calculo para los programas de actuacién

Una vez explicada la metodologia, a continuacién, se indican una serie de pautas especificas a seguir segun el
tipo de actuacion.

Actuaciones para el fomento de la movilidad peatonal y ciclista

En este tipo de propuestas, se seguira exactamente la metodologia explicada anteriormente para la
estimacion de emisiones procedentes del vehiculo privado motorizado, ya que la finalidad de las mismas es
fomentar los desplazamientos ciclo-peatonales, los cuales se consideran no contaminante, en detrimento del
vehiculo privado.

Es decir, cuantos mds desplazamientos ciclo-peatonales se produzcan, se reducirdn el ndmero de
desplazamientos en vehiculo privado motorizado y, con ello, se reducirdn también las emisiones
contaminantes.

En este bloque se consideran las siguientes actuaciones:

REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO
METROPOLITANO DE GRANADA

INF.1

CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES

AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA
AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP

CONEXION CICLOPEATONAL CON CORREDORES Y PUERTAS VERDES

ESTUDIO DE AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES ELECTRICOS

SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN VIAS COMPARTIDAS CON
VEHICULOS MOTORIZADOS

AMPLIACION DEL PROYECTO STARS

AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA CAMINOS ESCOLARES SEGUROS
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Actuaciones respecto al vehiculo privado

Este tipo de medidas tienen como objetivo reducir el uso del vehiculo privado dando prioridad a la movilidad
ciclo-peatonal o, en su defecto, mejorar la infraestructura para una conduccion mas cdmoda y segura, con lo
que se reducira el consumo y las emisiones contaminantes. Por tanto, se seguird también la metodologia
explicada anteriormente.

En este blogue se consideran las siguientes actuaciones:

CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS

CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN

INF.7 .
CALZADA EN ZONAS CENTRICAS

INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

Actuaciones de operacién y gestion

Para las siguientes medidas, la zona de actuacion se consideraria todo el ambito del plan al ser medidas de
operacion y gestion.

En este bloque se consideran las siguientes actuaciones:

ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN
APPS

OPE.2

OPE.3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO
OPE.4 MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO
MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO

FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y
ACCESIBILIDAD

PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA
GRANADA

FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

ORG.7 CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA DIPUTACION DE GRANADA
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Actuaciones relativas a los vehiculos eléctricos

En cuanto al vehiculo eléctrico, habria que considerarlo en aquellas propuestas relativas a su fomento. Para
tenerlo en cuenta en el calculo de la huella de carbono, se utilizara la siguiente equivalencia, para considerar
las emisiones generadas durante la fase de generacion de energia, entre otros aspectos.: 43
gr/CO,/persona/kilémetro (Fuente: meep.app).

En este bloque se consideran las siguientes actuaciones:

m AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS

Actuaciones relativas a vehiculos pesados

Finalmente, para las propuestas que impliquen algun vehiculo pesado como los autobuses o los camiones de
reparto, habria que modificar los factores de emision.

En la guia “EMEP/EEA air pollutant emission inventory guidebook 2019”, en las tablas donde aparecen estos
factores para vehiculos tipo turismo, también se muestran para vehiculos pesados.

En este bloque se consideran las siguientes actuaciones:
OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS

PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA
GRANADA

ORG.8 ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS
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1. INTRODUCCION

Uno de los puntos clave para la eficacia del plan de movilidad sostenible durante su elaboracion, implantacién
y seguimiento es la participacidon ciudadana. Esta representa la voz colectiva de una ciudad, que son las
principales personas usuarias y afectadas por las politicas de transporte y movilidad implementadas.

El PMUS metropolitano busca solucionar los problemas que genera el aumento del trafico vehicular a través
de la promocién un transporte mas eficiente, limpio y accesible para la ciudadania.

A través de la participacidn ciudadana se tienen en cuenta las necesidades y preferencias de la poblacién. Asi,
se identifican los problemas y desafios que deben enfrentar las personas residentes en su dia a dia. Ademas,
al involucrar a la ciudadania en la elaboracién del plan se fomenta un sentimiento de pertenencia y
corresponsabilidad con este.

La diversidad de perspectivas que aporta la ciudadania mejora la planificacion, asi se contemplan soluciones
integrales y equitativas para que se beneficien todos los grupos de poblacion. Asimismo, la participacion
ciudadana ayuda a generar consenso y minimizar posibles conflictos que puedan surgir entre los distintos
actores involucrados (administraciones, operadores de transporte, ciudadania, etc).

Un PMUS tiene mayor probabilidad de éxito y aceptacidn al tener en cuenta las necesidades de la ciudadania,
implementandose de manera mads efectiva y con resultados a largo plazo que promuevan una ciudad mas
segura, saludable y respetuosa con el medio ambiente.

Durante la elaboracién del PMUS Metropolitano de Granada, con objetivo de conocer distintos puntos de
vista de la situacién actual y de la prevision de la futura, se ha realizado una encuesta in situ en los distintos
municipios incluidos en el plan, asi como reuniones telematicas y presenciales con distintos agentes
responsables de los ayuntamientos del ambito de estudio y servicios de la Diputacién de Granada.

2. ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD

Las encuestas de movilidad son una herramienta valiosa para obtener datos precisos y contextualizados sobre
los patrones de movilidad urbana, lo que permite una planificacién mas informada y efectiva de politicas y
estrategias de transporte sostenible. La interaccidon directa con los ciudadanos y la capacidad de adaptaciéon
en tiempo real hacen que este enfoque sea una opcidn altamente beneficiosa para comprender y abordar los
desafios de movilidad en las ciudades.

Durante la fase de diagndstico, se ha realizado la encuesta en los 18 municipios obteniendo un total de 500
respuestas por parte de las personas encuestadas. Los resultados recopilados han sido explotados con el
objetivo de conocer los habitos de movilidad de la ciudadania, estos resultados se han incluido en la fase de
diagndstico del plan con sus correspondientes conclusiones, para consultar el desglose y dichas conclusiones
consultar el apartado 5.3.2 Resultados de la Encuesta de dicho documento del PMUS Metropolitano.

También cabe mencionar el Anexo de Evaluacién de Impacto de Género y Edad, en el que se realizd una
analisis de los resultados de la encuesta con estos dos aspectos como criterios, y se extrajeron conclusiones
valiosas respecto a ello para complementar el documento de diagndstico, asi como el Plan de Actuaciones.
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3. REUNIONES CON AGENTES IMPLICADOS

Ademas de la encuesta realizada en los diferentes municipios pertenecientes al ambito de estudio, se han
realizado distintas reuniones telematicas y presenciales con los agentes responsables de los ayuntamientos y
diferentes servicios de la Diputacién de Granada.

Cabe destacar que los contactos han sido con todos los ayuntamientos del dmbito, asi como con Maracenay
Armilla, aunque estos dos ultimos no estdn incluidos en el dmbito estricto del plan, forman parte de la
movilidad metropolitana, por lo que han sido tomados en cuenta para el andlisis y diagndstico, de ellos
finalmente por dificultad de plazos Unicamente se mantuvo reunidn con el Ayuntamiento de Maracena.

Estas reuniones sirven para que se involucren los diferentes actores clave, con cierta experiencia en movilidad,
con el objetivo de compartir perspectivas, ideas y propuestas que ayuden a mejorar el sistema de transporte
y promover una movilidad mas sostenible en la ciudad.

La recepcion de informacién de primera mano sobre las necesidades, preocupaciones y expectativas, tanto
de la ciudadania como de los agentes implicados, permite identificar y priorizar la problematica, asi como
conocer las oportunidades para implementar soluciones mds adecuadas y efectivas.

Ademas, a través de estas reuniones se obtienen diversos puntos de vista y se tienen en cuenta las diferentes
realidades y contextos locales. Asimismo, el didlogo entre los agentes responsables y la comunidad promueve
una mayor transparencia y legitimidad en el desarrollo de politicas y proyectos relacionados con la movilidad
urbana.

La colaboracién entre los actores involucrados en estas reuniones puede conducir a la identificacion de
soluciones y la implementacién de medidas mas integrales y coordinadas. La movilidad es un tema complejo
gue requiere enfoques multidisciplinarios y la cooperacién de diversos actores, y las reuniones fomentan este
trabajo conjunto.

En resumen, las reuniones con los agentes responsables de un ayuntamiento, sobre movilidad, son una
herramienta para promover la participacién ciudadana y fomentar la colaboracion entre diferentes actores
para lograr una movilidad urbana mas sostenible y acorde a las necesidades de la poblacion.

Granada
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Tabla 1. Reunién Ayuntamiento Huétor Vega

Fecha 05/04/2023
Lola Aguayo
) Esteban Reygadas
Asistentes
Paula Jover
Ana Soler

Principales aspectos
considerados

Se debe mejorar la conexidn ciclopeatonal con Granada, existe un paso de peatones en la calle
Almaciles, pero no es un itinerario directo.

La rotonda de acceso a Granada presenta retenciones de trafico en horas punta.

Se ha realizado la adaptacion a bicicletas compartiendo calzada con vehiculos motorizados en
la carretera GR-3202.

Los desplazamientos diarios son principalmente a Granada capital.

En el casco antiguo las calles son muy estrechas y se tienen pendientes considerables por lo
que no es comun el uso de modos de movilidad activa.

Tabla 2. Reunidn Ayuntamiento Granada

Fecha 13/04/2023
Lola Trespando

Esteban Reygadas

Asistentes
Paula Jover
Ana Soler
=  Se debe mejorar la conexidn de transporte publico de Granada con el aeropuerto.
= Serequiere masy mejor infraestructura ciclista.
=  Serequiere una ordenanza comun de movilidad para los municipios de la zona metropolitana.
= Hay mucha conurbaciéon en la zona metropolitana y desplazamientos en vehiculo privado de
los municipios limitrofes hacia el municipio de Granada.
=  Se requiere de una red de carriles bici segregados del trafico motorizado que puedan utilizar
patinetes, pues la ley nacional no permite desplazamientos en viarios intermunicipales en
VMP.
= Es comun el uso de VMP desde municipios cercanos como Jun, Pulianas, Maracena, Armilla,
Cdjar, Huétor y La Zubia hacia Granada.
Principales aspectos = Se estan realizando varias actuaciones de peatonalizacion, principalmente dentro de la ZBE,

considerados

pero también en La Chana y Zaidin.

Inseguridad en los desplazamientos en bicicleta de la Vega de Granada debido a la presencia
de animales y existencia de caminos de tierra.

Las rotondas de entrada a Granada no estdn adecuadas para los desplazamientos
ciclopeatonales.

Se requiere planificar mds en cuanto a Distribucién Urbana de Mercancias.

Una gran cantidad de estudiantes de colegios en Granada se desplazan desde otros municipios
de la zona metropolitana en vehiculo privado.

Se tiene un estudio de mejora de entornos escolares muy detallado.

Se requieren mejoras en calidad del aire y ruido.

Ayuntamiento

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados
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Tabla 3. Reunién Ayuntamiento Jun

10/05/2023
Alejandro del Cerro

Juan Carlos

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

= La Diputacion de Granada ha presentado un proyecto que establece una conexion
ciclopeatonal con el municipio de Pulianas.

= Consideran que se debe conectar mediante carriles bici la urbanizacion Caicedo con Alfacar.

= Se produce un cuello de botella en la entrada del municipio.

=  Observan problemas en los accesos y aparcamientos para vehiculos en el municipio. Proponen
adecuar el antiguo campo de futbol o plantear otras parcelas.

=  Proyecto de desdoblamiento de la via con Alfacar por parte de la planificacién autonémica, en
la carretera provincial GR-3103.

= Se deben incorporar medidas de ordenacion del trafico en la entrada y salida de los colegios.

= En el término municipal de Jun hay colegios, pero no institutos. Esto provoca que los
estudiantes se desplacen a los institutos de Pulianas o de Granada.

Tabla 4. Reunién Ayuntamiento Monachil

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados

METTOPOLI
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10/05/2023

José Morales

Mariano

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

= Estdn finalizando el PMUS del municipio.

= Falta de conexion peatonal en Camino Leifadores y Calle Madrid, en concreto la conexion con
el Poligono Industrial.

= QObservan que gran parte de los incidentes/accidentes ocurren en la GR-3202, ya que es una de
las vias mas transitadas.

=  Consideran adecuado incluir carriles VMP en el término municipal.

=  Proyecto de un sendero peatonal junto al rio Monachil que conecta Huétor Vega con Monachil
y Granada, elaborado por la Confederacién Hidrogréfica del Guadalquivir.

= Existe un camino escolar seguro en el nucleo de Monachil, pero no en los demas nucleos.

. Existencia de aparcamiento rotatorio en algunas zonas comerciales que funciona
correctamente.

=  No se encuentra una problematica a destacar en lo referente al aparcamiento.

=  Problematica con la cabecera de la linea 183, ya que finaliza su servicio en el puente Miraflores
y no cuenta con espacio fisico suficiente para realizar el cambio de sentido.

=  Se requiere mejorar las frecuencias de transporte publico, siendo de cada media hora en la
mafiana y cada hora por las tardes.

=  ElI PMUS comentado incluird actuaciones en la urbanizacién de Pradollano.

=  El casco antiguo tiene un turismo considerable que es complicado de gestionar, proponen
adecuar aparcamiento.
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Tabla 5. Reunién Ayuntamiento Las Gabias

de Desarrollo Regional (FEDER)

Ayuntamiento

11/05/2023
Raquel Santiago

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados

Daniel Casales

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

Disponen de un Plan de trafico.

En redacciéon de PMUS.

El municipio cuenta con 4 colegios y un instituto, pero no caminos escolares seguros
implementados.

En hora punta se tiene mucho trafico dentro del casco urbano, la VAU-5 seria muy favorable
para pacificar el casco urbano.

Han solicitado una ayuda para la movilidad peatonal.

Disponen de carriles bici ejecutados entre Churriana y Las Gabias, y entre Cullar Vega y la Gloria
(parada de metro).

Falta la ejecucién de un carril bici entre la Gloria y la base militar.

Han actualizado el Plan de Accesibilidad.

Tabla 6. Reunién Ayuntamiento Cajar

Asistentes

Principales aspectos
considerados

10/07/2023
Sergio Buendia

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

Los alumnos se desplazan a La Zubia, Granada y Monachil para estudiar el instituto.

El municipio tiene pendientes considerables, traduciéndose en un alto uso del vehiculo privado
para realizar desplazamientos.

La zona alta “Bellavista” dispone de calles muy estrechas, con pendientes y sin aceras.

Se han modificado todas las calles a sentido Unico, las actuaciones mas recientes son en via del
tranvia y Av. De Huétor Vega.

No hay regulacién de VMP.

Disposicion de aparcabicis en Plaza de la Iglesia, pabelldn bajo y polideportivo en Bellavista.
Una opcion sostenible seria el uso de la bicicleta eléctrica, pero se requieren aparcamientos
cerrados para aumentar la seguridad.

Implementacién de un nuevo aparcamiento en la calle real al norte, en un solar que han
adquirido.

Se quiere replicar la actuacién de aparcamiento al sur, aun no se tiene el espacio y no se cumple
el minimo de ley de una plaza de aparcamiento publico por cada 100 m2 de parcela urbana.
Se tiene poco comercio en el municipio, por lo que no hay conflictos de carga y descarga.

Se dispone del proyecto de un nuevo pabellén en la zona alta, pero no hay aparcamiento
suficiente en la zona, y el acceso vial tampoco es 6ptimo, deberia analizarse.
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Tabla 7. Reunién Ayuntamiento Cullar Vega

12/07/2023
Manuel Lopez

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

Se han realizado las actuaciones peatonales del PMUS de 2018, la principal peatonalizacion del
centro histdrico, calle Iglesia, calle Miguel Hernandez, calle San Isidro y Paseo Quijote de la
Mancha, y una ampliacion de aceras en camino de las Galeras.

Se cuenta con un carril bici en la Av. Blas Infante.

La Av. Blas Infante es titularidad de la Diputacion, y se requiere completar el anillo para reducir
el paso de vehiculos a través del casco urbano.

Recientemente se finalizo el carril bici hacia Ambroz, es compartido con peatones.

El itinerario ciclista hacia Belicena no se ha realizado ni se tiene prevista su adecuacion
proximamente, al igual que el itinerario hacia el rio Dilar por el camino de Granada.

La travesia de la GR-3304 acumula la mayoria del trafico y mas conflictos, actualmente dispone
de badenes en la entrada y salida del casco urbano, pero seria adecuado colocar mas. Ademas,
es necesaria una actuacion en la GR-3304, en el cruce con el rio Dilar, puesto que presenta un
paso importante de peatones y ciclistas deportivos, siendo este inseguro.

Se adquirieron casas antiguas inhabitables préximas al Ayuntamiento para implementar un
aparcamiento, con el doble de capacidad de la que se indicaba en el PMUS (120-130 plazas).
Asimismo, se considera ejecutar otros aparcamientos disuasorios mas pequefios (como en
calle Principe de unas 24 plazas o al lado del cementerio).

Se eliminaron plazas de aparcamiento en las actuaciones peatonales mencionadas.

Cuentan con un protocolo de caminos escolares seguros, cerrando 3 calles para el instituto, el
colegio y la escuela infantil.

Se realizd una propuesta de camino peatonal entre el Ventorrillo y San Javier, en antigua
acequia que se entubd, pero requiere coordinacién con el ayuntamiento de Las Gabias para
implementarla.
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Tabla 8. Reunién Ayuntamiento Ogijares

13/07/2023
Alberto Reinoso

Esteban Reygadas

Paula Jover
Ana Soler

Analizar itinerarios de red ciclable metropolitana.

Se requiere un vallado o proteccion del carril bici a un lado de la GR-3209 (desde el P.K. 800 al
1+400 aproximadamente).

La acequia entre la GR-3209 y el carril bici es peligrosa pues caen en ella motocicletas y pueden
caer también peatones y ciclistas (desde el P.K. 0 al 700 aprox.).

La transicion de carril bici a ciclocalle en la GR-3209 dentro del casco urbano debe hacerse en
la rotonda de acceso que hay mayor visibilidad, actualmente es inseguro.

La calle Ctra. de Armilla entre el casco urbano y la urbanizacion el Carmelo antes era titularidad
de la Diputacion y ahora es del Ayuntamiento. Por lo tanto, deberia analizarse para que
volviese a ser titularidad de la Diputacion pues requiere mantenimiento y cumple una funcién
intermunicipal entre Ogijares y Armilla.

La carretera de Armilla necesita mejoras de seguridad vial, en la curva principal hay
concentracion de accidentes.

La curva de Avenida Andalucia y calle Zacatin tiene concentracion de accidentes.

No tienen planificados aparcamientos disuasorios pues no se tienen solares disponibles, en
zona centro hay déficit de aparcamiento.

Tabla 9. Reunién Ayuntamiento Gojar

14/07/2023
Joaquin Prieto

Esteban Reygadas

Paula Jover

Ana Soler

Se debe buscar un cambio en el modelo territorial completo, en el que se disminuyan los flujos
radiales hacia Granada por las pocas vias existentes, y permitir desplazamientos puesto que la
zona metropolitana se ha descentralizado en cuanto a poblacién, pero no en servicios.

Se deben aumentar o implementar servicios administrativos y sanitarios de atencidn primaria de
la Diputacion y de la Junta de Andalucia en los municipios de la zona metropolitana, asi como los
servicios telematicos con asesoramiento local para subsanar la brecha digital.

Una opcion de gran inversion basada en habilitar la carretera de la Diputacidn sobre el barranco
hondo y que la carretera actual tuviera un cardcter ciclopeatonal.

Se tiene una rotonda planificada en la GR-3209 en el enlace con la carretera de La Zubia.

Se han realizado varias actuaciones de cambios de sentido de circulacién y la eliminacién de
aparcamiento creando bolsas para mantener la oferta, siendo la mas reciente el nuevo
aparcamiento en la calle San Roque.

Se tiene un proyecto de circunvalacion del casco urbano de Gdjar al sur sobre el Barranco Hondo.
No tienen proyectos de caminos escolares seguros.

Se tiene planificada la construccién de un instituto a un lado del colegio Virgen de la Paz,
reubicando el aparcamiento existente a la parcela contigua.
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Tabla 10. Reunidén con Delegacién de Empleo y Desarrollo Sostenible

Diputacion de Granada

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados

Delegacion de Empleo y Desarrollo Sostenible

15/06/2023
José Mateos

Ferran Samper

Esteban Reygadas

El enlace en la A-44 en Vegas del Genil no va a ningln lado, se requiere una mejora pues la GR-
3304 es de las carreteras provinciales con mayor tréfico.

Se debera tener en cuenta en el andlisis y actuaciones el nuevo campus de la universidad de
Granada (azucarera de San Isidro), se debe mejorar la conexion ciclopeatonal en Av. Andalucia
— N-432 en el paso por la GR-30.

Tener en cuenta las actuaciones de carril bici del Proyecto Red Ciclable del Area Metropolitana.
Se deben proponer zonas en las que implementar aparcamientos disuasorios en origen
(municipios metropolitanos).

Se debe mejorar la conexién a Ciudad Industrial Tecnoldgica y Area de Innovacién (CITAI) en La
Malaha, pues la A-338 no es muy adecuada, la A-385 esta en mejores condiciones, pero el
tramo desde la segunda circunvalacion estd en muy mal estado y requiere de titularidad
autondémica.

Tabla 11. Reunién con Delegacidon de Medio Ambiente y Proteccion Ambiental

Diputacién de Granada

Fecha

Asistentes

Principales aspectos
considerados

METTOPOLI
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Delegacion de Medio Ambiente y Proteccion Ambiental (Servicio de Sostenibilidad Ambiental)
15/06/2023
Benjamin Jiménez

Ferran Samper

Esteban Reygadas

Para tener datos fiables de calidad del aire hacen falta estaciones fijas en los municipios de la
zona metropolitana.

Los municipios que no dispongan de buena calidad de aire deberan tener una zona de bajas
emisiones.

El metro resuelve parte de la movilidad metropolitana, pero no todos los desplazamientos a
poligonos y desarrollos industriales al norte de Granada.

Colocaciéon de estaciones de muy bajo coste en varias estaciones de metro (18
aproximadamente) por parte de la Junta de Andalucia.

Actualmente se cuenta con dos estaciones moviles, una adquirida con fondos de la EDUSI y
otra con fondos propios de Diputacion. Las estaciones moviles pierden fiabilidad en la
calibracién y datos de referencia, lo cual hace mas complejo utilizar la informacion para realizar
medidas de limitacidn del trafico.

La propuesta ideal para monitorizar la calidad del aire en la zona metropolitana seria instalar
una estacion fija al centro de cada municipio del PMUS, con un sistema de datos abierto que
permita implantar paneles de informacién en tiempo real, como medida de “Smart City”.

La instalacion de monitores de calidad del aire podria formar una red de 17 estaciones
interconectadas que permita también el desarrollo de una app para consulta sencilla por parte
de los ciudadanos.

El sistema a implementar podria utilizar el indice Nacional de Calidad del Aire (ICA) con las 6
categorias de calidad del aire: buena, razonablemente buena, regular, desfavorable, muy
desfavorable y extremadamente desfavorable, y los respectivos colores que este establece
para cada categoria.



= Proponer la redaccién de una ordenanza tipo de calidad del aire y de ruido, las iniciativas que
se tienen tanto para contaminacién atmosférica como acustica van mas enfocadas al control
de actividades (bares, industrias, etc.) que a limitar aspectos de la movilidad.

Tabla 12. Reunidn con Delegacion de Obras Publicas y Vivienda

Diputacion de Granada Delegacion de Obras Publicas y Vivienda

Fecha 15/06/2023
Maria Angeles Lucena (Jefa del Servicio de Infraestructuras y Equipamientos Locales)
Jorge Suso (Servicio de Obras)

Asistentes Guillermo Garcia (Jefe del Servicio de Carreteras)

Ferran Samper

Esteban Reygadas

= Se propone redactar una Plan de Accesibilidad, por municipio.

.. . Existencia de informacion sobre aforos de trafico
Principales aspectos

. =  Andlisis de las necesidades detectadas desde el servicio de carreteras, en materia de
considerados

infraestructura viaria, recursos economicos, etc.

Tabla 13. Reunién con Ayuntamiento de Maracena

Fecha 10/11/2023
Juan Antonio Quesada (Concejal de Movilidad)

Asistentes Ferran Samper

Esteban Reygadas

=  Elsolaraun lado del cementerio se utiliza como aparcamiento, podria funcionar mejor como
aparcamiento disuasorio, pero requiere mejoras

=  Tienen zona azul de aparcamiento en partes céntricas del casco urbano, en el cementerio
podria plantearse una fila de zona azul.

= El autobus urbano de Granada se queda en el limite del municipio, si entrara seria una gran
ventaja, aunque estdn muy bien conectados con el metropolitano y 2 lineas de autobuses
interurbanos.

= La calle Torrecilla es titularidad de la Diputacion, y presenta conflictos de peatones con
vehiculos, ya que existe un nuevo centro educativo en el area industrial, y los coches aparcan
del otro lado de la calle, sin existir un paso de peatones adecuado, un semaforo con pulsador

Principales aspectos

considerados . . -
seria una posible solucién.

=  Una mejora considerable seria contar con un itinerario directo y seguro para VMP y bicicletas
hacia Granada, a través de la AV. Blas de Otero/Av. de Maracena, ya que no solo conectaria a
Maracena con la capital, sino también a los municipios de Albolote y Atarfe con Granada.

=  No se tiene realmente conflicto con vehiculos pesados, ya que estos no utilizan viario del casco
urbano.

=  Tienen implantado el programa de caminos escolares seguros en algunos centros educativos,
y dentro de las actuaciones de la EDUSI se incluye al resto.

4. JORNADAS DE PARTICIPACION
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La participacion es uno de los aspectos mds importantes que se tienen que tener en cuenta a la hora de tomar
decisiones que afecten a intereses colectivos o a los suyos concretos. Esta ha estado presente de diferentes

formas a lo largo de la redaccion del documento, comenzando con la exhaustiva recopilaciéon de informacion

e identificacidn de responsables, la campafia de toma de datos y los diversos eventos llevados a cabo para
presentar y recoger aportaciones relacionadas con los principales objetivos del plan.

Los beneficios de la participacién son diversos:

e Aportar vision de las personas usuarias pudiendo mejorar los proyectos y planes.

e Demostrar un compromiso con una gestion eficaz y transparente.

e Potenciar el papel de los agentes aumentando la aceptacién general del proyecto.

e Ayuday mejora la toma de decisiones en todas sus fases.

e Pueden evitar serios problemas de contestacidn que demoren o invaliden el proyecto.
e Facilita el desarrollo de los proyectos en fase de construccion.

5. 12 JORNADA: PRESENTACION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE METROPOLITANO DE
GRANADA

El 19 de octubre 2023 se realizd una primera jornada de presentacién del PMUS, en la Sala de reuniones

edificio CIE Diputacion de Granada. En ella se trataron los resultados del diagndstico y las propuestas del plan.

Imagen 1. 12 JORNADA: PRESENTACION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE METROPOLITANO DE
GRANADA

METTOPOLI BORRADOR PMUS METROPOLITANO 19-10-2023

METTOPOLI

Granada
O PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE
METROPOLITANO DE GRANADA
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Fuente: Elaboracidon propia

En la jornada de trabajo, participaron miembros del Ayuntamiento de Granada y de la Diputacién de Granada.
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Imagen 2. 12 JORNADA: PRESENTACION DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE METROPOLITANO DE Imagen 3. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA

GRANADA (Presentacién)

METIOPOLI BORRADOR PMUS METROPOLITANO 31-10-2023

METTOPOLI

Granada
BORRADOR
O DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE METROPOLITANO DE GRANADA
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Fuente: Elaboracion propia

La jornada de trabajo consistié en una presentacién y en la realizacién de un taller de participacién.

., ) Imagen 4. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA
Fuente: Elaboracién propia B
(Presentacidn)

6. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA
LISTADO

Asimismo, el 31 de octubre 2023 se realizd una segunda jornada de presentacién del PMUS, en el Salén de
actos del edificio CIE Diputacion de Granada. En ella se presentaron los resultados del diagnostico y las
propuestas del plan. En esta jornada se invitaron a diferentes agentes implicados: ayuntamientos del ambito,
asi como otros adyacentes (Maracena, Armilla y Alhendin); Consorcio de Transporte Metropolitano del Area
de Granada, Delegaciones de la Diputacién de Granada, etc.

Fuente: https://www.ideal.es
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A continuacidn, se detalla la lista de los asistentes a la presentacion.

Listado de asistentes a la Mesa de trabajo sobre movilidad sostenible en el area metropolitana:

Ayuntamiento Pulianas
Ayuntamiento Cajar

Ayuntamiento Cenes de la Vega
Ayuntamiento Cullar Vega
Ayuntamiento Churriana de la Vega
Ayuntamiento Las Gabias
Ayuntamiento Gdjar

Ayuntamiento Monachil
Ayuntamiento Ogijares
Ayuntamiento Santa Fe
Ayuntamiento La Zubia
Ayuntamiento Jun

Ayuntamiento Granada
Ayuntamiento Maracena

Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Granada
Ayuntamiento Atarfe
Ayuntamiento Alhendin

Diputacién Granada
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La siguiente imagen muestra las tematicas que se trabajaron.

Taller Phillips)

Qinbice O

/TALLER PHILLIPS

EXPLICACION Y FORMACION DE
GRUPOS

MOVILIDAD PEATONAL

MOVILIDAD CICLISTA/VMP
VEHICULO PRIVADO

DUM

ORDENANZA DE MOVILIDAD ACTIVA

CONCLUSIONES GRUPALES

o

\

J

Fuente: Elaboracidn propia

La siguiente imagen muestra la metodologia que se desarrolld.
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Imagen 5. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA (indice

Imagen 6. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA

Tras la presentacion, se hizo una exposicion a los asistentes de la metodologia que se iba a desarrollar en el

Taller Phillips. Este taller consistié en la creacién de grupos de trabajo (por zonas geogréficas) y en trabajar

sobre diferentes tematicas en materia de movilidad.

Para cada grupo: 1 persona que modere y 1 persona que anote
brevemente las aportaciones realizadas

6 minutos para debatir + 2 minutos para recopilar informacién
(por cada tema)

METTOPOLI
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Grupos por zonas:

(Metodologia Taller Phillips)

O 1aLerPHILLIPS O

Zona norte: Jun, Pulianas, Peligros, Albolote, Atarfe,
etc.

Zona sur: Ogijares, La Zubia, Céjar, Monachil, Huétor
Vega, Cenes de la Vega, etc.

Zona oeste: Santa Fe, Vegas del Genil, Cullar Vega,
Churriana de la Vega, Las Gabias, etc.

Fuente: Elaboracidn propia



Para el desarrollo del taller, se elaboré una documentacidon donde los participantes pudieran anotar sus
sugerencias al documento borrador del plan.

Imagen 7. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA (Modelo

ficha Taller Phillips)
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e
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Avanzames puniés
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BORRADOR DEL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE METROPOLITANO
DE GRANADA

CONCLUSIONES DE MOVILIDAD PEATONAL

Fuente: Elaboracidn propia

Las siguientes imagenes muestran los grupos de trabajo que se crearon.

Imagen 8. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA (Grupos
de trabajo Taller Phillips 1)
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Fuente: Elaboracidn propia
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Imagen 9. 22 JORNADA: MESA DE TRABAJO SOBRE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN EL AREA METROPOLITANA (Grupos
de trabajo Taller Phillips 1)

Fuente: https://www.europapress.es

Grupos de trabajo:
Zona Norte: Atarfe, Jun, Maracena y Albolote.

Zona Oeste: Las Gabias, Granada, Santa Fe, Diputacion de Granada y Churriana de la Vega.

Zona Sur: Alhendin, La Zubia, Monachil, Cajar, Cenes de la Vega y Gdjar.

Finalmente, se realizd una puesta en comun de las principales conclusiones de cada grupo, asi como se
presentaron unas conclusiones principales de la jornada.
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Puesta en comun de las principales conclusiones de cada uno de los grupos, y conclusiones generales de la
jornada:

Sur

Norte

e Movilidad peatonal, mejorar itinerarios y poner arbolado adecuado de bajo mantenimiento:

o Peligros — Albolote (Poligono Juncaril)

o Atarfe- Albolote (Rotondas autovia) ¢
o Maracena— Granada

o Urbanizaciones Albolote — Albolote °

Movilidad ciclista, crear mapas informativos, hacer campafas de concienciacién, aparcabicis y
aparcapatinetes en TP, y mejorar itinerarios:

o Urbanizaciones Albolote (Chaparral, Villa Blanca) — Albolote
o Maracena— Granada
o Pulianas —Jun
Los

Movilidad vehiculos:

o GR-3103 poca visibilidad en la rotonda de Jun

o Creacidn de aparcamientos disuasorios proximos al metro

o Mejora de aparcamientos existentes (Albolote y Maracena cerca del metro)

o Seguridad vial. Pasos de peatones con luces en la noche, i guales en todos los municipios
Qeste

e Movilidad peatonal, sombra con placas solares, con seguridad antirrobo, arboles, mejorar itinerarios:

o Santa Fe — Vegas del Genil

o Santa Fe — Atarfe (efecto barrera autovia)

o Cullar Vega - Churriana

o Movilidad ciclista, crear mapas informativos, hacer campafias de concienciacidén, aparcabicis y
aparcaVMP en TP, y mejorar itinerarios:

o Urbanizaciones

Movilidad vehiculos

o Aparcamientos disuasorios cerca de puntos importantes, con recarga VE (cerca de La Gloria (metro),
Cerca del Ayto. de Las Gabias)

o Problema de transporte de mercancias de paso por travesias, aunque prohiban el paso Google maps
manda a los camiones por ahi (Las Gabias, Churriana y Santa Fe, principalmente).

o Ordenanzas municipales para reducir paso de camiones por travesias urbanas

o Cortar calles en acceso a centros escolares (Las Gabias tiene un instituto con 1.200 alumnos)

o Implementar ORA en zonas con mayor demanda en el centro

METTOPOLI
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Movilidad peatonal:

o Ampliacién de aceras (por ejemplo, travesias de Ogijares y Géjar).

o Mejora peatonal (y ciclista) entre Cdjar y La Zubia (calle via del tranvia).
o Sendas peatonales en los margenes de los rios (Dilar, Monachil y Genil)

Movilidad ciclista:
o Campanfas de concienciacidn: difusidn de uso de calles con ciclistas, seguridad vial, etc.

Vehiculo privado:

o Aparcamientos disuasorios: convenios de compensacion de impuestos municipales, con los
propietarios de las parcelas.

o DUMy C/D: Mas zonas, mejor sefializadas, control policial, ARP (areas de reparto de proximidad), etc.

resultados de ambas jornadas de participacidn han servido para la mejora del presente documento y han

sido tenidas en cuenta.

Granada
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1. INTRODUCCION

La movilidad juega un papel fundamental en el desarrollo econédmico y social para una poblacién. Para
estudiar la movilidad de una manera completa e integral, se debe analizar la ciudadania desde distintos puntos
de vista. La importancia del género y la edad en la movilidad reside en que ambos factores influyen de manera
significativa en como las personas se desplazan, acceden a recursos y participan en la vida comunitaria.

En este anexo, se estudia la movilidad diaria con perspectiva de género y por rangos de edad con el objetivo
de conocer las principales diferencias en movilidad entre los distintos grupos de personas que componen la

poblacién.

2. ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE GENERO

Se realiza un andlisis sobre la movilidad del drea de estudio con perspectiva de género. El andlisis se lleva a
cabo teniendo en cuenta los datos obtenidos con la Encuesta de Movilidad (2023) realizada in situ a la
ciudadania de los distintos municipios incluidos en el plan. Esta informacidn se procesa y explota para tener
conocer la situacién actual en lo referente al transporte y movilidad con perspectiva de género.

A continuacidn, se muestran las principales diferencias entre hombres y mujeres:

En lo referente a la ocupacion de las mujeres, se observa un 62% de mujeres encuestadas que se encuentran
en activo, un 14% son estudiantes, un 13% estan desempleadas, un 6% son responsables de tareas domésticas
y un 5% estdn jubiladas.

Gréfico 1. Ocupacién mujeres

5%

m Persona trabajadora en activo
13%

Estudiante

m Persona desempleada

Persona responsable de las

. tareas domésticas
14% 62%

® Persona jubilada

Fuente: Elaboracidn propia
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Los hombres, presentan un 52% de trabajadores en activo, un 19% son estudiantes, un 12% estdn
desempleados y un 17% estan jubilados. Con estos datos se pueden apreciar ciertas diferencias, el porcentaje
de jubilacidn es mayor en los hombres que en las mujeres confirmando que antes las mujeres tenian dificultad
para acceder al mundo laboral, esto estd cambiando poco a poco con el aumento del porcentaje de mujeres
en activo. Sin embargo, se observa todavia que en tareas domésticas presentan un 6% frente al 0% de los
hombres, por lo que las tareas de cuidado recaen todavia en la mujer.

Grafico 2. Ocupacién hombres

m Persona trabajadora en activo

Estudiante
12%
m Persona desempleada
52%
m Persona responsable de las
tareas domésticas

Persona jubilada

Fuente: Elaboracidn propia

Ademas, se analiza la disponibilidad de coche/moto, un 65% de los hombres dispone de vehiculo motorizado

privado frente al 59% de las mujeres.
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Grafico 3. Disponibilidad de coche/moto por género Ademas, se observa también una diferencia en la posesion de bicicleta, en la que se ve que los hombres la

y poseen mas para desplazarse. Un 41% de los hombres encuestados dispone de bicicleta convencional, frente
70%

60%
50%
40%
30%
20% 60%
10% 50%
0% 40%
Femenino Masculino
30%
HSi mNo
20%
Fuente: Elaboracidn propia 10%
Con la posesion de permiso de conducir se observa el mismo comportamiento, un 71% de los hombres 0%
(]

encuestados dispone de permiso frente al 63%. Femenino Masculino

al 27% de las mujeres, en el caso de la bici eléctrica se encuentra un 3% de los hombres frente a 1% de las
mujeres.

Grafico 5. Disposicion de bicicletas por género
80%

70%

H Si, convencional Si, eléctrica ™ No

Gréfico 4. Disponibilidad de permiso de conducir por género
Fuente: Elaboracidn propia
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Asimismo, se ha contemplado la disponibilidad de vehiculo de movilidad personal como el patinete eléctrico,

60% en el que se sigue observando que el hombre presenta una mayor disposicion a la tenencia de vehiculo de
movilidad personal con un 9% frente al 7% de las mujeres.
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10%

0%
Femenino Masculino
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Fuente: Elaboracidn propia
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Grafico 6. Disponibilidad de patinete eléctrico/VMP por género
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Fuente: Elaboracidn propia

En lo referente a si el desplazamiento se realiza dentro del propio municipio o hacia otro, no se observa
diferencia entre mujeres y hombres. Sin embargo, la mayoria de los desplazamientos se realizan entre
municipios, un 71% las mujeres y un 72% los hombres.

Gréfico 7. Desplazamientos dentro o fuera del municipio de origen por género
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Fuente: Elaboracién propia
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El principal motivo de desplazamiento es el trabajo y gestiones del trabajo, tanto para las mujeres con un
59% como para los hombres con un 51%. A este motivo le sigue el estudio, un 18% de los hombres frente al
13% de las mujeres. Se observa una pequefia diferencia de porcentajes en las compras cotidianas, un 6% de
las mujeres frente a un 2% de los hombres, esto afirmaria que la responsabilidad de las tareas domésticas cae
en las mujeres.

Grafico 8. Motivo principal desplazamiento por género

Ocio (restauracion, deporte...) e
Gestiones personales .
Visita amigo/familiar =

Médico/Hospital

Compras cotidianas (supermercado...)

.
Estudios _

Trabajo y gestiones del traba) o |
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Fuente: Elaboracion propia

En cuanto a la hora de inicio del desplazamiento se encuentran las siguientes diferencias. En las horas
anteriores a las 8.00 h de la mafiana, se observa un mayor nimero de desplazamientos realizados por parte
de los hombres, horas relacionadas con la hora de entrada al trabajo. En el rango de 10.00 h a 12.00 h se
producen mas desplazamientos por parte de las mujeres, asi como a las 14.00 h y a las 17.00 h, que
corresponden con horas en las que se realizan las gestiones personales y compras, asi como la hora de salida
de los colegios (tareas de cuidado y de hogar).
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Gréfico 9. Hora de inicio del desplazamiento por género
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Fuente: Elaboracidn propia

Se han estudiado también los tiempos empleados en la realizacién del desplazamiento con perspectiva de
género. Los graficos son bastante parecidos, cabe mencionar que la mayoria de los desplazamientos
realizados por mujeres son de un tiempo menor a 15 minutos (47% de las mujeres encuestadas) mientras que
la mayoria de los desplazamientos de los hombres tienen una duracién entre 15 y 30 minutos (44% de los

hombres encuestados).
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Grafico 10. Tiempo empleado en el desplazamiento por género
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Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al reparto modal, se observa que el modo mas empleado para desplazarse en el coche o la moto
en ambos géneros, un 52% de los hombres y un 43% de las mujeres. Ademads, se observa un porcentaje
importante en el uso del transporte publico por parte de las mujeres, un 36% frente a un 25% de los hombres.

Gréfico 11. Reparto modal por género
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Fuente: Elaboracidn propia
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Por ultimo, se ha preguntado a las personas encuestadas si cambiarian de modo de transporte a otro mas
sostenible. La mayoria de estas, tanto los hombres (65%) como las mujeres (60%), indican que prefieren seguir
empleando el coche/moto para realizar el desplazamiento. Sin embargo, un 34% de las mujeres encuestadas
afirman que cambiarian de modo de transporte e irian en transporte publico, frente a un 25% de los hombres.
El cambio de modo de transporte a bicicleta o a pie presentan un menor porcentaje frente al resto de modos.

Gréfico 12. Cambio a otro modo de transporte mas sostenible por género
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Fuente: Elaboracidn propia

2.1 CONCLUSIONES SOBRE MOVILIDAD CON PERSPECTIVA DE GENERO

El género desempefia un papel importante en la movilidad debido a las diferencias en las actividades y roles
asignados tradicionalmente a hombres y mujeres. Las diferencias culturales y sociales pueden limitar las
oportunidades de movilidad a las mujeres, restringiendo su acceso a la educacién, el empleo o los servicios
publicos. Ademas, las preocupaciones sobre la seguridad y el acoso en la calle pueden afectar la libertad de
desplazamiento de las mujeres, restringiendo su movilidad a ciertas horas o zonas.

Como se puede observar a través de la encuesta, existen diferencias a la hora de desplazarse en funcion del
género en el ambito de estudio.

Al analizar la disponibilidad de coche o moto, de bicicleta y vehiculo privado motorizado, asi como de
disponibilidad de permiso de conducir, los hombres disponen mas que las mujeres de un modo privado para
desplazarse.

En cuanto a realizar desplazamientos con origen y destino en el mismo municipio o desplazarse entre
municipios, no se observan diferencias entre hombres y mujeres, aunque los hombres tienden algo mas a
desplazarse entre municipios.
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El principal motivo de desplazamiento para mujeres y para hombres, es el trabajo y las gestiones relacionadas
con él, seguido de los estudios. En el caso de las mujeres, también se aprecian unos porcentajes superiores a
los de los hombres en motivos tales como realizar gestiones personales y compras cotidianas, lo que afirma
que las mujeres atienden tanto las actividades laborales como las tareas domésticas.

Las horas de inicio de los desplazamientos entre hombres y mujeres son bastante similares, aunque presentan
ciertas diferencias. Los hombres se desplazan mds que las mujeres en las primeras horas de la mafiana, asi
como después de las 18.00 h de la tarde, horas que se relacionan con los motivos de trabajo, estudios, ocio y
visita a un amigo/familiar. Las mujeres tienen un mayor porcentaje en las horas de la mafana, del mediodia
y de la tarde, horas relacionadas con compras, gestiones personales, entrada y salida de los colegios.

La mayoria de las mujeres y los hombres realizan recorridos de menos de 30 minutos, siendo en las mujeres
mas comunes aquellos de menos de 15 minutos.

En el reparto modal se observa que ambos géneros emplean mas el vehiculo privado motorizado. Sin
embargo, los hombres presentan una mayor preferencia por emplear coche/moto o bicicleta que las mujeres,
mientras que estas emplean mas el transporte publico y realizan mas desplazamientos a pie.

Por ultimo, se ha preguntado a la ciudadania que emplean coche o moto si cambiarian a un modo mas
sostenible. Se ha visto que la mayoria de las personas usuarias prefieren seguir empleando su vehiculo
privado. A pesar de ello, se ve un porcentaje elevado de mujeres que cambiarian su forma de desplazarse con
transporte publico.

En general, se observan como las diferencias de los roles entre mujeres y hombres generan diferentes
patrones de movilidad. Las mujeres asumen, ademas de las actividades laborales, las actividades relacionadas
con el cuidado y el hogar, presentando patrones de movilidad mas complejos. Por otro lado, los hombres
presentan cierta preferencia por utilizar de un vehiculo privado para desplazarse, mientras que las mujeres, a
pesar de desplazarse, mayoritariamente, en vehiculo motorizado, son las principales usuarias del transporte
publico.

Es necesario promover la igualdad de género en la movilidad para abordar las desigualdades y crear entornos
seguros e inclusivos para todas las personas. La creacién de politicas que fomenten el transporte publico
accesible y seguro, asi como infraestructuras urbanas adecuadas, son fundamentales para garantizar que las
mujeres tengan igualdad de oportunidades en términos de movilidad.
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3. ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD POR RANGOS DE EDAD

Otro aspecto para estudiar los distintos patrones de movilidad es por rango de edad. En funcién de ella, las
personas usuarias tienen diferentes habitos de comportamiento al realizar distintas actividades.

En primer lugar, se ha estudiado la ocupacién en funcidn de los rangos de edad. El 100% de las personas
encuestadas menores de 18 aiios son estudiantes. En el rango de edad de 18 a 30 afios, un 43% de las personas
encuestadas son estudiantes, un 38% son personas trabajadoras en activo y un 19% se encuentran en
situacién de desempleo.

En el rango de edad de 31 a 45 aios, el 78% son personas trabajadoras en activo, un 16% personas en
desempleo y un 3% son personas responsables de las tareas domésticas. En el rango de edad de 46 a 65 afios,
un 73% son personas trabajadoras en activo, un 10% son personas jubiladas, un 10% se encuentran sin empleo
y un 7% son personas responsables de las tareas domésticas.

Por ultimo, en el rango se edad de mayores de 65 afios, el 88% de las personas encuestadas se encuentran
jubiladas, un 8% son personas trabajadoras en activo y un 5% son personas responsables de las tareas
domeésticas.

Grafico 13. Ocupacion por rangos de edad
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Fuente: Elaboracién propia

Se pueden observar ciertas diferencias en cuanto a la disponibilidad del coche o moto por rangos de edad.
Sélo un 5% de las personas encuestadas con una edad inferior a 18 afios dispone de vehiculo motorizado
particular. Este porcentaje aumenta a un 45% para las personas pertenecientes al rango de edad de 18 a 30
afios. Dicho porcentaje sigue aumentando hasta un 75% para las personas de 31 a 45 afios.
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En el rango de 46 a 65 afios, se observa una pequeiia disminuciéon a 70% de las personas que disponen de

coche o moto. En el caso de las personas mayores de 65 afios, este porcentaje disminuye al 63% de
disponibilidad de coche/moto.

Grafico 14. Disponibilidad de coche/moto por rangos de edad
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Fuente: Elaboracidn propia

El grafico de disponibilidad de permiso de conducir por rangos de edad es bastante similar que de
disponibilidad de coche/moto, excepto porque presentan unos porcentajes algo mas altos, salvo menores de
18 afios (5%). El resto de porcentajes de disponibilidad de permiso de conducir son 50% las personas de 18 a
30 afos, 81% personas entre 31y 45 afios, 75% personas entre 46 y 65 afios y 68% las mayores de 65 afios.

Gréfico 15. Disponibilidad permiso de conducir por rangos de edad
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Fuente: Elaboracidn propia
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En la disponibilidad de la bicicleta se encuentra la situacidon contraria, el porcentaje es mayor a edad mas
temprana y va disminuyendo conforme aumenta la edad. En el caso de las personas menores de 18 afios, un
74% de estos dispone de bicicleta. Para el rango de edad de 18 a 30 afios disminuye a un 40%, para las
personas de 31 a 45 aios se reduce al 37%, un 28% de las personas con edad comprendida entre 31y 45 afios
dispone de bicicleta. Por ultimo, las personas mayores de 65 afios solo disponen de bicicleta un 18%.

Gréfico 16. Disponibilidad de bicicleta por rangos de edad
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Fuente: Elaboracidn propia

En lo referente a si los desplazamientos son con origen y destino el mismo municipio o desplazamientos
entre distintos municipios, se observan las siguientes diferencias. En el caso de las personas con edad menor
a 18 afios, la mayoria de los desplazamientos tienen lugar en el mismo municipio, un 58%. Las personas
encuestadas con edad entre 18 y 65 afios presentan un patrén similar, en torno al 75% de estas realizan
desplazamientos entre municipios distintos.

En el caso de las personas mayores de 65 afos, siguen siendo los desplazamientos entre municipios
mayoritarios, aunque el porcentaje disminuye a 58%.
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Grafico 17. Desplazamientos dentro o fuera del municipio de origen por rangos de edad
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Fuente: Elaboracion propia

El principal motivo de desplazamiento de las personas con edad menor a 18 afios son los estudios (100%). En
el caso de las personas entre 18 y 30 afios, se encuentra un 44% debido al trabajo y un 36% por estudios,
como motivos principales. Las personas con una edad comprendida entre 30 y 65 afos, se desplazan
principalmente por trabajo y gestiones del trabajo (un 74% personas con edad entre 30 y 45 afios y un 67%
entre 46y 65 afios). Por Ultimo, las personas mayores de 65 afios presentan tres motivos principales: gestiones
personales (28%), visita a un amigo/familiar (25%) y ocio (25%), como la restauracidn, deporte, etc.

Gréfico 18. Motivo principal desplazamiento por rangos de edad
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Fuente: Elaboracidn propia
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En el grafico que muestra la hora de inicio de los desplazamientos, se aprecian ciertas diferencias en funcién
de los rangos de edad. Las personas menores de 18 afios presentan un pico muy pronunciado de 7.00 h a 9.00
h de lamafiana (84%). Las personas con una edad entre 18 y 30 afios inician la mayoria de sus desplazamientos
entre las 7.00 h y las 10.00 h (46%). En el caso de las personas entre 31y 45 afios, presentan su pico entre las
8.00 h y las 10.00 h con un 41%. Las personas con una edad comprendida entre 46 y 65 afos, se desplazan
mas entre las 9.00 h y las 12.00 h (46%).

Por ultimo, un 68% de las personas mayores de 65 afios inician sus desplazamientos entre las 9.00 h y las
12.00 h. En todos los casos, los desplazamientos posteriores a las 12.00 h del mediodia suponen porcentajes
muy bajos en comparacién con las horas de la mafiana.

Gréfico 19. Hora de inicio del desplazamiento por rangos de edad
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Fuente: Elaboracidon propia

Ademas, se ha preguntado por el tiempo empleado para realizar el desplazamiento. Un 58% de las personas
con una edad menor de 18 afios emplea entre 15 y 30 minutos para realizar sus desplazamientos, un 26%
menos de 15 minutos y un 16% entre 31 y 45 minutos. Un 43% de las personas entre 18 y 30 afios emplea
entre 15y 30 minutos, un 42% menos de 15 minutos, un 8% entre 31y 45 minutosy un 6% mds de 45 minutos.
Un 49% de las personas entre 31 y 45 afios emplea menos de 15 minutos para desplazarse, un 41% entre 15
y 30 minutos, un 8% entre 31y 45 minutos y un 2% mas de 45 minutos. Un 48% de las personas entre 46 y 65
afios emplea menos de 15 minutos, un 40% entre 15y 30 minutos, un 10% entre 31y 45 minutos y un 3% mds
de 45 minutos. Un 43% de las personas mayores de 65 afios emplean entre 15 y 30 minutos para desplazarse,
un 38% menos de 15 minutos, un 10% entre 31 y 45 minutos y otro 10% mas de 45 minutos.
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Gréfico 20. Tiempo empleado en el desplazamiento por rangos de edad

60%

50%

40%

30%

20%

10% I

0 N O O O

18 - 30 afios 31-45 afios

X

< de 18 afos 46 - 65 aios > 65 afos

B Menos de 15 min Entre 15y 30 min M Entre 31y 45 min Mds de 45 min

Fuente: Elaboracion propia

En cuanto al reparto modal por rangos de edad se observan las siguientes diferencias. Las personas menores
de 18 afios emplean, en su mayoria, modos sostenibles (transporte publico en un 47%, a pie 32% y bicicleta
un 16%). Las personas con una edad comprendida entre 18 y 30 aifilos emplean mucho el transporte publico
(46%), pero también hacen gran uso del coche/moto (35%). Entre los 31 y 45 afios, aumenta
considerablemente el uso del vehiculo privado motorizado (60%) disminuyendo asi el empleo del transporte
publico (23%).

Las personas entre 45 y 65 afios se desplazan en un 54% en coche o moto, seguido del transporte publico con
un 26% y un 18% a pie. Las personas mayores de 65 afios se desplazan un 40% a pie, un 35% en coche/moto
y 23% en transporte publico.
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Grafico 21. Reparto modal por rangos de edad
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En cuanto a si cambiarian a otro modo de transporte mas sostenible, el 100% de las personas menores de
18 afios se desplazarian en transporte publico. Los otros cuatro grupos prefieren seguir desplazandose en
coche/moto en mas del 50% todos, pero cuentan con un porcentaje entre 20% y 40% por cambiarse a
transporte publico.

Gréfico 22. Cambio a otro modo de transporte mas sostenible por rangos de edad
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3.1 CONCLUSIONES DEL COMPORTAMIENTO DE LA MOVILIDAD POR RANGOS DE EDAD

La edad también es un factor decisivo en la movilidad, puesto que los distintos grupos de edad tienen
necesidades y capacidades de movilidad diferentes. Por ejemplo, los nifios y adolescentes pueden necesitar
rutas seguras para ir a la escuela o realizar actividades extracurriculares, mientras que las personas mayores
pueden enfrentar desafios fisicos y cognitivos que afecten a su movilidad y autonomia.

Para evaluar diferencias en los desplazamientos, se ha tenido en cuenta la edad de las personas usuarias
agrupadas por rangos, donde también se han observado diferencias. Una misma persona se puede comportar
diferente en sus desplazamientos en funcion de la edad, presenta distintos motivos, emplea un modo u otro
de transporte, realiza el desplazamiento a distintas horas, etc.

En cuanto a la ocupacion por rangos de edad, se observan que las principales diferencias se encuentran en
que la totalidad de las personas menores de 18 afios son estudiantes, en el rango entre 18 y 30 afios se
encuentran personas trabajadoras en activo y estudiantes, de los 31 a los 65 afios son la mayoria personas
trabajadoras, aunque también se presentan personas desempleadas, y aquellas mayores de 65 afios son casi
todas personas jubiladas. Por lo tanto, las personas al encontrarse en momentos distintos de ocupacion se
desplazaran de manera diferente (centros de educacion, de trabajo, etc.).

En lo referente a disponibilidad de permiso de conducir y disponibilidad de coche/moto, se observa que la
mayoria de personas que disponen de este modo tienen entre 31 y mds de 65 afios. Sin embargo, con la
disponibilidad de la bicicleta sucede al contrario la mayoria de la poblacion menores de 18 afos dispone de
esta y esta disponibilidad disminuye con el aumento de edad.

Las personas menores de 18 afios realizan la mayoria de sus desplazamientos dentro del propio municipio, el
resto de la poblacidon encuestada realiza la mayoria de los desplazamientos entre distintos municipios. Al
llegar a una edad superior de 65 afios, se igualan mas los desplazamientos dentro del mismo municipio y entre
municipios.

Los motivos principales de desplazamiento estan relacionados con la ocupacion, es decir, las personas
menores de 18 afios se desplazan por estudios, las personas de 18 a 30 afios se motivan principalmente por
trabajo y estudios y las personas con una edad comprendida entre 31y 65 afios principalmente se desplazan
por trabajo. A partir de los 65 afios, los desplazamientos son debidos por diversos motivos sin ser uno principal
como ocio, gestiones personales, visita a un amigo o familiar, etc.

Las horas de inicio de desplazamiento también estdn relacionadas con la ocupacidn, las personas menores de
18 afios se mueven entre las 7.00 h y las 8.00 h, hora de entrada a centros de estudios, las personas entre 18
y 65 afios tienen horas de inicio de desplazamiento similares (desde antes de las 7.00 h hasta 9.00 h) debido
a que los principales motivos son por trabajo y gestiones del trabajo, y las personas mayores de 65 afios
retrasan esas horas de inicio (desde las 9.00 h hasta las 12.00 h).

Las personas menores de 18 afios se mueven en modos sostenibles (principalmente en transporte publico),
las personas con edad entre 18 y 30 afios se mueven principalmente en trasporte publico y coche/moto, la
mayoria de las personas en el rango de edad entre 31 y 65 afios se desplazan en coche o moto y a partir de
los 65 afios este se desplazan mas a pie, aunque sigue existiendo un fuerte porcentaje que se desplazan en
coche/moto.
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Por ultimo, a las personas usuarias de vehiculo privado en si cambiarian a un modo mas sostenible la totalidad
de las personas menores de 18 afios se cambiarian a transporte publico mientras que el resto de rangos de
edad preferirian ir en su coche/moto, aunque también tiene peso el cambio a transporte publico.

En general, se observa como la movilidad por rangos de edad estd muy relacionada con la ocupacion de la
ciudadania, es decir, segln pertenezcan a estudiante, poblacién activa o jubilada, se desplazan a centros
distintos (de estudio, de trabajo, etc.) que a su vez estd relacionado con las horas de inicio de desplazamiento.
Ademas, se observa cdmo la poblacién mas joven prioriza realizar desplazamientos en modos mas sostenibles.

Es necesario adaptar tanto las infraestructuras como los servicios de transporte con el objetivo de satisfacer
las necesidades de todas las edades y garantizar una movilidad inclusiva. Por ejemplo, mejorar la accesibilidad
en el transporte publico, disefiar aceras y calles amigables con los peatones son maneras de garantizar que
las areas publicas sean seguras y cdmodas para todas las edades, marcando asi una diferencia en la calidad
de vida de la poblacion.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE METROPOLITANO DE GRANADA

ANEXO V — BASES DE DATOS COMPATIBLES CON LA RED MUNICIPAL
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1. INTRODUCCION

Dentro de los trabajos realizados para el diagndstico de la movilidad metropolitana, como parte de la base de
datos generada para el PMUS Metropolitano, se ha generado un conjunto de capas de elementos espaciales
que permiten comprender y describir el modelo territorial. Esta informacion también se ha utilizado para el

desarrollo de las propuestas de actuacién del plan.

A continuacidn, se describe el listado de capas utilizado en software GIS para el desarrollo de mapas, andlisis

y diagndstico.

Las capas de informacién se han obtenido de fuentes oficiales, las cuales se describen a detalle en las
imagenes del entregable del diagndstico, siendo la principal fuente el repertorio de Datos Espaciales de
Referencia de Andalucia (DERA), asi como informacion propia de la Diputacion de Granada, y generacion de

algunas capas como parte del andlisis.

El formato utilizado es de archivos shape (SHP).

Listado de capas utilizadas para el Diagndstico.

Capas base (raster):

e OSM Standard
e Google Satellite

Capas de analisis (vectoriales):

e 1. Limites municipales
e 2. Zonificacion datos de telefonia (PTMAGR)
e 3. Uso de suelo (SIOSEA 2020)
o Suelo agricola
o Suelo artificial
= Suelo industrial
= Suelo urbano mixto
o Suelo Forestal
o Zonas humedas
e 4. Intervalos Altimétricos
e 5, Servicios (Grupo de capas)
Guardia Civil
Organizaciodn institucional
Centros Junta de Andalucia
Zona Militar
Palacio Congresos
Parque bomberos
Correos
Prision

O 0O O O O O O O

Policia
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Campo Golf

Equipamiento Deportivo

Oficina turismo

Establecimiento ocio

Alojamiento

Museo

Observatorio gastronomico

FPE

SAE

Abasto

Comercio abierto

Gran comercio

Edificio religioso

Cementerio

Ayuntamientos

Juzgado

Archivo Biblioteca

Facultad

Hospital

Campus universitario

Universidad

Centro educativo
= Escuela Infantil
= Centro de Educacion Infantil
= Centro de Educacion Permanente
= Centro Docente Privado
= Centro Docente Privado de Educacidn Especial
= Centro Docente Privado Extranjero
=  Centro Especifico de Educacion Especial
= Colegio de Educacion Infantil y Primaria
= Colegio de Educacion Primaria
= Colegio Publico Rural
= |Instituto de Educacién Secundaria

Farmacia

Sanitaria

Sede Distrito de Sanidad

Centro de Salud

Unién Europea
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e 6. Infraestructura Verde (Grupo de capas) e 10. Transporte publico ((Grupo de capas)
Puertas y Corredores Verdes o Bus Metropolitano
o Parques Jardines y areas verdes = Alfaguara
o Vias Pecuarias = Cornisa
o Rios = Noroeste
o Parques Periurbanos = Norte
o PORN = Poniente
=  Parque Nacional = Sierra
= Parque Natural =  Vega
o Red Natura 2000 o Bus Urbano
= LIC = 11
= ZEC = 111
= ZEPA = 121
e 7. Aforos Red Junta de Andalucia = 13
e 8. Isdcronas calculadas movilidad peatonal = 25
e 9. Movilidad ciclista (Grupo de capas) = 4
Aparcabicis de Granada (interior y exterior) = 5
o Aparcabicis metro = 8
o Vias ciclables en proyecto (Junta de Andalucia) =9
o Vias ciclables en proyecto (Diputacion de Granada) = 21
o Vias ciclables metropolitanas existentes = 33
= Carril-bici = (C30
e Ciclo-senda = (1
e  Pista-bici = 32
e Carril-bici protegido = €34
e Carril-bici no protegido " G35
e Acera-bici " 6
= Ciclo-calle " M
o Vias ciclables ciudad de Granada existentes " N3
»  Carril-bici " N5
= Carril-pacificado " N6
= Ciclo-calle " N8
= Ciclo-carril-bus-VMP " N9
= Senda ciclable =u
= U2
= U3
= SO
= S2

METTOPOLI

Granada
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e 11. Vehiculo privado (Grupo de capas)
o Viario municipal
o Red de Carreteras
=  Provincial
= Comunidad Auténoma
= Administracion General del Estado
e 12  Aparcamiento (Grupo de capas)
Puntos de carga y descarga (Granada)
Plazas motocicletas (Granada)
Plazas PMR (Granada)
Zonas de parking (OSM)
Zonas ORA (Granada)
= Roja
=  Verde
= Azul
e 13, Distribucion Urbana de Mercancias (Grupo de capas)
o Centros Comerciales (OSM)
o Supermercados (OSM)

O O O O

e 14. Modelo Territorial (Grupo de capas)
o Efectos barrera ciclopeatonales
o Nucleos de poblacién

= 3.000 - 5.000 hab.
= 5.000 - 10.000 hab.
= 10.000 - 15.000 hab.
= 15.000 - 20.000 hab.
= 20.000 - 22.500 hab.
o Flujos de desplazamientos principales
= Desde/hacia Granada
= Transversales

Una manera de hacer Europa
Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)

Listado de capas utilizadas para el Plan de Actuaciones

e 15. Infraestructura peatonal
o Itinerarios peatonales principales
o Efectos barrera PTMAGR
o Efectos barrera PMUS
o Conexion infraestructura verde
e 16. Infraestructura ciclista (Grupo de capas)
o Carril bici segregado
o Vias acondicionadas (Ciclocalle)
o Aparcabicis PTMAGR
o Aparcabicis/VMP propuestos PMUS
e 17. Vehiculo privado (Grupo de capas)
Puntos de recarga VE PTMAGR

o Puntos de recarga propuestos VE PMUS
o Zonas de aparcamientos disuasorios
o Buffer zonas de aparcamientos disuasorios

METTOPOLI

Granada
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ANEXO VI — PLAN DE COMUNICACION CONJUNTO
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1. INTRODUCCION

La finalidad de las herramientas y acciones de comunicacién es dar a conocer el resultado del PMUS
metropolitano, promocionar la implantacion de medidas y difundir los resultados obtenidos con el desarrollo
de las estrategias en materia de movilidad sostenible asociadas.

Este documento recoge una propuesta de Plan de comunicacién que incluye una programacion estimada de
las actuaciones previstas durante su desarrollo.

2. ACTUACIONES A DESARROLLAR
Presentacion del PMUS

La presentacion podria realizarse en un dia laborable durante la semana de la movilidad europea (mes de
septiembre), con el fin de participar en esta iniciativa europea y atraer al mayor publico posible.

Las personas invitadas serdn los agentes clave (institucionales y sectoriales) seleccionados y los medios de
comunicacién. No obstante, podra asistir todo aquel ciudadano/a que solicite su asistencia previa inscripcion.

Ademas del envio a los organismos e instituciones seleccionados, esta Jornada de presentacion se publicara
en distintos medios audiovisuales y de prensa escrita, proponiéndose los siguientes:

e Nota de prensa / cufias de radio.
e Publicacién de mensajes al respecto en la pagina web de la Diputacidon de Granada.

Jornadas sobre movilidad sostenible

Participar en aquellos foros, jornadas, congresos y eventos sobre movilidad sostenible que se programen
tanto a nivel nacional como internacional, para la difusién del trabajo realizado y las medidas que se vayan
desarrollando. En especial, la Semana Europea de la Movilidad.

Educacion y formacioén

Realizar actuaciones educativas y formativas a los distintos segmentos identificados con el fin de focalizar la
informacién a transmitir del PMUS.

La Diputacidn de Granada, para enriquecer la exposicidon y comunicacion de las actuaciones concretas e hitos
conseguidos del PMUS, organizara dinamicas grupales, talleres, cursos o jornadas de promocién de las
distintas actuaciones enmarcadas en el plan. Asimismo, podra colaborar con los ayuntamientos implicados en
el ambito de estudio.

Comunicaciones e informacidn periddica

* X &
*

*
* *
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Informar en todo momento a la ciudadania sobre la movilidad sostenible y desarrollo del Plan aprobado
manteniendo abiertos los canales de informacion / interaccion al objeto poder recabar datos de impacto de
las actuaciones propuestas recogidas en el PMUS.

Este sistema de comunicacion se podra realizar por parte de la Diputacién de Granada, mediante:

e Folletos (dipticos o tripticos) anuales de la situacidon, evolucién, evaluacion, y resultados obtenidos.

e Noticias en la pagina web de la Diputacidn de Granada, asi como de cada uno de los ayuntamientos
implicados en las propuestas.

e Redes sociales

e Retroalimentacion de sugerencias y peticiones gestionadas por el correo electrdnico
(movilidad.edusi@dipgra.es)

Seguimiento y Monitorizacion

Llevar a cabo una monitorizacion periddica del PMUS permitira identificar cualquier desviaciéon de Ia
planificacion marcada con suficiente antelacién para actuar convenientemente y, en este sentido, la
participacion en la puesta en marcha del PMUS, es clave para su deteccion.

Se realizardn procesos participativos para conocer la percepcién y comportamiento de la ciudadania del area
metropolitana, en lo relativo a la movilidad urbana sostenible.
3. PROGRAMACION ESTIMADA

A continuacidn, se detalla la programacién estimada para los meses desde enero hasta abril de 2024; y hasta
la finalizacion del dltimo horizonte temporal del plan (afio 2033).

Tabla 1. Programacion estimada

ACTUACION ENERO-FEBRERO 2024 MARZO-ABRIL 2024 HASTA SU FINALIZACION
Presentacion del PMUS v
Jornadas sobre movilidad sostenible v v
Educacion y formacion v v
Comunicaciones e informacion periédica v v
\

Seguimiento y Monitorizacién
Fuente: Elaboracion propia

El plan se revisara nuevamente tras los 5 afios de ejecucién y, a su finalizacién a los 10 afos se realizara una
presentacién final de los resultados obtenidos y logros alcanzados.
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1. INTRODUCCION

Las actuaciones propuestas en el PMUS Metropolitano, con las que se pretende incrementar la calidad de vida
de la ciudadania, se podran ir aplicando progresivamente sobre los sistemas de movilidad de los municipios
del ambito de estudio.

Con el objetivo de poder evaluar el éxito de la implantacidn de las medidas propuestas y constatar la evolucion
de los objetivos marcados, el PMUS establece una Sistema de Indicadores de Seguimiento del Plan (incluidos
en cada ficha propuesta de actuacion), estructurados en consonancia con las propuestas de actuacion a través
de las mismas.

Clasificados segun 2 tipologias:

e Indicadores de realizacion (REA. XX)
e Indicadores de resultado (RES. XX)

Estos indicadores constituyen instrumentos de evaluacién y seguimiento de la implantacidn de las propuestas
del plan, y ofrecen informaciéon de forma sintética, especifica y susceptible de comparar en distintos
escenarios:

e Sintética, dado que un indicador es un pardmetro numérico obtenido generalmente mediante
formulacion matematica.

e Especifica, dado que cada indicador representa un objetivo determinado acorde a las distintas
propuestas del plan.

e Susceptible de comparar en distintos escenarios.

El conjunto de los indicadores definidos ofrecera una visién de la situacion de la movilidad global en el
contexto determinado que se esté evaluando. Asi pues, realizando un control y seguimiento peridédico de
estos parametros de movilidad, se podrdn evaluar los efectos de la implantacion de las actuaciones
propuestas en el PMUS, y en caso necesario ante posibles desviaciones negativas, proceder a tiempo y en
consecuencia mediante acciones correctivas o complementarias.

2. CRITERIOS DE EVALUACION

Los valores de partida de los distintos indicadores seran los correspondientes a la situacidon actual de los
pardmetros de movilidad en el ambito de estudio.

Se debe resaltar que el éxito de la implantacidon de las actuaciones, no consiste tan sélo en cuantificar la
aproximacion a los Objetivos conseguidos desde la situacion de partida (Escenario inicial), sino comparando
con el mismo instante correspondiente al Escenario Final, dado que el objetivo de alguna de las medidas
propuestas consiste en corregir la inercia del fenémeno a empeorar.

En el esquema siguiente se ilustra perfectamente el criterio de evaluacidon de los indicadores. Esta imagen ha
sido extraida de la publicacidn “Guia para la elaboracion de planes de movilidad sostenible en municipios de
Andalucia adheridos al Programa Ciudad 21”.

Una manera de hacer Europa
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3. ELSISTEMA DE EVALUACION

Se define la metodologia a seguir para llevar a cabo la medicién de estos indicadores y su temporalidad, asi
como los responsables de llevar un control de la implantacion de las diferentes actuaciones, realizacion de
documentos/informes de evaluacion, etc.

Se plantea que la medicidn de los indicadores tenga una periodicidad anual, y se plasmen los mismos en un
documento de evaluacion anual. La realizacion de mediciones es indispensable para poseer una serie
histérica y asi llevar a cabo la evaluacidn de las consecuencias producto de la implantacion de actuaciones, es
decir, poder realizar una evaluacién anterior y posterior a la actuacién ejecutada.

Paralelamente, se podra formar una Mesa de Trabajo (MT) con los objetivos de tomar en consideracidn
propuestas sobre el seguimiento del plan y promover la conciencia social sobre el cambio en la movilidad.

Estd mesa podrad realizar reuniones periddicas, y, podra estar formada por:

e Diputacién de Granada

e Administraciones locales del dmbito

e Representantes del sector empresarial
e Personas expertas

e Organizaciones sindicales

e Etc

La supervision y elaboracién de esta MT recaerd sobre la Diputacidon de Granada. A la hora de formar esta
mesa se podra mantener un equilibrio de género en cuanto al nimero de mujeres y hombres que la va a
formar, asi como en los equipos encargados del seguimiento y en la participacion publica.

Asimismo, se elaborara un documento de evaluacién que tendrd cardcter informativo, para difundir los
resultados a toda la ciudadania, mediante un lenguaje claro y sencillo.
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Este documento podrd ser publicado, a través de diferentes canales de la Diputacidn de Granada como:

e Piagina Web: (https://www.dipgra.es/)
e Redes sociales: Facebook, Youtube y Twitter

4. ORGANOS DE GESTION DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Se definirdn 2 érganos de gestién para poder llevar a cabo el sistema de seguimiento y evaluacién del PMUS
Metropolitano. Estos drganos podran ser coordinados por el Servicio de Infraestructuras y Equipamientos
Locales de la Diputacidon de Granada y representantes de algunos de los ayuntamientos del ambito.

Seran los siguientes: Comité Técnico (CT) y Comité Directivo (CD).
Comité Técnico

Serd el encargado de asegurar el correcto desarrollo del plan de movilidad. Implantard mecanismos que
permitan realizar la medicién de indicadores y otros resultados de las actuaciones.

Funciones principales:

e Creacion de cuadros de mando.

e Establecimiento de un cronograma y un plan para la recogida sistematica de la informacién durante el
desarrollo del plan.

e Recopilar, tratar y estudiar la informacién relacionada con el sistema de indicadores definido en las
propuestas (los de realizacidn y los de resultado).

e Realizacidon de documentos de evaluacion intermedios y finales.

e Redaccién de propuestas de modificacién de las medidas definidas en el Plan de Actuaciones o proponer
reprogramaciones en los horizontes temporales, al CD.

Comité Directivo

Funciones principales:

e Andlisis y valoracién de las evaluaciones y documentos del CT.

e Modificacién y reorientacidn de los objetivos generales y especificos.

e Coordinacidon con otros organismos implicados en las propuestas de actuacién.
e Decidir sobre modificaciones o reprogramaciones en el Plan.
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Por una parte, durante la implantacion de las propuestas y hasta el afio de vigencia del Plan (2033), se
realizardn las mediciones y los documentos mencionados con una periodicidad anual, con reuniones de
seguimiento y coordinacidn bianuales para asegurar la implantacion de las medidas. Asimismo, se debatird
sobre ellos en dichas reuniones.

Se muestra una propuesta de cronograma para seguimiento y evaluacién del Plan:

Tabla 1. Cronograma para el seguimiento y evaluacion del Plan

TAREA 2033 EN ADELANTE
Aiho 2 3 4 5 6 7 8 9
Implantacién del Plan v V. Vv Vv Vv Vv VvV VvV VvV V i
Seguimiento y evaluacion v \ \ v v v
Medicidn de indicadores v Vv Vv Vv Vv Vv VvV V V¥ v
Documentos anuales v Vv Vv Vv Vv Vv Vv Vv V V¥ v
Reuniones del Comité Directivo v v v v v v

Fuente: Elaboracidn propia

5. REVISION DEL PMUS

Ademas del seguimiento periddico de indicadores generales y especificos, se propone que 10 afios después
de la aprobacién definitiva del PMUS, se realice una revisidn y actualizacion completa del Plan, en la que se
evallen los impactos en la movilidad, el grado de consecucidn de actuaciones y los aprendizajes obtenidos
durante su implementacion.
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1. PROCEDIMIENTOS ADMINISTRATIVOS DEL PMUS METROPOLITANO

Se detallan las legislaciones de aplicacion que sirve como guia para los posibles procedimientos
administrativos de aprobacién del plan, en caso de determinarse necesarios por el érgano ambiental
competente. Son las siguientes:

Evaluacion Ambiental Estratégica (EAE) (Ley 7/2007, de 9 de julio de Gestion Integrada de la

Calidad Ambiental)

Leyenda:

Texto en azul indica un Procedimiento en el que el agente responsable es el promotor/érgano sustantivo
Texto en azul y negrita indica un Documento a elaborar por el promotor/érgano sustantivo

Texto en verde indica un Procedimiento en el que el agente responsable es el érgano ambiental

Texto en verde y negrita indica un Documento a elaborar por el 6rgano ambiental

Existen dos tipos de tramitacion ambiental:

EAE Simplificada

1. Solicitud de inicio
- Borrador del Plan (equivalente a la versién preliminar de la tramitacion ordinaria).
- Documento Ambiental Estratégico (incluyendo Justificacién de tramitacion simplificada).
2. Consultas
- A administraciones publicas y personas fisicas o juridicas, publicas o privadas, vinculadas a la
proteccién del medio ambiente, durante 45 dias habiles.
3. Informe Ambiental Estratégico (IAE)
- Alos 4 meses de la solicitud de inicio:
o Sihay efectos significativos sobre el medio ambiente:
= Se deberd realizar EAE ordinaria, y el érgano ambiental elabora un Documento
de Alcance del Estudio Ambiental Estratégico
o Sino hay efectos significativos sobre el medio ambiente:
=  Resolucidn de la EAE y publicacién en el BOJA del IAE
4. Version final del Plan
- Elaboracion de la versién final del Plan, teniendo en cuenta el IAE

Ordinaria

1. Solicitud de inicio
- Borrador del Plan
- Documento Inicial Estratégico
2. Consultas
- Aadministraciones publicas y personas interesadas
3. Documento de Alcance del Estudio Ambiental Estratégico

Una manera de hacer Europa
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- Alos 3 meses de la solicitud de inicio

Estudio ambiental estratégico

- Seidentificardn, describiran y evaluaran los posibles efectos significativos en el medio ambiente
del Plan, asi como unas alternativas razonables técnica y ambientalmente viables

Version preliminar del Plan

- Teniendo en cuenta el estudio ambiental estratégico

Proceso de informacidn publica

- Consulta a las Administraciones publicas afectadas y a las personas previamente consultadas, e
informacién publica durante un plazo minimo de 45 dias, los siguientes documentos:

o Version preliminar del Plan
o Estudio ambiental estratégico
o Resumen no técnico el estudio ambiental estratégico
- Recepcién de alegaciones
o Andlisis de las alegaciones, estimacién o desestimacion segun proceda, contestacién de
alegaciones, modificacion de documentos y elaboracién del resultado del proceso

Propuesta final del Plan

- Teniendo en consideracion las alegaciones formuladas

- Remitir al érgano ambiental el expediente de evaluacion ambiental estratégica completo,
integrado por:

o La propuesta final de Plan.

o El estudio ambiental estratégico modificado, en caso necesario.

o El resultado de la informacién publica y de las consultas, documento que integra y
resume el proceso de recepcion de alegaciones del punto anterior

o Undocumento resumen en el que se describa la integracién en la propuesta final del plan
del estudio ambiental estratégico, del documento de alcance, y del resultado de las
consultas realizadas.

Analisis técnico y de impactos del expediente

- Estimacién de que la informacién publica y las consultas se han realizado conforme a lo
establecido en la ley

- Subsanacidn del expediente, en caso de ser requerido por el drgano ambiental, en 3 meses desde
el requerimiento

- Informacién adicional, en caso de ser solicitada por el 6rgano ambiental para elaborar la
Declaracién Ambiental Estratégica, en 3 meses desde la solicitud

Formulacion de la Declaracién Ambiental Estratégica (DEA)

- En el plazo de cuatro meses contados desde la recepcidn del expediente completo, prorrogables
por dos meses mads por razones justificadas debidamente motivadas y comunicadas al promotor,
el requerimiento de expediente y solicitud de informacién adicional suspende dichos plazos.

- Publicacién en el BOJA de la DEA

Incorporacioén al plan del contenido de la declaracidn ambiental

- Maodificacidon de la propuesta final del Plan conforme a la DAE
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Una de las evaluaciones dentro del posible tramite ambiental es la siguiente:

Evaluacién del Impacto en la Salud (Ley 16/2011, de 23 de diciembre, de Salud Publica de
Andalucia)

Leyenda:

Texto en azul indica un Procedimiento en el que el agente responsable es el promotor/drgano sustantivo
Texto en azul y negrita indica un Documento a elaborar por el promotor/drgano sustantivo

Texto en verde indica un Procedimiento en el que el agente responsable es la Consejeria competente en
materia de salud

Texto en verde y negrita indica un Documento a elaborar por la Consejeria competente en materia de salud

1. Solicitud de inicio

- Entrega de la Valoracion del impacto en salud (VIS) del Plan
2. Emisién del informe de evaluacion de impacto en salud

- En el plazo mdximo de un mes, o excepcionalmente, hasta un maximo de tres meses. De no
emitirse en el plazo, se entenderd favorable.
3. Modificacién de la VIS y del Plan, en caso de ser necesario por el informe de evaluacién de impacto
en la salud

Finalmente, es posible que hubiera que realizar unos ultimos actos administrativos que se indican a
continuacion.

Aprobacion del Plan

1. Aprobacidn por parte de la Diputacién de Granada y publicacion en el Boletin Oficial de la Provincia.
2. Remitir al BOJA:

- Resolucién en la que se aprueba el Plan, y direccién electrénica donde se hace publico el
documento

- Extracto que incluya: integracion de los aspectos ambientales y consideracién del IAE o la DAE, y
las razones de la eleccion de la alternativa seleccionada, en relacion con las alternativas
consideradas.

- Las medidas adoptadas para el seguimiento de los efectos en el medio ambiente
3. Publicacién en el BOJA
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se pretende dar una justificacion a los presupuestos establecidos para cada una de las
medidas que se plantean en el Plan, diferenciando entre el coste de inversidn inicial y el coste de
mantenimiento anual.

Al tratarse de un Plan estratégico, donde las propuestas no presentan una elevada definicién, los
presupuestos son una aproximacion. Seran los posteriores estudios los que definan con mayor exactitud los
alcances de las medidas y sus costes asociados.

No obstante, se ha tomado como referencia otros planes estratégicos de planificacion elaborados por el
consultor en los que se han presupuestado actuaciones similares, ademas de realizar una busqueda en las
plataformas de contratacién, de otros proyectos similares

2. ACTUACIONES RELACIONADAS CON LA MEJORA DE LA INFRAESTRUCTURA DE MOVILIDAD

REDUCCION DE EFECTOS BARRERA QUE DIFICULTAN LA MOVILIDAD ACTIVA EN EL AMBITO
METROPOLITANO DE GRANADA

3 INVERSION MANTENIMIENTO
ACTUACION
s ANUAL

Estudios 225.000 € -
975.000 € 97.500 €

Ejecucion

Se considera un coste medio de 200.000€ para las actuaciones de mejora sobre las barreras totales (4), y de
50.000€ para las mejoras de seguridad vial (8). Estos costes incluyen un estudio de detalle en el que se
valorardn las alternativas y se concretardn los alcances de la actuacion, a excepcién de las barreras detectadas
en los puntos 3. PELIGROS-GRANADA; 7. LA VEGA-GRANADA; 11. LA ZUBIA-GRANADA.

El coste unitario de cada estudio se considera en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados. En
cuanto a la bolsa destinada a cada ambito de actuacién, se considera adecuada teniendo en cuenta el estado
actual y las posibles mejoras necesarias. No obstante, es un coste promedio, y el presupuesto resultante vendra
dado en cada uno de los estudios previos.

Para el coste de mantenimiento, se ha supuesto un mantenimiento anual del 10% sobre la inversién de
ejecucion, lo que supondria 97.500€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

m CREACION DE ITINERARIOS PEATONALES

, p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucion 8.880.000 € 888.000 €

Se considera un coste de ejecucidon de 120.000 €/km para la creacion de itinerarios peatonales, siendo un
total de 74 km los que se plantean en el Plan.

Se trata de un coste por kildmetro que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en sus proyectos
estratégicos de planificacidn, asi como de informacidn de otras administraciones.

Para el coste de mantenimiento, se ha supuesto un mantenimiento anual del 10% sobre la inversién inicial, lo
gue supondria un coste de 888.000€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

m AUMENTO DE INFRAESTRUCTURA CICLISTA APTA PARA VMP EN LA RED CICLABLE METROPOLITANA

; ) MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucién 8.800.000 € 888.000 €

Se considera un coste de ejecucidon de 400.000 €/km para la creacidon de nuevos carriles bici, siendo un total
de 22 km los que se plantean en el Plan.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.
Para el coste de mantenimiento, se ha supuesto un mantenimiento anual del 10% sobre la inversion inicial, lo
que supondria 880.000€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

METTOPOLI 1
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m AUMENTO DE APARCAMIENTOS SEGUROS PARA BICICLETAS Y VMP

2 p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucion 145.200 € 7.260 €

Se considera un coste unitario de 300€ para cada aparcabicis y de 500€ para cada aparcamiento de VMP. Cada
punto de aparcamiento en el mapa consta de 4 plazas de patinetes y 4 plazas de bici (implantacion de 2
aparcabicis), existiendo un total de 132 puntos.

Este coste se obtiene a través del generador de precios de CYPE, para aparcabicis de caracteristicas similares a
los planteadas.

Para el coste de mantenimiento, se ha supuesto un mantenimiento anual del 5% en cada aparcabici, lo que
supone 15€ por cada aparcamiento para aparcabicis y 25€ por cada aparcamiento para patinetes.

Este precio se obtiene a través del generador de precios de CYPE, para aparcabicis de caracteristicas similares a los
planteadas.

m CONEXION CICLOPEATONAL CON CORREDORES Y PUERTAS VERDES

- p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucion 600.000 € 60.000 €

Se considera un coste unitario de 40.000€/km de acondicionamiento de via ciclopeatonal, siendo un total de
15 kildmetros los propuestos en el Plan.

Se trata de un coste por kildmetro que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en sus proyectos
estratégicos de planificacion.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre el coste de inversidn inicial, lo que supondria
un coste de 60.000€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

m CALMADO DE TRAFICO EN TRAVESIAS

, p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Estudios 385.000 € -
10.615.000 € 1.061.500 €

Ejecucion

Se considera un coste promedio de 1.000.000€ para las actuaciones previstas en cada una de las 11 travesias
existentes en el ambito, como son la implantacién de pasos elevados, reductores de velocidad, isletas,
ensanchamiento de aceras/reduccién de calzadas, mejoras de la visibilidad, etc.). Este coste incluye la
redaccién de los estudios previos (35.000€ para cada estudio).

Para el coste de los estudios, se toma como referencia estudios similares realizados por el consultor. En cuanto a la
partida para las actuaciones, se establece en base a la experiencia y conocimiento del consultor. Seran los estudios
de detalle los que establecerdn el coste final en cada una de las travesias.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre el coste de ejecucion de las actuaciones
previstas, lo que resultaria un total de 1.061.500€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacién.

INF.7

CREACION DE APARCAMIENTOS DISUASORIOS EN PERIFERIAS Y REDUCCION DE APARCAMIENTO EN
CALZADA EN ZONAS CENTRICAS

; p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucién 18.000.000 € 900.000 €

Se considera un coste unitario de 120€/m2 para la creacién de los aparcamientos disuasorios (150.000m2 en
total). Este coste incluye la adecuaciéon de aceras, accesos, rampas, incluyendo el entorno de los
aparcamientos.

Se toma como referencia varios proyectos de construccién de aparcamientos disuasorios en superficie:

- Aparcamientos disuasorios junto a futuro apeadero "Casilla de los Pinos" en Avda. de la Libertad, Dos
Hermanas, Sevilla.

- Proyecto de aparcamientos disuasorios en apeadero Olivar de Quintos, Dos Hermanas, Sevilla.

- Aparcamiento disuasorio en el Recinto Ferial de Talavera de la Reina.

- Estacionamiento disuasorio en la ciudad deportiva municipal de la Linea de la Concepcidn.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 5% sobre el coste de inversidn, lo que supondria 5€/m2,
con un total de 900.000 €/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.
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m AUMENTO DE PUNTOS DE RECARGA PARA VEHICULOS ELECTRICOS

2 p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ejecucion 300.000 € 30.000 €

Se considera un coste unitario 15.000€ por cada uno de los puntos de recarga (20 puntos). Este coste incluye
el suministro, la instalacién y la puesta en funcionamiento.

Se ha tomado como referencia actuaciones similares en otras ciudades:

- Suministro e instalacion de 6 puntos de recarga en Lepe.
- Suministro e instalacién de 5 puntos de recarga en Agreda.
- Suministro e instalacion de 2 puntos de recarga en Catarroja.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre el coste de cada punto de recarga
(1.500€/afio por punto) lo que supone un total de 30.000€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de

planificacién.
m RENOVACION DE FLOTA VEHICULOS ELECTRICOS

P < MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

2.000.000 € 200.000 €

SUMINISTRO

Se considera un coste unitario de 40.000€ por cada vehiculo eléctrico, lo que hace un total de 50 vehiculos
eléctricos destinados a la nueva flota de vehiculos publicos.

Se trata del coste de adquisicidon de un vehiculos eléctrico tipo, serd cada uno de los ayuntamientos los que
decidan que tipo de vehiculo adquieren en base a sus necesidades.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre la inversidn (4.000€/afio por cada vehiculo).

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacién.

INF.10 MEJORAS DE INFRAESTRUCTURA NECESARIAS EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

, p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Estudios 210.000 € -
990.000 € 99.000 €

Ejecucion

Se considera un coste promedio de 200.000€ para las actuaciones previstas en cada una de las carreteras
descritas en la ficha (6). Este coste incluye la redaccién de los estudios previos (35.000€ para cada estudio).

El coste unitario de cada estudio se considera en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados. En
cuanto a la bolsa destinada a cada ambito de actuacién, se considera adecuada teniendo en cuenta el estado
actual y las posibles mejoras necesarias. No obstante, es un coste promedio, y el presupuesto resultante vendra
dado en cada uno de los estudios previos.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre el coste de ejecucion de las actuaciones
previstas, lo que resultaria un total de 99.000€/afio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

INF.11 ESTUDIO DE AMPLIACION DE ZONA DE PRESTAMO DE PATINETES ELECTRICOS

; ) MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Estudios 35.000 € -
Ejecucion 10.000 € 1.000 €

Se considera un coste unitario de 35.000€ para el estudio de detalle de la ampliacién de la zona de préstamo.
Asi como 5.000€ por la cesidn y adecuacidn de espacio para aparcamiento y puntos de recarga, tanto en
Nevada Shopping, como en Granaita.

Se ha considerado este coste en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados, teniendo en cuenta
posibles alcances y duracién del estudio.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre la inversion inicial en los espacios de
aparcamiento y puntos de recarga (500€/afio por espacio).

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.
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SENALIZACION DE PRESENCIA CICLISTA Y ACONDICIONAMIENTO EN ViAS COMPARTIDAS CON
INF.12 VEHICULOS MOTORIZADOS

2 p MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Estudios 90.000 € -
300.000 € 30.000 €
10.000 -

Ejecucion

Campaia

Se considera un coste promedio de 65.000€ para las actuaciones previstas en cada uno de los tramos de
carretera descritos en la ficha (6). Este coste incluye la redaccidn de los estudios previos (15.000€ para cada
estudio). Ademas, se destina 10.000€ para una campafa de sensibilizacidén a conductores y de informacién a
ciclistas.

El coste unitario de cada estudio se considera en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados. En
cuanto a la bolsa destinada a cada ambito de actuacién, se considera adecuada teniendo en cuenta el estado
actual y las posibles mejoras necesarias. No obstante, es un coste promedio, y el presupuesto resultante vendra
dado en cada uno de los estudios previos.

Para el coste de mantenimiento anual, se considera el 10% sobre la inversién en mejoras derivada de cada
estudio (5.000€/afio por la actuacién de cada estudio), con un coste total anual de 30.000€.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

3. ACTUACIONES RELACIONADAS CON LA MEJORA DE LAS OPERACIONES Y MANTENIMIENTO DE
MOVILIDAD

OPE.1 MEJORAS DE SEGURIDAD VIAL EN LA RED PROVINCIAL DE CARRETERAS

MANTENIMIENTO

ACTUACION INVERSION
ANUAL
Estudios 35.000 € -
Ejecucién 10.000 € 1.000 €

Se considera un coste promedio de 70.000€ para las actuaciones previstas en cada uno de los puntos
detectados en la ficha (11). Este coste incluye la elaboracion de un estudio previo (25.000€ cada estudio).

El coste unitario de cada estudio se considera en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados. En
cuanto a la bolsa destinada a cada ambito de actuacién, se considera adecuada teniendo en cuenta el estado
actual y las posibles mejoras necesarias. No obstante, es un coste promedio, y el presupuesto resultante vendra
dado en cada uno de los estudios.

METTOPOLI

Para el coste de mantenimiento anual, se ha considerado un 10% sobre el coste de las mejoras a implementar
en cada dmbito (50.000€ por estudio), lo que supondria 5.000€ anuales en cada dmbito.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

ESTABLECIMIENTO DE CRITERIOS DE MANEJO DE DATOS DE MOVILIDAD PARA SU INTEGRACION EN

OPE.2
APPS

MANTENIMIENTO
ANUAL

200.000 € -

ACTUACION INVERSION

Ejecucion
Se ha considerado un coste de 200.000 para el establecimiento de criterios.

Se ha considerado este coste en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados, teniendo en cuenta
posibles alcances y duracién del estudio.

No se contempla un coste de mantenimiento para esta actuacion.

OPE.3 IMPLEMENTACION DE ESTACIONES DE MEDICION DE CALIDAD DEL AIRE EN CADA MUNICIPIO
. . MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL
Estaciones Fijas 600.000 € 60.000 €
Estacién movil 12.000 € 1.200 €

Se considera un coste unitario de 30.000€ para cada una de las estaciones fijas (20) y 12.000€ para la estacién
movil adicional que se propone.

Se trata de precios orientativos tomados en base a la experiencia y conocimiento del consultor. Incluye
suministro, instalacién y puesta en funcionamiento.

Para el coste de mantenimiento anual, se ha considerado un 10% sobre el coste de cada estacion (3.000€/afio
para las estaciones fijas y 1.200€/afio para la estacion mévil).

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

Granada



OPE.4 MEJORA DE INFORMACION AL USUARIO DE TRANSPORTE PUBLICO

MANTENIMIENTO
ANUAL

200.000 € -

ACTUACION INVERSION

Ejecucion

Se ha considerado un coste unitario de 200.000€ para la mejora de informacidn, de manera que se
complemente las actuaciones llevadas en el PTMAGR en materia de informacién al usuario. Este coste incluye
la elaboracion de un mapa que recopile toda la oferta de transporte publico existente en el area metropolitana
(7.500€).

El coste del mapa se basa en un trabajo similar realizado recientemente por el consultor para la Autoridad de
Transporte Metropolitana de Valencia.

Para el coste de mantenimiento anual, se ha considerado un 10% sobre el coste de inversion inicial
(20.000€/afi0).

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

OPE.5 MEJORA DE LA DISTRIBUCION URBANA DE MERCANCIAS
ACTUACION INVERSION MANTENIMIENTO
ANUAL
Estudios DUM 450.000 € -
Estudios Centros Consolidacion 25.000 € -
Ordenanza 100.000 € -
Actuacion mejoras 720.000 € 72.000 €

Se considera un coste unitario de 25.000€ para cada un estudio de detalle de la DUM en cada municipio (18),
y 100.000€ para la redaccion de una Ordenanza reguladora homogénea en todo el dmbito. Ademsds, se plantea
un estudio adicional en el que se estudien las diferentes alternativas a la hora de implantar los centros de
consolidacidon (25.000€). Por ultimo, se establecen 40.000 € para invertir en sefializacién horizontal y vertical
derivada de los cambios propuestos en los estudios, y para subvencionar la compra de vehiculos de
microreparto.

Son costes basados en la experiencia y conocimiento del consultor. En cuanto a las actuaciones de mejora, seran
los estudios de detalle de la DUM de cada municipio los que determinen la cuantia final.

Para el coste de mantenimiento anual se ha considerado el 10% del coste de las actuaciones de mejora.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

m MARCO NORMATIVO COORDINADO A NIVEL METROPOLITANO

> > MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Ordenanzas 300.000 € -

Se considera un coste unitario de 100.000 para cada ordenanza a elaborar, siendo al menos 3 (servicios de
transporte de mercancias, niveles de ruido generados por la movilidad, y aparcamiento/regulacién de zonas).

Son costes basados en la experiencia y conocimiento del consultor.

Esta actuacion no requiere un coste de mantenimiento.

4. ACTUACIONES RELACIONADAS CON LA MEJORA DE LA ORGANIZACION DE LA MOVILIDAD

m AMPLIACION DEL PROYECTO STARS

. a6 T MANTENIMIENTO
ACTUACION ANUAL

Proyecto 125.000 € -

Se considera un coste unitario de 25.000€ para cada uno de los municipios que no cuente con este proyecto
(al menos 5).

Son costes basados en la experiencia y conocimiento del consultor.

Esta actuacion no requiere un coste de mantenimiento.

METTOPOLI :
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m AMPLIACION DE PROYECTOS DE INTERVENCIONES PARA CAMINOS ESCOLARES SEGUROS

> > MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Proyectos 270.000 € -

Se considera un coste promedio de 50.000€ para las intervenciones de mejora previstas en cada uno de los
municipios (18). Este coste incluye la elaboracién de un estudio previo (15.000€ cada estudio).

Son costes basados en estudios similares llevados a cabo por el consultor. En cuanto a la bolsa destinada a cada
municipio, se considera adecuada teniendo en cuenta las posibles mejoras requeridas. No obstante, es un coste
promedio, y el presupuesto resultante vendra dado en cada uno de los estudios.

Para el coste de mantenimiento anual, se ha considerado un 10% sobre el coste de mejoras a implantar en los
centros, lo que supondria 3.500€ anuales en cada municipio.

Este es un porcentaje que el consultor viene aplicando en actuaciones similares en proyectos estratégicos de
planificacion.

FOMENTAR LA CREACION DE PLANES O ESTUDIOS LOCALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE Y
ACCESIBILIDAD

. TR MANTENIMIENTO
ACTUACION
SIRACO ANUAL

900.000 € -

Se considera un coste unitario de 25.000€ de estudio de detalle por municipio (18), para cada uno de los dos
planes propuestos.

Se ha considerado este coste en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados, teniendo en cuenta
posibles alcances y duracién del estudio.

Esta actuacidn no requiere un coste de mantenimiento.

PLANIFICACION Y MEJORA DE SERVICIOS DE BUS ESCOLAR DE LA ZONA METROPOLITANA HACIA
GRANADA

3 INVERSION MANTENIMIENTO
ACTUACION
e ANUAL

510.000 € -

Se considera un coste unitario de 15.000€ de estudio de detalle por cada IES (34).

Se ha considerado este coste en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados, teniendo en cuenta
posibles alcances y duracién del estudio.

Esta actuacion no requiere un coste de mantenimiento.
m FOMENTO DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE

- > MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

Campanas 1.000.000 € -

Se considera un presupuesto unitario por afio de 100.000€ para todo el ambito, realizando campafias de
formacidn, talleres de fomento, programas de formacion, etc. en los 10 afios del horizonte del plan.

Se trata de una bolsa econdmica a la que tendran acceso todos los municipios del Plan. Se considera un
presupuesto adecuado para el numero de municipios y de actuaciones que se pueden llevar a cabo en los
préximos 10 afios.

Esta actuacion no requiere un coste de mantenimiento.

ORG.7 CREACION DE UN SERVICIO DE MOVILIDAD DENTRO DE LA DIPUTACION DE GRANADA

Por determinar.

ORDENACION DE VEHICULOS PESADOS

a a MANTENIMIENTO
ACTUACION INVERSION
ANUAL

350.000 € -

Se ha considerado un coste unitario de 15.000€ para cada estudio de detalle (14).

Se ha considerado este coste en base a la experiencia del consultor en proyectos realizados, teniendo en cuenta
posibles alcances y duracién del estudio.

Esta actuacion no requiere un coste de mantenimiento.
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